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I1I. Otras Resoluciones
Presidencia del Gobierno
3597 Secretaria General.- Resolucion de 15 de julio de 2021, por la que se dispone la
publicacion del Acuerdo por el que se aprueba la “Estrategia Canaria de Economia
Azul 2021-2030”.
Adoptado por el Gobierno de Canarias, en sesion celebrada el dia 15 de julio de 2021, el
Acuerdo por el que se aprueba la “Estrategia Canaria de Economia Azul 2021-2030” y de
conformidad con el apartado tercero del citado Acuerdo,

RESUELVO:

Disponer la publicacién del Acuerdo por el que se aprueba la “Estrategia Canaria de
Economia Azul 2021-2030”, que figura como anexo.

Canarias, a 15 de julio de 2021 .- La Secretaria General, Candida Hernandez Pérez.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



5522
2

o ;w Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32676 Lunes 26 de julio de 2021

ANEXO

El Gobierno de Canarias, en sesién celebrada el dia 15 de julio de 2021, adoptd, entre
otros, el siguiente Acuerdo:

13.- PROPUESTA DE ACUERDO POR EL QUE SE APRUEBA LA “ESTRATEGIA CANARIA DE
ECONOMIA AZUL 2021-2030” (CONSEJERIA DE ECONOMIA, CONOCIMIENTO Y EMPLEO).

Visto que la Economia Azul se puede definir como el conjunto de actividades econdmicas
relacionadas con los sectores marino y maritimo, que persigue lograr un crecimiento
inteligente, sostenible e integrador a partir de las oportunidades que ofrece el mar, los
océanos y las zonas costeras.

Visto que de este concepto cabe destacar dos cuestiones. En primer lugar, que se trata
de un conjunto muy variado de actividades econdmicas, que van desde la pesca al turismo
costero, pasando por las actividades de reparacién de buques en los puertos o las energias
renovables situadas en el mar o las costas. Y, en segundo lugar, el caracter integrador del
concepto de economia azul, que tiene como propdsito subrayar el denominador comiin
de todas estas actividades econdmicas, y la interdependencia que existe entre ellas, con
el objetivo de poder articular las distintas politicas ptiblicas que inciden en todas estas
actividades mediante una visién mas estratégica, y aprovechar al maximo su potencial.

Vista la importancia que esta nueva perspectiva de Economia Azul y Crecimiento Azul
tiene en Canarias es innegable. Nuestro archipiélago atesora un sector marino-maritimo
con una amplia variedad de actividades, de los mas completos de las regiones costeras e
insulares de la Unién Europea, con grandes oportunidades de desarrollo.

Visto que las acciones de las politicas publicas encaminadas a fomentar una economia
mas sostenible, bajo el sello de la Economia Azul, se despliegan tanto a nivel comunitario,
nacional y regional. Con relacion a la estrategia europea de Economia Azul, en el caso de
Canarias, es especialmente relevante el estudio realizado por la Comisién Europea publicado
en 2017 denominado “Exploracion del Potencial de las Regiones Ultraperiféricas para un
crecimiento azul sostenible” y la Comunicacién de la Comisién Europea para las regiones
ultraperiféricas (RUP) de ese mismo afio, donde se sefiala a la Economia Azul como un
prometedor ambito de crecimiento para apoyar el desarrollo endégeno de las regiones
ultraperiféricas, animando a las RUP a establecer estrategias de Economia Azul para mejorar
las sinergias entre las politicas ptblicas y las inversiones. Es en este marco donde surge la
necesidad de potenciar la coordinacion e integracion de las distintas politicas publicas que
se realizan en el ambito de la Economia Azul en Canarias, mediante la creacion de una
estrategia canaria de Economia Azul.

Visto que la anterior Consejeria de Economia, Industria, Comercio y Conocimiento, a la
vista de los antecedentes a nivel europeo, estatal y regional, y en razén de sus competencias
en materia de coordinacion de la politica econdmica de la Comunidad Auténoma, inicié las
tareas para la elaboracién de una estrategia de impulso a la Economia Azul en Canarias,
sobre la base de la viabilidad, coherencia y coordinacion de todos los departamentos de la
Administracién Publica de la Comunidad Auténoma.
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Visto que dicha Consejerfa, mediante Orden departamental n° 179,de 11 de julio de 2019
(modificada por Ordenes n° 65/2020, de 17 de febrero y n° 143/2020, de 8 de mayo, de la
Consejerfa de Economia, Conocimiento y Empleo) encargd a la sociedad mercantil publica
“Instituto Tecnoldgico de Canarias, S.A.” (ITC) la prestacion del servicio de apoyo técnico
para la elaboracion de la citada estrategia, trabajo que se ha realizado en paralelo respecto a
la Estrategia Canaria de Economfa Circular (ECEC). Dicho encargo establecid las siguientes
fases y plazos:

* Fase [: elaboracién del borrador de estrategia y plan de accién: hasta 15 de diciembre
de 2019.

* Fase II: proceso de participacion y consulta para consenso de la estrategia: hasta 31 de
marzo de 2020.

e Fase I1I: elaboracién de Plan de Accion consensuado: hasta 30 de junio de 2020.

Visto que, finalizada la primera fase de dicho encargo, el Gobierno de Canarias, en
sesion celebrada el dia 20 de febrero de 2020, tras quedar enterado del resumen ejecutivo,
cronograma y borrador de la Estrategia Canaria de Economia Azul (ECEA), acordd
encomendar a la Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo la coordinacién del
desarrollo de la Estrategia Canaria de Economia Azul y la realizacion de cuantos actos,
medidas y acciones sean necesarios para impulsar la participacion de las distintas Consejerias
de la Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias para hacer efectiva la
conformacion de dicha estrategia.

Visto que el inicio de la pandemia de la COVID-19 y las medidas establecidas en el
estado de alarma condicioné el proceso de consultas con los diferentes departamentos de la
Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias y la participacion de los
agentes econdmicos y sociales mas representativos, lo que supuso una modificacion de los
plazos de ejecucion de la segunda fase, inicialmente prevista hasta el 31 de marzo, plazo que
se ampli6 hasta el 30 de septiembre de 2020. Esto supuso también una ampliacion del plazo
para la ejecucion de la tltima fase de redaccion, inicialmente prevista hasta el 30 de junio,
que se amplio hasta el 30 de noviembre. A pesar de las dificultades, el proceso se realizé de
forma dindmica, mediante videoconferencias, contando con la participacion activa de las
distintas consejerfas, que aportaron sus contribuciones para la incorporacién a la ECEA.

Visto que durante los meses de mayo y junio de 2020 se realizaron un total de 6 reuniones
telemdticas con las distintas Consejerfas de la Administracién Publica de la Comunidad
Auténoma de Canarias, con el contenido y participantes que constan en la documentacion
justificativa del encargo realizado al ITC; y que durante los meses de julio y agosto se realizé
un proceso de revision e incorporacion de las distintas aportaciones de las Consejerias y la
preparacién de la siguiente fase.

Visto que tras este proceso de consultas con los distintos departamentos de la
Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias, ya se contaba con un
borrador mds elaborado de la estrategia y el plan de accidn, que se publicé a principios
de septiembre de 2020 en el portal web de la Consejeria de Economia, Conocimiento y
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Empleo, inicidndose un proceso participativo sobre la estrategia mediante dos vias. Por
un lado, se realizaron diversas mesas de trabajo con los agentes econémicos y sociales
mds representativos, las universidades, los centros de investigacion y el resto de las
administraciones publicas. Por otro lado, este proceso fue acompafiado de un proceso
participativo via web enfocado a la participacion de la ciudadania, recibiéndose un total de
41 entradas de aportaciones.

Visto que, dado el nimero de aportaciones recibidas en el tltimo trimestre de 2020, se
realizé un proceso de revision e integracidn de las aportaciones recibidas, con el objetivo
de disefar la estrategia mas ttil a los intereses de la sociedad canaria. Durante el primer
trimestre de 2021, el documento fue puesto a disposicion de los distintos departamentos de
la Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias para una tltima revision
y posterior aprobacion por parte del Gobierno de Canarias.

Visto que la principal novedad de la ECEA es su vocacion integradora y su enfoque
hacia el desarrollo sostenible, asi como establecer desde la Administracion Publica de la
Comunidad Auténoma de Canarias una vision de conjunto sobre este conjunto de actividades
econdmicas, con una politica publica coordinada y articulada para fomentar la actividad del
tejido productivo de estos sectores econdmicos tan diversos pero que a la vez tienen tanto
en comun. Uno de los principales retos que tiene esta estrategia es la coordinacion de los
diferentes sectores, actores y politicas ptiblicas que abarca la Economia Azul en Canarias.
Para hacer frente a este reto y conseguir la mayor efectividad de la estrategia, la propuesta
cuenta con un sistema de gobernanza agil y sencillo, con el objeto de impulsar y coordinar
sus acciones.

Visto que este sistema de gobernanza es reflejo del proceso de elaboracion de la
estrategia, que se ha caracterizado por la amplitud del proceso de participacion y consenso
y la alta implicacién y proactividad de los diferentes departamentos de la Administracion
Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias y los agentes econdmicos y sociales mas
representativos de Canarias.

Visto informe de la Comision Preparatoria de Asuntos del Gobierno del dia 13 de julio
de 2021.

El Gobierno, tras deliberar, a propuesta de la Consejera de Economia, Conocimiento y
Empleo, acuerda:

Primero.- Aprobar la “Estrategia Canaria de Economia Azul 2021-2030”, en los términos
del anexo.

Segundo.- Encomendar, de acuerdo con la estructura de gobernanza de la Estrategia, a la
Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo la realizacion de cuantos actos, medidas

y acciones sean necesarios para impulsar la implantacion de la misma.

Tercero.- Ordenar la publicacién del presente Acuerdo, con su anexo “Estrategia Canaria
de Economia Azul 2021-2030”, en el Boletin Oficial de Canarias.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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0. PRELIMINAR

0.1 AMBITO

0.1.1 Dimension territorial

Las Islas Canarias se encuentran en el margen centro oriental del Océano Atlantico, frente a la costa noroeste de
Africa, entre las coordenadas 27° 37' y 29° 25' de latitud norte y 13° 20' y 18° 10' de longitud oeste. La isla de
Fuerteventura dista unos 95 km de la costa africana y aproximadamente 1.400 km del continente europeo. Las islas
Canarias, junto con los archipiélagos de Azores, Madeira, Salvajes y Cabo Verde, forman la region macaronésica.

Canarias, a pesar de sus 1.300 km de costa, posee una plataforma continental muy reducida debido a su origen
volcanico, y un fondo oceanico cuya profundidad aumenta hacia el oeste, desde los 3.000 m al este de Lanzarote y
Fuerteventura, a 4.000 m en el drea de La Palmay El Hierro.

Por otro lado, las islas Canarias presentan unas caracteristicas especiales en cuanto a su génesis y morfologia
submarina. Cada isla ha tenido una historia diferente e independiente, iniciando su actividad en momentos distintos
y con una duracion y evolucidn particular para cada una de ellas, por ello es dificil establecer un modelo general
valido para todo el archipiélago.

En cualquier caso, debido a la naturaleza volcénica de las islas Canarias, los fondos son abruptos, siendo frecuentes
los grandes acantilados submarinos, cuevas, tuneles y cornisas. La plataforma insular es la zona mds productiva del
mar canario; extendiéndose hasta los 100-200 m de profundidad y se caracteriza por ser abrupta y estrecha. Por
otra parte, la costa, muy accidentada, con un 67 % de acantilados y un 17 % de playas de arenay cantos, y de escasas
dimensiones, limita la superficie habitable por especies litorales. La capacidad de produccién es muy limitada y
diferente en cada isla, segln las caracteristicas de su plataforma. Por otro lado, cabe poner de relevancia que existe
una relacién entre la edad geoldgica de las islas y el tamafio de sus plataformas costeras, asi las mds antiguas
(Lanzarote, Fuerteventura, Gran Canaria, La Gomera) tienen plataformas algo mas amplias, mientras las mas jovenes
(Tenerife, La Palma y El Hierro) poseen plataformas pequefias. En éstas Ultimas se pueden alcanzar grandes
profundidades cerca de la costa, como ocurre entre el sur de Tenerife y La Gomera.

De esta forma, la mayor plataforma costera (hasta 50 m de profundidad), la que comprende Los Islotes, Lanzarote,

Fuerteventura y Lobos, abarca una superficie de 1.156 km?, el 51,2 % de la superficie total de las plataformas del
archipiélago.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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Diagrama 0.1 - Dimension territorial de Canarias

Fuente: Instituto Espafiol de Oceanografia
Leyenda:
- Linea de Costa: azul
= Linea de Base recta: rojo
L] Limite del Mar Territorial (12 millas): amarillo
. Linea de Zona Contigua (24 millas): marrén

Como establece el Estatuto de Autonomia de Canarias, reformado a través de la Ley Organica 1/2018, de 5 de
noviembre, en su articulo 4 “el dmbito espacial de la Comunidad Auténoma de Canarias comprende el archipiélago
canario, integrado por el mar y las siete islas con administracion propia de El Hierro, Fuerteventura, Gran Canaria,
La Gomera, Lanzarote, La Palma y Tenerife, asi como por la isla de La Graciosa y por los islotes de Alegranza, Lobos,
Montafia Clara, Roque del Este y Roque del Oeste”.

Con respecto a esta parte marina del territorio canario, ademas establece, “sin perjuicio de la delimitacién de las
lineas de base existentes, entre los puntos extremos mds salientes de las islas e islotes que integran, segun el
apartado anterior el Archipiélago canario, se trazard un contorno perimetral que siga la configuracion general del
archipiélago, tal como se establece en el anexo del Estatuto. Las aguas que queden integradas dentro de este
contorno perimetral recibirén la denominacion de aguas canarias y constituyen el especial dmbito maritimo de la
Comunidad Auténoma de Canarias.”

Ademds, establece que “segtin el ejercicio de las competencias estatales o autondmicas sobre las aguas canarias y,
en su caso, sobre los restantes espacios maritimos que rodean a Canarias sobre los que el Estado espafiol ejerza
soberania o jurisdiccion, se realizard teniendo en cuenta la distribucion material de competencias establecidas
constitucional y estatutariamente tanto para dichos espacios como para los terrestres. El Estado en el ejercicio de
sus competencias tendrd en cuenta las singularidades derivadas del cardcter archipeldgico y promoverd la
participacion de la Comunidad Auténoma en las actuaciones de competencia estatal en dichas aguas.”

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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Diagrama 0.2 — Ambito espacial de Canarias segtn el Estatuto de Autonomia de Canarias

Fuente: Herramienta de pilotaje del Litoral Canario. Direccién General de Ordenacién del Territorio

0.1.2 Economia Azul

Existen multitud de acepciones y definiciones de este concepto, lo que nos lleva a tener que poner en contexto el
término y adaptar el mismo, dada su novedad y amplitud, a su dimensién en Canarias.

Con la publicacion de la Politica Maritima Integrada de la Unién Europea (en adelante UE) en 2007, se “reconoce la
importancia de los mares y los océanos como motores de la economia por su gran potencial para la innovacion y el
crecimiento” y se define la Economia Azul como “cualquier actividad econémica directa o indirectamente relacionada
con los océanos, el mary la costa”.

Este concepto tan amplio, tiene otros, como el de la organizacién ecologista internacional World Wildlife Fund
(WWF/Adena) que consideraba en el informe “Principios para una Economia Azul sostenible” que se da al término
un significado amplio “la actividad econédmica del sector maritimo” y otro mas restringido “el uso del mar y sus
recursos para un desarrollo econémico sostenible y rentable”. Y otros tan especificos como el realizado por las
pequeiias islas del Pacifico, en la Conferencia de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas celebrada en 2012 en Rio
de Janeiro, donde proclamaron que, para ellas, “la economia verde era en realidad una Economia Azul, en base a
una adaptacién del concepto a sus singularidades insulares y ocednicas”.

Partiendo de que no existe una Unica definicion “oficial”, en Canarias, desde hace varios afios se lleva haciendo una
adaptacion de dicho término en base a las caracteristicas del tejido social, productivo y ambiental de la region. Dicha
adaptacion se basa en varios factores como son:

= caracter transversal que incluye componentes sociales, econdmico y ambientales,
=  multisectorialidad de las actividades que agrupa,

= medio fisico y el uso de infraestructuras comunes como los puertos,

= sinergias entre las distintas actividades,

= industria auxiliar y de servicios comun,

= perfiles profesionales comunes, y,

= conocimiento y datos sobre el medio marino.

De esta forma, para Canarias se adecua mejor la definicion planteada en el estudio “Study on the Establishment of a
framework for Processing and Analysing of Maritime Economic Data in Europe” (Comision Europea, 2017), que tenia

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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como objetivo, establecer un marco para el procesamiento y andlisis de los datos de la economia maritima en
Europa, y que, concreta aiin mas el término Economia Azul, adaptandose mejor a territorios insulares y ocednicos
como el caso de Canarias. De este modo, la definicion de “Economia Azul” se conformaria en base a las actividades
econdmicas que:

= tienen lugar en el medio marino,

= usan los recursos del mar como insumos,

= bien, que estan involucradas en la produccién de bienes o en la prestacion de servicios que contribuyen
directamente en actividades que tienen lugar en el medio marino.

Aplicando esta definicion y la metodologia fijada por la UE, la delimitacién de la Economia Azul en Canarias

comprenderia la siguiente desagregacion sectorial.

Tabla 0.1 - Desagregacion sectorial de la Economia Azul en Canarias

Agrupaciones

AS1. Recursos explotables vivos

Sectores
S1. Pesca

Actividades

Pesca extractiva artesanal

Pesca extractiva industrial

Pesca recreativa y deportiva

Transformacion y comercializacion

S2. Acuicultura

S3. Biotecnologia marina / azul

AS2. Recursos explotables no vivos

S4. Energias renovables marinas

Edlica marina

Undimotriz

Mareomotriz

Gradiente de salinidad y maremotérmica

Fotovoltaica flotante

Energia geotérmica costera o hidrotérmica
costera

S5. Extraccion de recursos minerales

Gas

Hidrocarburos

Otros minerales

S6. Extraccion de sal

Salinas artesanales

S7. Desalaciéon

Desalacion de agua de mar

AS3. Transporte y logistica

S8. Puertos y servicios portuarios

Infraestructuras y gestores portuarios

Servicios auxiliares al buque: remolque,
practicaje, amarre, gestion de residuos,
bunkering y aprovisionamiento

Estiba y desestiba / Manipulacién de mercancias

Aduanas, consignatarios, transitarios, logistas,...

Almacenamiento

Intermodalidad

S9. Transporte maritimo

Lineas maritimas de pasaje

Transporte maritimo de mercancias

AS4. Construccién naval

S10. Reparacion naval y servicios
offshore

Astilleros

Industria naval auxiliar

Servicios subacudticos

AS5. Turismo costero y maritimo

S11. Turismo ndutico

Marinas y puertos deportivos

Compra venta de embarcaciones

Charter ndutico

https://sede.gobcan.es/boc
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Agrupaciones Sectores Actividades \

Servicios auxiliares a las embarcaciones

Deportes acudticos

Ecoturismo marino

S$12. Cruceros Operadoras y consignatarias

Servicios técnicos a los buques de cruceros

Transportes y excursiones

Restauracion, ocio y compras

S13. Turismo costero Hoteles y alojamientos similares

Alojamientos turisticos y otros alojamientos de
corta estancia

Campings y aparcamientos para caravanas

Otros alojamientos

Restauracién

Senderismo azul

Visitas al patrimonio maritimo y costero

AS6. Sector publico Defensa y protecciéon maritima

Vigilancia maritima

Actividades generales de la Administracion
Publica

Seguridad maritima

Planificacion espacial maritima

Fuente: Study on the Establishment of a framework for Processing and Analysing of Maritime Economic Data in Europe”
(Comisién Europea, 2017). Elaboracion propia

Esta desagregacion relacionada con la Clasificacion Nacional de Actividades Econdmica (CNAE) seria:

Tabla 0.2 - Desagregacion sectorial de la Economia Azul en Canarias por CNAE

Sectores Economia Azul / Actividad Econ6mica Cadigo CNAE
S1. Pesca

Pesca marina A0311
Procesado y conservacién de pescados, crustdceos y moluscos C102
Fabricacion de conservas de pescado C1022
Elaboracién de platos y comidas preparados C1085

S2. Acuicultura

Acuicultura marina A0321
Acuicultura en agua dulce A0322
Procesado y conservacién de pescados, crustdceos y moluscos C102
Comercio al por mayor de pescados y mariscos y otros productos alimenticios G4638

S3. Biotecnologia marina/azul

Comercio al por mayor no especializado G4690
Investigacién y desarrollo experimental en biotecnologia M7211
Investigacién y desarrollo experimental en ciencias naturales y técnicas M7219

S4. Energia Renovables Marinas

Produccion de energia eléctrica de otros tipos ‘ D3519

S5. Extraccion de recursos minerales

Extraccion de minerales de hierro ‘ B0710

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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Extraccion de minerales de uranio y torio B0721
Extraccion de otros minerales metalicos no férreos B0729
Extraccion de crudo de petréleo B0610
Extraccion de gas natural B0620

S6. Extraccion de sal

Extraccion de sal ‘ B0893
S7. Desalacion

Captacidn, depuracion y distribucién de agua ‘ E3600
S8. Puertos y Servicios Portuarios

Recogida y almacenamiento de residuos no peligrosos E3811
Recogida y almacenamiento de residuos peligrosos E3812
Actividades de descontaminacidn y otros servicios de gestion de residuos E3900
Depdsito y almacenamiento H5210
Actividades anexas al transporte maritimo y por vias navegables interiores H5222
Manipulacién de mercancias H5224
Otras actividades anexas al transporte H5229

S9. Transporte maritimo

Transporte maritimo de pasajeros H5010
Transporte maritimo de mercancias H5020
Transporte de pasajeros por vias navegables interiores H5030

$10. Reparacion naval y servicios offshore

Construccidn de barcos y estructuras flotantes C3011
Construccién de embarcaciones de recreo y deporte C3012
Reparacion de productos metdlicos C3311
Reparacion de maquinaria C3312
Reparacion de equipos electrénicos y opticos C3313
Reparacion de equipos eléctricos C3314
Reparacion y mantenimiento naval C3315
Reparacion y mantenimiento de otro material de transporte C3317
Reparacion de otros equipos C3319

S11. Turismo Nautico

Gestién de instalaciones deportivas R9311
Actividades de los clubes deportivos R9312
Otras actividades deportivas R9319
Otras actividades recreativas y de entrenamiento R9329
Alquiler de automoviles y vehiculos de motor ligeros N7711
Alquiler de articulos de ocio y deportivos N7721
Alquiler de medios de navegacién N7734
Actividades de las escuelas de conduccion y pilotaje P8553
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$12. Cruceros

Transporte maritimo de pasajeros H5010
Actividades anexas al transporte maritimo y por vias navegables interiores H5222
$13. Turismo costero

Hoteles y alojamientos similares 15510
Alojamientos turisticos y otros alojamientos de corta estancia 15520
Campings y aparcamientos para caravanas 15530
Otros alojamientos 15590
Restaurantes y puestos de comidas 15610
Establecimientos de bebidas 15630
Agencias de viajes N7991
Operadores turisticos N7912
Actividades de museos R9102
Gestion de lugares y edificios historicos R9103
Actividades de los jardines botanicos, parques zooldgicos y reservas naturales R9104

Fuente: INE. Elaboracién propia

En cuanto a la cuantificaciéon de la Economia Azul regional, el estudio “Informe de Actividad de la Economia Azul
2019” (CETECIMA, 2020), recientemente publicado por el Centro Tecnolégico de Ciencias Marinas, estima que la
Economia Azul contribuyé en 2017 al 6,7 % del PIB y al 7,25 % del empleo en Canarias, sin contar al sector turistico.

Posteriormente, en el bloque de diagndstico de esta estrategia, se profundizara en la caracterizacion y cuantificacion
de cada uno de los sectores que componen la Economia Azul en Canarias. Ademas de esta caracterizacion sectorial,
se identifica un conjunto de actividades habilitadores comunes de la Economia Azul, tales como el desarrollo de
habilidades comunes entre los distintos sectores, las infraestructuras compartidas entre sectores, el uso sostenible
del mar, la protecciéon medioambiental, la planificacidn espacial marina, la seguridad maritima y los datos marinos.

A pesar de que el documento presentard, en sus distintos apartados, la importancia explicita de las inversiones en
1+D+i, y conocimiento en general, cabe plantear en esta introduccidn, como bien plantea la Organizacién para la
Cooperacién y el Desarrollo Econémicos (OCDE), que la Economia Azul puede ser la via para el desarrollo econdmico
en las proximas décadas, pero para ello se necesita incentivar la investigacién cientifica, el desarrollo de nuevas
tecnologias y la formacion.

Respecto al turismo, principal motor econdémico de la region, en la agrupacién sectorial 5 “turismo costero y
maritimo” se engloban las principales actividades turisticas que se desarrollan en la franja costera, estableciendo un
tratamiento singular para el turismo nautico (sector 11) y turismo de cruceros (sector 12). En cuanto al resto de
actividades turisticas, dentro del sector 13 “turismo costero”, se realiza un tratamiento de aquellas actividades
turisticas costeras que tienen mayor sinergia, potencial e interrelacidn con otros sectores de la Economia Azul.
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0.2 CONTEXTO

0.2.1 Economia azul a nivel mundial

Las actividades econdmicas relacionadas con los océanos se desarrollan en un contexto de aumento vertiginoso de
la poblacién mundial, el creciente consumo y la necesidad cada vez mayor de nuevas fuentes de alimentos y energia,
y minerales. Se espera que para 2030 dos tercios del pescado destinado al consumo alimentario se cultive en granjas,
gran parte de ella en el mar (Banco Mundial 2013). Se prevé también para 2030 un aumento de la capacidad edlica
marina, convirtiéndose asi en la tecnologia lider en generacidn de energia (IRENA 2016), y el comercio maritimo se
cuadruplique para 2050 (ITF 2015). En tierra, la economia relacionada con los océanos experimentara un aumento
de la inversion en infraestructura costera, industria y turismo a medida que se profundice la migracion mundial hacia
las ciudades y las costas. Al mismo tiempo, los riesgos que corren las poblaciones costeras a causa del aumento del
nivel del mar y de las mareas tormentosas como consecuencia del cambio climatico haran necesaria una ola de
desarrollo de infraestructuras defensivas.

Como se ha definido anteriormente, la Economia Azul estd formada por sectores cuyos rendimientos estan
vinculados a los recursos vivos "renovables" de los océanos (como la pesca), asi como a los relacionados con los
recursos no vivos y, por tanto, "no renovables" (incluidas las industrias extractivas, como por ejemplo el dragado, la
explotacion minera de los fondos marinos y la extraccion de petréleo y gas en alta mar, cuando se lleven a cabo de
manera que no causen dafios irreversibles al ecosistema). También incluye actividades relacionadas con el comercio
en los océanos y sus alrededores, la vigilancia de los océanos, y la ordenacidn, proteccién y restauracién de las zonas
costeras y marinas.

El siguiente cuadro ofrece un resumen de los tipos de actividades de la Economia Azul, las industrias y sectores
relacionados y los motores del crecimiento.

Tabla 0.3 — Actividades, industrias, sectores y motores de crecimiento de la Economia Azul
Tipo de actividad  Subcategoria Industrias / Sectores Motores de crecimiento

relacionados

Explotacion y Recursos pesqueros Pesca (produccién primaria de Demanda de comida y nutricion
comercio de los pescado)
recursos marinos

Pesca secundaria y actividades Demanda de comida y nutricion
conexas (por ejemplo,
elaboracion, fabricacion de redes
y aparejos, produccion y
suministro de hielo, construccién
y mantenimiento de
embarcaciones, fabricacion de
equipo de elaboracién de
pescado, envasado,
comercializacion y distribucién).

vivos

Comercio de productos del mar  |Demanda de alimentos,
nutricion y proteinas

Comercio de productos del mar  |Demanda de productos
no comestibles cosméticos, mascotas y
farmacéuticos

Acuicultura Demanda de alimentos,
nutricion y proteinas
Utilizacion de los Biotecnologia marinay 1+D y uso para el cuidado de la
recursos marinos vivos |bioprospeccion salud, cosméticos, enzimas,
para medicamentos y nutracéuticos y otras industrias.

productos quimicos

Extraccion de minerales |Mineria del fondo marino Demanda de minerales
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Extraccion y uso de
recursos marinos

Extraccion de fuentes de
energia

Petrdleo y gas

Demanda de fuentes de energia
(alternativas)

naturales
renovables no
agotables
(energia edlica,
undimotriz y
mareomotriz)

renovable (offshore)

no vivos (no Generacién de agua Desalacién Demanda de agua dulce
renovable) dulce
Uso de fuerzas Generacion de energia  |Renovables Demanda de fuentes de energia

(alternativas)

Comercioeny
alrededor de los
océanos

Transporte y comercio

Transporte maritimo y
construccién naval

Transporte maritimo

Puertos y servicios anexos

Crecimiento del comercio
maritimo; demanda de
transporte; reglamentacién
internacional; industrias del
transporte maritimo
(construccién naval, desguace,
matriculacién, navegacion
maritima, operaciones
portuarias, etc.).

Desarrollo costero

Ministerios y departamentos
nacionales de planificacion,
sector privado

Urbanizacién costera,
regulaciones nacionales

Turismo y ocio

Autoridades nacionales de
turismo, sector privado y otros
sectores pertinentes

Crecimiento global del turismo

Contribucion
indirecta a las
actividades
econdmicas y al
medio ambiente

Captura de carbono

Carbono Azul

Mitigacion climatica

Proteccidn costera

Proteccidn y restauracion del
hébitat

Crecimiento resistente

Eliminacion de residuos
de la industria terrestre

Asimilacién de nutrientes,
residuos solidos

Gestion de las aguas residuales

Existencia de

Proteccién de especies y habitats

Conservacion

https://sede.gobcan.es/boc

biodiversidad

Fuente: The Potencial of the Blue Economy Increasing Long-term Benefits of the Sustainable Use of Marine Resources for Small
Island Developing States and Coastal Least Developed Countries, ONU. Elaboracidn propia.

Segun la Organizacidn para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmicos (OCDE), la economia de los océanos a nivel
mundial es importante, medida segun la contribucién de las industrias maritimas a la produccién econémica y al
empleo. Segun datos del Informe “Ocean Economy” se valora la produccion del océano en 1,5 billones de délares
en 2010; o aproximadamente el 2,5 % del Valor Afiadido Bruto mundial (VAB), donde la extraccion de petréleo y gas
en alta mar representd una tercera parte del VAB de las industrias maritimas, seguida del turismo maritimo y costero,
el equipamiento maritimo y los puertos. El empleo directo a tiempo completo en la economia del océano ascendid
a aproximadamente 31 millones de puestos de trabajo en 2010. Las fuentes de empleo mas importantes son: las
pesquerias industriales con mas de la tercera parte del total, seguido del turismo con casi una cuarta parte.

Ademds, la OCDE, ha realizado una prospectiva para 2030 de la Economia Azul a nivel mundial, en el informe Ocean
Economy in 2030, en el que se plantea el interés en el enorme potencial de crecimiento que ofrecerd el desarrollo
de industrias ocednicas, y que éste debe de lograrse mediante el correcto equilibrio y los esfuerzos para abordar los
desafios del uso sostenible del océano. El informe analiza la perspectiva de la economia oceanica mientras se
cumplen los objetivos de desarrollo sostenible, y proporciona recomendaciones de politicas para apoyar tales
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esfuerzos nacionales e internacionales. En el mismo, se establece que la economia ligada al mar posee un gran
potencial para impulsar el crecimiento econémico, el empleo y la innovacién. Ademads, presenta una serie de
recomendaciones para mejorar el desarrollo sostenible de la economia oceanica, como son:

= fomentar una mayor cooperacidn internacional en ciencia y tecnologia maritima como un medio para
estimular la innovacion y fortalecer el desarrollo sostenible de la Economia Azul,

= fortalecer la gestion integrada de los océanos,

= mejorar la base estadistica y metodoldgica a nivel nacional e internacional para medir la escala y el
desempefio de las industrias maritimas y su contribucién a la economia general,

= crear mas capacidad para la prevision de la industria maritima,

0.2.2 Economia Azul en Europa

La Economia Azul de la UE abarca todas las actividades econdmicas sectoriales e intersectoriales relacionadas con
los océanos, los mares y las costas, incluidas las de las regiones ultraperiféricas y los paises sin litoral de la UE. Esto
incluye las actividades de apoyo directo e indirecto mas cercanas que sean necesarias para el funcionamiento y el
desarrollo sostenibles de estos sectores econdmicos en el mercado Unico. Comprende los sectores emergentes y el
valor econémico basado en el capital natural y los bienes y servicios no mercantiles.

Para destacar la importancia de esta economia en la UE, plasmamos distintos datos generales que caracterizan su
magnitud:

= Veintidds de los veintisiete paises de la UE tienen costa.

= lalongitud de la costa de la UE equivale a siete veces la de Estados Unidos y cuatro veces la de Rusia.

= Las regiones maritimas de la UE albergan casi la mitad de su poblacién y representan casi la mitad del PIB.
*  Bajo lajurisdiccion de los paises de la UE hay mas superficie maritima que terrestre.

= Incluyendo las regiones ultraperiféricas, la UE posee la mayor superficie maritima del mundo.

= EIPIB de la Economia Azul de la UE-28 se estimé en 13.750 mil millones de € (1,3 %).

= La Economia Azul empled a 222 millones de personas (1,8 %) en 2017.

Los sectores que componen la Economia Azul en Europa se agrupan en maduros y emergentes. Dentro de los
primeros, encontramos las actividades relacionadas con turismo costero, recursos vivos y no vivos, puertos,
construcciény reparacién naval, y transporte maritimo. Por otra parte, los sectores emergentes agrupan los sectores
de edlica offshore, energia ocednica, biotecnologia, extraccidon de minerales marinos y desalacion.

La Comisidn Europea publica, con caracter anual y desde 2018, un Informe sobre la Economia Azul de la UE (The EU
Blue Economy Report), cuyo objetivo es evaluar la situacion y el alcance de la Economia Azul, de las oportunidades
de inversion para la formulacion de politicas y adopcién de decisiones, y para proporcionar orientacién en materia
de gestidn y gobernanza de los océanos.

Basandose en los conjuntos de datos existentes, el informe proporciona informacién y analisis coherentes de la
Economia Azul de la UE (sectores establecidos). Su objetivo es fomentar la recogida continua de datos armonizados,
fiables y precisos en todos los estados miembros a través del sistema estadistico europeo (es decir, los institutos
nacionales de estadistica y EUROSTAT).

En el informe se presenta un amplio panorama del impacto socioeconémico de la Economia Azul para seis sectores
establecidos en el conjunto de la UE, proporcionando tanto informacion general sobre las tendencias y los factores
impulsores como informacion especifica de estos sectores de cada uno de los Estados Miembros. También es
importante destacar que en la publicacién de 2020 hay un capitulo que contiene casos de estudio de la economias
nacionales y regionales, en forma de ejemplos o mejores practicas, y en el que se incluye dicho afio el caso de
Canarias, Unica Comunidad Auténoma espafiola junto con Catalufia que aparece en este Informe (anexo 1 — pagina
14).
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Diagrama 0.3 - Portada del Informe sobre Economia Azul en la UE 2020

Fuente: DG MARE (Comision Europea)

0.2.3. Economia Azul en Espaina

Segun el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, la Economia Azul abarca todas las actividades econdmicas
que dependen del mar; siendo los diferentes sectores que la componen interdependientes (pesca, biotecnologia
acuicola y marina, turismo, navegacion y transporte maritimo, entre otros) ya que se basan en competencias
comunes y en infraestructuras compartidas (puertos, redes de logistica y distribucion eléctrica) y en la utilizacion
sostenible de los recursos marinos. Ademas de la pesca extractiva, existen una serie de ambitos prioritarios
relacionados con el crecimiento azul, tales como: (a) energia azul; (b) acuicultura; (c) turismo maritimo, costero y de
crucero; (d) recursos minerales marinos y (e) biotecnologia azul.

Segun datos del Informe de Economia Azul en la UE, descrito en el apartado previo, la Economia Azul espafiola
emplea a mas de 757.500 personas y genera alrededor de 26.300 millones de € de VAB en 2017. Estd dominado por
el sector del turismo costero, que contribuyé en un 75 % al empleo en la Economia Azul y en un 67 % al VAB. El
sector de los recursos vivos es también un contribuyente importante, con el 15 % de los puestos de trabajoy el 13
% del VAB.

La Economia Azul ha tenido en general un impacto positivo en la economia espafiola y en las tasas de empleo. En
Espafia, la participacion del VAB de la Economia Azul en el PIB nacional aumentd un 10 % entre 2009 y 2017.

En cuanto al empleo, se observa un patrén similar. La participacion de la Economia Azul en el empleo nacional
aumento en un 10 % en 2009-2017. Los puestos de trabajo de la Economia Azul crecieron en ese periodo, situdandose
en niveles superiores en 2017 que en 2009. El salario medio de la Economia Azul espafiola en 2017 fue de 21.700
euros, un 2 % menos que en 2009.
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Tabla 0.4 - Evolucidn de los sectores maduros de Economia Azul en Espaiia
009 0 0 0 016 0 018

Empleo (miles)

Empleo Economia Azul 888,6 782,7 741,9 727,4 784,8 828,0 944,3
Empleo nacional 18.957| 18.271| 17.002| 17.717| 18.183| 18.649| 19.136
% Empleo Economia Azul/Total 4,7 4,3 4,4 4,1 4,3 4,4 4,9
Valor Agregado Bruto VAB

VAB Economia Azul (M €) 27.100 24.986| 23.772| 25.224| 26.994| 29.047( 32.736
VAB nacional (B €) 1.002,04 980,2 932,4 978,5| 1.010,7| 1.053,2 1.088
% VAB Economia Azul/Total 2,7 2,5 2,5 2,6 2,7 2,8 3,0

Fuente: Informe de Economia Azul en la UE 2020. Elaboracién propia.

0.2.4 IMPACTO DE LA PANDEMIA DE LA COVID-19 EN LA ECONOMIA AZUL Y PLAN
PARA LA REACTIVACION SOCIAL Y ECONOMICA DE CANARIAS

El impacto subito y generalizado de la pandemia del coronavirus, declarada como tal por la Organizacién Mundial
de la Salud (OMS) en marzo de 2020 y las medidas de suspensidn de las actividades que se adoptaron para contenerla
en la mayoria de los paises, esta ocasionando una drastica contraccion de la economia mundial. Segutn el Banco
Mundial y otros organismos internacionales, nos enfrentamos a la peor recesidn desde la Segunda Guerra Mundial.
Los efectos estdn siendo particularmente profundos en los paises mas afectados por la pandemia y en aquellos que
dependen en gran medida del comercio internacional, el turismo, las exportaciones de productos basicos y el
financiamiento externo. Si bien la magnitud de las perturbaciones varia en funcién de la region, todos los paises se
estdn viendo afectados.

Para Espafia, la expansién de la COVID-19 ha provocado un shock sin precedentes, poniendo fin de manera abrupta
a la senda de crecimiento iniciada en 2014. El fuerte impacto de la crisis sanitaria en nuestro pais esta provocando
un grave deterioro en los indicadores econdmicos y sociales. Las previsiones oficiales para 2020 apuntan una caida
del PIB real del -11,2%, contraccién marcada por la intensa pérdida de actividad registrada en el primer semestre,
que se veria parcialmente compensada por el crecimiento previsto para el tercer trimestre y cuarto trimestre. Para
2021 se prevé que la economia espafiola presente un crecimiento inercial del 7,2% al que habria que sumarle la
contribucion del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, que segun las estimaciones oficiales permitiria
alcanzar un crecimiento del 9,8% en 2021.

Canarias, como consecuencia de la crisis sanitaria del coronavirus, se encuentra entre las Comunidades Auténomas
mas afectadas por la crisis econdmica. Si bien a nivel epidemioldgico (dimensidn sanitaria de la crisis), la incidencia
de la COVID-19 en Canarias estd siendo menor que para la media estatal, el impacto econémico (dimensidn
econdmica y social) en el Archipiélago estd siendo sensiblemente mayor, encontrandose junto con Baleares, entre
las Comunidades Auténomas mds castigadas, dada nuestra especializacion productiva en las actividades turisticas.
Tal como pronosticaba la OCDE en los primeros meses de la crisis, el sector turistico esta siendo uno de los sectores
mas afectados. La crisis del coronavirus ha provocado en Europa una limitacidn de los movimientos entre paisesy la
predisposicion a viajar de los turistas se ha visto reducida sustancialmente, lo que esta teniendo un fuerte impacto
en una economia tan dependiente del turismo internacional como la canaria. Tanto es asi que, debido a esta
reduccion sustancial en el flujo de entrada de turistas a Canarias durante este afio 2020, las previsiones apuntan a
que la caida de la produccién en Canarias que pueda duplicar la de la media espafiola. Segun las previsiones de la
Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo, de octubre de este afio, se prevé un rango de caida del PIB canario
en 2020 de entre un -20% y un -24%, para luego recuperarse parcialmente a lo largo de 2021. Desde la perspectiva
de la oferta, segin el modelo, todos los sectores econdmicos se ven afectados por la crisis. En términos relativos,
los mayores impactos recaen sobre los servicios, seguida de construccidn, la industria y el sector primario. Desde la
perspectiva de la economia azul, todas las actividades que la componen se estdn viendo afectadas en mayor o menor
medida por la crisis econdmica derivada de la COVID-19. El turismo es sin duda el sector mas afectado, habiéndose
observado un “0” turistico en Canarias durante varios meses del afio, tanto en el turismo costero, el turismo de
cruceros y el ndutico, con un fuerte impacto en toda la economia canaria. También las limitaciones en la movilidad
durante este afio estan afectando al transporte maritimo, puertos y servicios portuarios, sobre todo en el trafico de
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pasajeros. El resto de las agrupaciones sectoriales que se incluyen en la economia azul, como construccién naval y
recursos vivos y no vivos explotables se han visto afectadas también, aunque con menor intensidad.

En cuanto a la situacion del mercado de trabajo en Canarias, en el escenario central, se espera un descenso de la
ocupacion y un incremento en el desempleo en 2020 que no se revertiria totalmente a lo largo de 2021. Asi, se
estima que el nimero de ocupados descienda en 2020 en cerca de 50 mil personas, para recuperarse en 2021,
aunque sin alcanzar los niveles de empleo anteriores a la crisis. En cuanto al desempleo, el nimero de parados
aumentaria en 2020 en cerca de 13 mil personas y la tasa de paro se situaria en el 22-23%. En 2021 el nimero de
parados seguird creciendo y la tasa de paro se podria situar en torno al 25%, a pesar de las fuertes medidas de
compensacion de rentas a los trabajadores afectados por los ERTES.

Cabe en este contexto de crisis econdmica en Canarias derivada de la COVID-19, hacer una referencia al Plan para la
Reactivacion Social y Econdmica de Canarias (Plan Reactiva Canarias), que tiene como objetivo servir de base para
la recuperacién econémica y social tras la crisis de la COVID-19. Las principales metas del Plan Reactiva Canarias son
la proteccién de los colectivos mas afectados por la crisis, reforzar los servicios publicos basicos y relanzar la
economia regional teniendo en cuenta horizontes de sostenibilidad, digitalizacién y cohesidn social.

Este Plan Reactiva nace del Pacto suscrito el 30 de mayo, en sede parlamentaria, y ha sido negociado con las
administraciones islefias; los empresarios y sindicatos mdas representativos en las Islas; los partidos politicos con
presencia parlamentaria; los colegios profesionales de Trabajo Social; las Cdmaras de Comercio y las organizaciones
del Tercer Sector. Tras conseguir un amplio consenso, este plan fue aprobado por Consejo de Gobierno el 1 de
octubre pasado y remitido al Parlamento de Canarias, donde a su vez fue aprobado el pasado 22 de octubre.

El Plan para la Reactivacion Social y Econdmica de Canarias prevé una inversion inicial de 5.750 millones en las Islas
desde este afio y hasta 2023, de los que 1.440 ya tienen ficha y destino concretos para 2020. En 2021, las previsiones
alcanzan los 1.340 millones, mientras que, de 2021 a 2023, se estima una inversién de unos 4.300 millones
adicionales.

El plan se estructura en siete prioridades estratégicas, articulados en 122 ejes y 288 medidas concretas hasta 2023.
Las siete prioridades estratégicas son las siguientes:

Mantenimiento de los servicios publicos fundamentales.

Refuerzo de nuestras capacidades sanitarias y sociosanitarias.
Atencion y apoyo a las personas vulnerables.

Mantenimiento y recuperacion del empleo.

Impulso de la actividad econdmica.

Agilizacién, simplificacidn, cooperacién y coordinacidn administrativa.
Impulso de la Agenda Canaria de Desarrollo Sostenible.

NoukrwNe

En cuanto a la prioridad estratégica 5 “impulso de la actividad econdmica”, los 57 ejes de actuacién que establece el
plan se agrupan por su naturaleza en los siguientes grupos de ejes:

a) Medidas de apoyo e impulso para empresas y auténomos.

b) Canarias como destino turistico sostenible, competitivo y seguro.
c) Sectorindustrial.

d) Sector de la construccion.

e) Sector del transporte y portuario.

f)  Sector primario.

g) Actividad comercial y distribucidén de automdviles.

h) Sector cultural.

i)  Potenciar la investigacion (I+D+i).

Las acciones para llevar a cabo en esta prioridad estratégica se articulan en dos grandes grupos: las acciones de
naturaleza general, orientadas a conjunto de la economia y las acciones sectoriales, enfocadas a las necesidades de
cada sector productivo. La Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo, dada sus competencias de caracter
transversal enfocadas al impulso del tejido productivo canario, lleva a cabo las acciones de naturaleza general del
plan, siendo los departamentos especializados los que realizaran las acciones enfocadas a cada sector (primario,
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industria, energia, comercio, cultura...). Asi, entre los instrumentos de politicas publicas a desarrollar por parte de la
CAC en los préximos tres afios se encuentra, entre otros, la puesta en marcha de la estrategia canaria de impulso a
la economia azul. La inclusién del desarrollo de la Estrategia Canaria de Economia Azul entre las prioridades del
Gobierno de Canarias para el resto de la legislatura es a la vez una oportunidad y un reto para el fomento de la
economia azul. Aunque la concepcidn de la ECEA tiene un caracter estructural como instrumento para la promocién
de un desarrollo econémico y social mas sostenible y equilibrado, es ahora, en el contexto de la crisis de la COVID-
19, mas necesario que nunca para la reconstruccion y modernizacién de nuestro tejido productivo.

0.3 MARCO

0.3.1 Agenda De Desarrollo Sostenible de la Organizacién de las Naciones Unidas
(Objetivos de Desarrollo Sostenible)

En septiembre de 2015, mas de 150 jefes de Estado y de Gobierno, entre ellos Espaiia, se reunieron en la histérica
Cumbre del Desarrollo Sostenible en la que aprobaron la Agenda 2030. Esta Agenda contiene 17 objetivos de
aplicacion universal que, desde el 1 de enero de 2016, rigen los esfuerzos de los paises para lograr un mundo
sostenible en el afio 2030. En 2016, entrd en vigor el Acuerdo de Paris sobre cambio climatico, que responde a la
necesidad de limitar el aumento de las temperaturas globales.

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son herederos de los Objetivos de Desarrollo del Milenio (ODM) y
buscan ampliar los éxitos alcanzados con ellos, asi como lograr aquellas metas que no fueron conseguidas. Para la
mayor parte de los gobiernos locales del mundo, los ODS ofrecen un conjunto de objetivos integrados para lograr
regiones mas prosperas, justas y medioambientalmente sostenibles. La agenda de los ODS nos da un marco imparcial
y a largo plazo para alcanzar estos objetivos.

La Agenda 2030 constituye una oportunidad y un marco de referencia para alinear las politicas locales y regionales
con impacto en el territorio, con las agendas internacionales de desarrollo sostenible, para lograr ciudades mas
prdsperas, sostenibles e inclusivas.

La medicidn del progreso en los ODS supone para las regiones una herramienta muy importante, pues permite a
cada una tener un punto de referencia de sus avances en relacién con los Objetivos y en relacién con otras regiones
similares, tanto en el mismo pais como a nivel global.

Diagrama 0.4 - Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030 de la ONU
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0.3.2 Pacto Verde Europeo

La Comision Europea desarrolla de forma colectiva los objetivos politicos generales de la UE. Para el periodo 2019-
2024, la estrategia de la UE se establece en 6 prioridades concretas:

Pacto Verde Europeo: Esforzarnos por ser el primer continente climaticamente neutro.

Una Europa adaptada a la era digital: Capacitar a las personas con una nueva generacién de tecnologias.
Una economia que funcione en pro de las personas: Trabajar en favor de la justicia social y la prosperidad.
Una Europa mas fuerte en el mundo: Reforzar nuestro liderazgo mundial responsable.

Promocién de nuestro Modo de Vida Europeo: Proteger a nuestros ciudadanos y nuestros valores.

Un nuevo impulso a la democracia europea: Potenciar, proteger y consolidar nuestra democracia.

ok wN R

Centrandonos en la primera de las prioridades, el Pacto Verde Europeo es la hoja de ruta para dotar a la UE de una
economia sostenible. La realizacién de este objetivo exigira transformar los retos climaticos y medioambientales en
oportunidades en todos los ambitos politicos y que logremos una transicidn justa e integradora para todos.

El cambio climatico y la degradacion del medio ambiente son una amenaza existencial a la que se enfrentan Europa
y el resto del mundo. Para superar estos retos, Europa necesita una nueva estrategia de crecimiento que transforme
la Unién en una economia moderna, eficiente en el uso de los recursos y competitiva, donde:

= hayan dejado de producirse emisiones netas de gases de efecto invernadero en 2050,
= el crecimiento econdmico esta disociado del uso de recursos,
= no haya personas ni lugares que se queden atras.

El Pacto Verde Europeo establece una hoja de ruta con acciones para:

= impulsar un uso eficiente de los recursos mediante el paso a una economia limpia y circular,
= restaurar la biodiversidad y reducir la contaminacién.

El Pacto describe las inversiones necesarias y los instrumentos de financiacién disponibles, y explica cémo garantizar
una transicion justa e integradora.

La UE serd climaticamente neutra en 2050. Para ello, la Comisidn propondra una «Ley Europea del Clima» con el fin
de convertir este compromiso politico en una obligacién juridica y en un incentivo para la inversion.

Para alcanzar este objetivo, sera necesario actuar en todos los sectores de nuestra economia:

= invertir en tecnologias respetuosas con el medio ambiente,

= apoyar a la industria para que innove,

= desplegar sistemas de transporte publico y privado mds limpios, mas baratos y sanos,

= descarbonizar el sector de la energia,

= garantizar que los edificios sean mas eficientes desde el punto de vista energético,

= colaborar con socios internacionales para mejorar las normas medioambientales mundiales.

La UE también proporcionard apoyo financiero y asistencia técnica para ayudar a las personas, las empresas y las
regiones mas afectadas por la transicion hacia la economia verde. Para ello recurrird al denominado Mecanismo
para una Transicién Justa, que contribuird a movilizar 100.000 millones de €, como minimo, durante el periodo 2021-
2027 en las regiones mas afectadas.

Esto incluiria los siguientes ambitos de actuacion:

*  Biodiversidad: Medidas para proteger nuestro fragil ecosistema.

= Estrategia «De la granja a la mesa»: Formas de garantizar una cadena alimentaria mas sostenible.

= Agricultura sostenible: Sostenibilidad en la UE de la agricultura y las dreas rurales gracias a la Politica
Agricola Comun (PAC).

= Energia limpia: Oportunidades para fuentes de energia alternativas mas limpias.
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* Una industria sostenible: Maneras de garantizar unos ciclos de producciéon mas sostenibles y respetuosos
con el medio ambiente.

=  Construir y renovar: La necesidad de un sector de la construcciéon mas limpio.

= Movilidad sostenible: Fomentar medios de transporte mas sostenibles.

*  Eliminar la contaminacion: Medidas para reducir la contaminacién de manera rapida y eficiente.

= Accidn climatica: Haciendo una Europa climaticamente neutra en 2050.

Diagrama 0.5 — Pacto Verde Europeo
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0.3.3 Politica Maritima Europea de la UE

Con la publicacién el dia 10 de octubre de 2007 del denominado “Libro Azul”, Comunicacion sobre una Politica
Maritima Integrada para la Unidn Europea, la UE quiso ofrecer un planteamiento mds coherente de los asuntos
maritimos con una mayor coordinacién entre los distintos ambitos y sectores maritimos especificos.

Para ello, se centra en:

*  Asuntos no englobados en politicas sectoriales, como el "crecimiento azul" (crecimiento econdmico basado
en diferentes sectores maritimos).

*  Asuntos que requieren la coordinacion de distintos sectores y agentes, como el conocimiento del medio
marino.
Y abarcando las politicas transversales:
»  Crecimiento azul.
= Conocimientos y datos del mar.
= Ordenacidn del espacio maritimo.
=  Vigilancia maritima integrada.

= Estrategias de cuenca maritima.
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Cinco afios después de crearse la Politica Maritima Integrada de la UE, los Estados Miembros y la Comisidn, reafirman
que el planteamiento dindmico y coordinado de los asuntos maritimos, mejora el desarrollo de la "Economia Azul"
de la UE y propicia el buen estado de los mares y océanos. El 8 de octubre de 2012 en una conferencia organizada
en Limassol por la Presidencia chipriota, los ministros europeos de politica maritima y la Comisiéon Europea,
representada por su presidente, José Manuel Barroso, y por la comisaria Maria Damanaki, adoptaron una Agenda
Marina y Maritima para el Crecimiento y el Empleo.

Resefiar dos de las politicas transversales que contiene que tiene importancia capital para Canarias:

a) ESTRATEGIA DE ECONOMIA AZUL Y CRECIMIENTO AZUL DE LA UE

El "Crecimiento Azul" es una estrategia a largo plazo de apoyo al fortalecimiento del sector maritimo en su conjunto
que tiene como objetivos:

»  Determinar y abordar los retos (econdmicos, ecoldgicos y sociales) que afecten a todos los sectores de la
economia maritima.

= Sefialar la sinergia entre las politicas sectoriales.

= Estudiar las interacciones entre las distintas actividades y su posible repercusién en el medio marino y la
biodiversidad.

= |dentificar actividades con alto potencial de crecimiento a largo plazo e incentivarlas.

Para ello, esta politica transversal engloba las actividades existentes, emergentes y potenciales que también se
identifican en este documento con potencial desarrollo para Canarias, como son:

= Transporte maritimo de corta distancia.

=  Turismo costero.

*  Energia edlica en alta mar.

*  Desalinizacién.

= Uso de los recursos marinos en diferentes industrias (farmacéutica, nutracéutica, cosmética, alimentaria,
bio fertilizantes y bio estimulantes, etc.).

En este sentido cabe destacar la nueva Comunicacién (COM/2021/240 final) de la Comision Europea “sobre un nuevo
enfoque de la economia azul sostenible de la UE” que sustituye a la anterior comunicaciéon sobre Crecimiento Azul
de 2012 y que subraya la necesidad de integrar la politica oceanica en la nueva politica econdmica europea marcada
por el Pacto Verde Europeo.

b) ESTRATEGIA MARITIMA ATLANTICA

En la quinta politica transversal, la Politica Maritima Integrada identifica distintas estrategias divididas por cuencas
maritimas. En este sentido sefiala el crecimiento y empleo sostenibles en la zona del Atlantico aunando los esfuerzos
de los cinco paises de la UE con litoral atlantico (Espafia, Francia, Irlanda, Portugal y el Reino Unido), las autoridades
regionales y locales, las empresas y demas partes interesadas, para determinar prioridades de inversidén e
investigacion y concretar ideas para proyectos.

Las energias ocednicas, la explotacidn minera de los fondos marinos, y la biotecnologia marina, son algunos de los
sectores emergentes que podrian contribuir —junto con la revitalizacién de actividades tradicionales como la pesca,
la acuicultura y el turismo— al fomento de una “Economia Azul” en Europa que, impulsada por la innovacion y la
tecnologia, esté en condiciones de generar empleo y estimular el crecimiento econémico. Los avances tecnoldégicos
nos proporcionan los medios para aprovechar ese potencial econdmico de manera sostenible.

Para ello, esta Estrategia para el Océano Atlantico, sefiala retos para su puesta en marcha, como:

= aplicacion del planteamiento ecosistémico,
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reduccién de la huella de carbono,

explotacion sostenible de los recursos del fondo oceanico,
reaccion ante amenazas y emergencias, y

fomento de un crecimiento socialmente integrador.

Sobre esta estrategia, recientemente se publicé la Comunicacidn de la Comisién al Parlamento Europeo “un nuevo
enfoque para la Estrategia Maritima Atldntica. Plan de Accién Atldntico 2.0” (COM/2020/329 final) cuyo propdsito
es liberar el potencial de la Economia Azul en la regidn atlantica al tiempo que se preservan los ecosistemas marinos
y se contribuye a la adaptacion y mitigacion del cambio climatico. Esto estd en consonancia con los compromisos
mundiales para el desarrollo sostenible y se integra plenamente en las prioridades politicas de la Comisién Europea
para el periodo 2019-2024, entre las que destacan un Pacto Verde Europeo, una Economia al Servicio de las Personas
y una Europa mas Fuerte en el Mundo.

Esta estrategia estd basada en los siguientes 4 pilares y objetivos:

Pilar 1: Puertos como entradas y polos para la Economia Azul
+/ Objetivo 1: Puertos como entradas para el comercio en el Atlantico.
/ Objetivo 2: Puertos como catalizadores para la actividad empresarial.

Pilar 2: Competencias profesionales azules del futuro y conocimiento sobre los océanos.
«/ Objetivo 3: Educacién, formacién y aprendizaje permanente de calidad.
+/ Objetivo 4: Conocimiento sobre los océanos.

Pilar 3: Energias renovables marinas.

/ Objetivo 5: Promocién de la neutralidad en emisiones de carbono a través de las energias
renovables marinas.

Pilar 4: Un océano sano y costas resilientes.
/' Objetivo 6: Refuerzo de la resiliencia de las costas.
«/ Objetivo 7: Lucha contra la contaminacién marina.

0.3.4 Oportunidades para las RUPs en Economia Azul

Las Regiones Ultraperiféricas (RUP) de la Unién Europea son las grandes desconocidas en el ambito comunitario.
Alejadas geograficamente de la Europa continental, piden que se tengan en cuenta sus intereses y necesidades, en
muchos casos tan diferentes a las del resto de regiones continentales. Las RUPs actualmente son (9):

Seis departamentos franceses:

1.

oA wWN

Guadalupe,
Guayana francesa,
Martinica,
Reunidn,

Sant Martiny
Mayotte.

Dos regiones autdnomas portuguesas:

7.
8.

Azoresy,
Madeira.

Una comunidad auténoma espafiola:

9.

Canarias.

En total viven casi 4 millones de personas. Su situacion oceanica, la lejania del continente europeo, la fragmentacion
insular, la escasez de recursos naturales y su aislamiento reducen su desarrollo econédmico y social.
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La incorporacién del articulo 299.2 en el Tratado de Amsterdam de 1999, supone, por primera vez, el reconocimiento
de la ultraperificidad por el Derecho Primario. El Tratado de Amsterdam consolida en favor de las siete RUP una base
juridica sdlida y estable para un tratamiento diferenciado en su favor.

El Tratado de Lisboa de 2007 sigue reconociendo a las RUP como regiones plenamente europeas, consolidando la
base juridica del articulo 299.2 del Tratado de Amsterdam en tres preceptos que estan recogidos en el Tratado sobre
el Funcionamiento de la UE: el articulo 355, que se afirma como base auténoma y suficiente y enumera a todas las
RUP, recogiendo como novedad, a todos los departamentos franceses de ultramar, incluidos los nuevos
departamentos de San Martin y Mayotte. El articulo 349, que define el ambito de aplicacion y el articulo 107.3a),
que establece el derecho a recibir ayudas publicas, independientemente del nivel de la renta.

En lo que respecta a las oportunidades y la importancia del sector marino-maritimo bajo la condicién de
ultraperificidad de Canarias, el Libro Azul de Politica Maritima Europea sefiala “Las regiones ultraperiféricas y las
islas sufren desventajas econdmicas considerables, pero tienen un alto potencial en lo que respecta a las actividades
maritimas y la investigacion marina. Sus amplias zonas maritimas prestan servicios ecosistémicos de considerable
interés para la Unidn. En el marco de la reciente comunicacion sobre las regiones ultraperiféricas de la UE, la Comision
fomentard tanto la explotacion de su potencial maritimo como su cooperacion con los vecinos regionales”.

La Comisidén, en sucesivas comunicaciones, expone, entre otras cuestiones, que las nuevas tecnologias relacionadas
con el mar, los océanos y las costas, son esenciales para el crecimiento econdmico futuro, la creacion de empleo, la
cohesion social y la salud del medio ambiente. En esta linea, la UE ha dedicado atencién particular a sus regiones
ultraperiféricas. En septiembre de 2017 se publicé el estudio encargado por la Comisién "Exploracion del potencial
de las Regiones Ultraperiféricas para un crecimiento azul sostenible" que cuenta con un anexo sobre Canarias.

Cabe destacar también, en ese mismo afio, la Comunicacién de la Comisién sobre las RUP de octubre de 2017 (COM
(2017) 623) denominada “Una asociacion estratégica renovada y mds fuerte con las regiones ultraperiféricas de la
Union Europea”. En esta comunicacion la Comisidén pone el énfasis en sefialar la Economia Azul como un prometedor
ambito de crecimiento para apoyar el desarrollo enddgeno de las regiones ultraperiféricas, animando a las RUP a
establecer estrategias de Economia Azul para mejorar las sinergias entre las politicas publicas y las inversiones. Por
otro lado, la Comunicacion (COM/2021/240 final) de la Comision Europea “sobre un nuevo enfoque de la economia
azul sostenible de la UE” establece el compromiso de seguir apoyando a las RUP de acuerdo a la Comunicacion de
2017.

0.3.5 Plan de Ordenacion del Espacio Maritimo -Demarcacion Canarias- y la
Estrategia Marina de Canarias

Por otra parte, como marco juridico de esta estrategia, es importante valorar los planes y estrategias marinas que
se estdn redactando en la actualidad, ya que establecerdn las directrices para el desarrollo de esta Estrategia, como
es el caso del Plan Ordenacion del Espacio Maritimo - Demarcacidn Canarias - y la Estrategia Marina de Canarias.

La Directiva 2008/56/CE Directiva Marco de la Estrategia Marina establecié como lineas basicas “el fomento del
crecimiento sostenible de las economias maritimas, el desarrollo sostenible de los espacios marinos y el
aprovechamiento sostenible de los recursos”, y fijo en su articulo 42 como espacio marino del Océano Atlantico “la
region biografica Macaronesia” que engloba los archipiélago de Portugal, Madeira y Azores junto con las aguas
jurisdiccionales portuguesas, y el archipiélago Canario, igualmente con las aguas jurisdiccionales espafiolas.

Posteriormente la ley 41/2010 de Proteccién del Medio Marino fijé en su articulo 6 “La Demarcacién Marina de
Canarias” que engloba una superficie de mar sobre la que Espafia ejerce su jurisdiccion de aproximadamente
800.000 km? (muy superior a toda la peninsula Ibérica espafiola).

A su vez, la Directiva Marco 2014/89 para la Ordenacion del Espacio Maritimo y el Real Decreto 363/2017 por el que
se traspuso la normativa europea, establece un procedimiento para realizar la planificacién marina teniendo como
plazos para ultimar dicha planificacion 2021/2022, en la que se encuentra inmerso la Consejeria de Transicion
Ecolégica del Gobierno de Canarias juntamente con el Estado.
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Por otra parte, la Ley Orgédnica 1/2018 de 5 de noviembre de Reforma del Estatuto de Autonomia de Canarias
confiere a Canarias en su articulo 153, el desarrollo legislativo y de ejecucion “La regulacion de los recursos naturales,
de la flora y fauna de la biodiversidad, del medio marino y acudtico si no tienen por finalidad la preservacion de los
recursos pesqueros maritimos”, el articulo 154 “corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias, la competencia
exclusiva en materia de espacios naturales protegidos en el dmbito espacial de Canarias” lo que incluye total o
parcialmente, los 24 espacios naturales marinos (Zonas de Especial Conservacidn) asi como el espacio natural del
archipiélago Chinijo, y la cogestion con el estado de las tres reservas marinas pesqueras.

Ademas, el articulo 157, confiere entre otras competencias relevantes para la Economia Azul en materia de
ordenacion del litoral “la gestion del dominio publico maritimo -terrestre” que en aplicacion del articulo 3 de la ley
22/1988 con su modificacion Ley 2/2013 de 28 de julio engloba no solo las aguas territoriales e interiores y las propias
del territorio de la Comunidad Auténoma, el articulo 4 del Estatuto sino que abarca ”los recursos naturales de la
zona econdémica y la plataforma continental” sobre los que ejerce soberania el Estado Espafiol.

Por ultimo, con la aprobacion de las Estrategias Marinas para Canarias por Real Decreto 1365/2018 de 2 de
noviembre, la Consejeria de Transicion Ecoldgica se encuentra en la fase de redacciéon del segundo ciclo de éstas
junto con el Estado y que deberdn abarcar dicho dmbito. Debe tenerse en cuenta que todo lo que se haga dentro de
la demarcacidon marina esta sometido a un control de compatibilidad con las estrategias marinas.

0.4 PROCESO DE ELABORACION

La Comunicacién de la Comisién, titulada "Una asociacion estratégica renovada y mds fuerte con las regiones
ultraperiféricas de la Unién Europea", de 24 de octubre de 2017, refleja lo siguiente en su apartado 2: «Las regiones
ultraperiféricas deben establecer estrategias de Economia Azul para mejorar las sinergias entre las politicas publicas
y las inversiones, y deben facilitar el acceso a la financiacion de los operadores a pequefia escala mediante
microcréditos e instrumentos financieros (como préstamos y fondos de garantia)».

Coherentemente, dentro de la lista exhaustiva de medidas que deberan adoptarse a distintos niveles (Comision,
Estados Miembros y Regiones Ultraperiféricas), el anexo de esa Comunicacion plasmo la siguiente medida, en el
apartado de “Economia Azul”, a adoptar a nivel de las regiones ultraperiféricas: «Crear estrategias para la Economia
Azul a fin de reforzar las cadenas de valor de crecimiento azul sostenible y de mejorar las sinergias entre las politicas
publicas y las inversiones. Como primer paso, las regiones ultraperiféricas tendrdn que mejorar la recogida y el
tratamiento de datos sobre los sectores de la Economia Azul, los recursos marinos y los servicios de los ecosistemas
marinos, en cooperacion con los institutos nacionales competentes».

Asumiendo la necesidad de elaborar una estrategia de Economia Azul para el archipiélago, el Gobierno de Canarias
decidié encomendar en enero de 2018, la coordinacién de esta tarea a la entonces Consejeria de Economia,
Industria, Comercio y Conocimiento (actual Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo).

El proceso de elaboracion de la Estrategia Canaria de Economia Azul (ECEA) se ha basado en un proceso participativo,
transparente y abierto, que ha contado con la colaboracién de las administraciones publicas, universidades, centros
de investigacidn, empresas y de agentes sociales.

El proceso de elaboracidn ha constado de las siguientes fases:

Fase 1 — Diagnéstico preliminar y proceso inicial de participacion (2018-2019)

Bajo la coordinacién de la anterior Consejeria de Economia, Industria, Comercio y Conocimiento, se cred una
comision de trabajo que dio como fruto la elaboracién de un documento denominado “Diagndstico cualitativo para

la estrategia de Canarias de la Economia Azul” como fruto de las consultas a los distintos 6rganos y entidades
integrantes de la comision de trabajo, asi como de las aportaciones de otras partes interesadas.
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Fase 2 — Elaboracion del borrador de estrategia en base a un proceso de consultas interno (segundo semestre de
2019 y primer semestre de 2020)

En julio de 2019, la Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo realiza un encargo al Instituto Tecnoldgico de
Canarias (ITC) para la prestacidon del servicio de apoyo técnico para la elaboraciéon de la Estrategia Canaria de
Economia Azul, en paralelo a un proceso similar para la Economia Circular.

Segun esta encomienda, en diciembre de 2019 se elabord el primer borrador de la ECEA por parte del ITC, con la
colaboracion del Centro Tecnoldgico de Ciencias Marinas CETECIMA, sobre la base de los trabajos de la fase anterior,
pero con un nuevo enfoque metodoldgico, mas completo.

En el primer semestre del 2020, que estuvo condicionado por el impacto de la pandemia de la COVID-19, se realizé
un proceso de consultas y participacidn con los diferentes departamentos del Gobierno de Canarias cuyo dmbito
competencial se relaciona con los objetivos de la ECEA, con el objetivo de mejorar la coherencia interna de la
estrategia y aprovechar las sinergias entre los distintos sectores involucrados.

Como resultado de este proceso, en el que tuvieron lugar una serie de videoconferencias, los participantes
generaron por cada departamento un documento de aportaciones para su incorporacion a la ECEA.

Fase 3 Proceso participativo abierto — (32 trimestre 2020)

En el mes de septiembre de 2020 public6 el borrador de la ECEA (también de la ECEC) en el portal web de la
Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo y se inicié un nuevo proceso participativo sobre la estrategia. Se
realizaron diversas mesas de trabajo con los agentes econdmicos y sociales mas representativos, las universidades,
los centros de investigacion y el resto de las administraciones publicas. Ademas, este proceso fue acompafiado de
un proceso participativo via web enfocado a la participacion de la ciudadania.

Fase 4 — Integracion de las aportaciones y aprobacion de la ECEA — (42 trimestre 2020-12 semestre 2021)

A la vista del gran numero de aportaciones recibidas, en el dltimo trimestre del afio, se realizd un proceso de revisién
e integracion de las aportaciones recibidas, con el objetivo de disefiar la estrategia mas util a los intereses de la
sociedad canaria, inicidndose posteriormente el proceso de aprobacion por parte del Gobierno de Canarias.
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1. DIAGNOSTICO DE LA ECONOMIA AZUL EN CANARIAS

En este bloque de la estrategia realizaremos un diagndstico que servira de base para la formulacidn estratégica
posterior. Dicho analisis se compone de tres partes;

1) el andlisis interno sobre la situacion actual de la Economia Azul en Canarias,

2) el analisis externo que establece la situacidon de los mercados, tendencia y competidores exteriores a la
regiony,

3) el diagndstico base siguiendo la metodologia DAFO para luego realizar una formulacidn siguiendo la
metodologia CAME que ademds contiene apartados sobre los retos y el potencial de crecimiento de la
Economia Azul.

Esta estructura de diagndstico, al igual que el documento en general, se vertebra en una caracterizacién general de
la Economia Azul que plantea cuestiones comunes a todos los sectores que lo componen ademas de los asuntos
transversales al mismo, y una caracterizacidn sectorial de cada uno en funcién de la desagregacion de sectores que
componen la Economia Azul en Canarias planteada en el capitulo anterior.

1.1 ANALISIS INTERNO

A continuacion, describimos el analisis de la Economia Azul en Canarias.

1.1.1 Caracterizacion sectorial

AS1 - RECURSOS VIVOS EXPLOTABLES
S1. Pesca
[Concepto]

Actualmente, las principales actividades pesqueras de Canarias son la pesca comercial en aguas insulares (para
pequefios pelagicos costeros, demersales, y tinidos) a través de métodos tradicionales, estando presente en todas
las zonas costeras del archipiélago y en aguas préximas a Madeira. También existe una base operacional de una
importante flota industrial de arrastreros congeladores y cerqueros atuneros radicada en el Puerto de La Palmas de
Gran Canaria. Y, ademds, un importante numero de licencias de pesca recreativa y deportiva que se distribuyen por
todas las islas y que representan un importante impacto no evaluado sobre los recursos pequeros.

[Cadena de valor]

"  Pesca extractiva artesanal: También denominada tradicional, comprende la pesca maritima (incluida la
costera) con fines comerciales (captura de peces, moluscos, crustaceos, etc.). Se trata de un tipo de pesca
que realiza el colectivo pesquero local en sus zonas costeras de influencia, utilizando artes y técnicas de
pesca tradicionales, y embarcaciones de mediano y pequefio porte adaptadas al uso de muchas técnicas de
pescay a la captura de muchas especies objetivo. Su aportacién directa al PIB de la macroeconomia canaria
no parece ser muy significativa, pero al tratarse de microeconomias implantadas en muchos enclaves
costeros, que derivan la mayor parte de su produccidn a la restauracién y a los mercados locales, generan
una gran valorizacién a lo largo de las vias de comercializacién, apuntalando infinidad de puestos de trabajo
en el canal HORECA (Hoteles, Restaurantes y Cafeterias) y comercial. Ademas, Canarias siempre ha sido un
referente nacional en la pesca de tunidos, existiendo una subflota de atuneros cafieros muy tecnificada y
especializada, que habitualmente pesca en aguas canarias, pero que puntualmente se desplaza a Madeira
o a la costa africana, y que convive perfectamente con el resto de flota polivalente, exportando, entre
ambas, una media de 6.000 toneladas de diferentes tunidos a lo largo del afio. Los agentes principales de
la pesca artesanal son las cofradias de pescadores, que vienen definidas como corporaciones de derecho
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publico, que actian como drganos de consulta y colaboraciéon con la administracién en temas relacionados
con la actividad extractiva pesquera y su comercializacién, especialmente en los sectores artesanales de
bajura, donde gozan de personalidad juridica, capacidad de obrar y estan distribuidas por todo el
archipiélago. Estas entidades pesqueras gestionan a su vez infraestructuras de apoyo como instalaciones
de varada, fabricas de hielo, frigorificas, suministro de combustible e instalaciones de primera venta
conforme a la normativa sanitaria. Paralelamente a las cofradias, se han ido creando una serie de
sociedades de pesca, tipo cooperativas, organizaciones de productores o empresas comerciales, que
responden a la necesidad de garantizar la venta de grandes masas de pescado, generalmente de tunidos.
En la actualidad, existen 25 cofradias, 2 organizaciones de productores, 3 cooperativas de pesca y varias
empresas comerciales distribuidas en las 7 islas.

= Pesca extractiva industrial: Actividades dedicadas tanto a la pesca maritima como a la preparacién y
conservacion del pescado. El principal puerto de origen y destino de la flota pesquera industrial es el de Las
Palmas. Este puerto fue el principal centro operativo de las flotas industriales atlanticas en los afios
cincuenta y sesenta. En la actualidad es un importante centro de operaciones de ANACEF (Asociacién
Nacional de Armadores de Buques Congeladores de Pesca de Cefalépodos), una organizacion de
productores de pesca industrial que cuenta con 16 buques arrastreros congeladores que desarrollan su
actividad pesquera en aguas de Marruecos, Mauritania, Senegal, Gambia, Guinea Bissau, Guinea Conakry,
Liberia, Sierra Leona y Cabo Verde, al amparo de acuerdos de pesca con terceros paises. Sin embargo, su
impacto en la economia canaria, al margen de la actividad portuaria, es escaso. Ya que los acuerdos de
pesca les obligan a descargar y procesar su produccion en esos terceros paises.

= Pescarecreativa y deportiva. Se trata de una gran desconocida en el plano de la gestion pesquera, aunque
ya la UE apunta en su considerando 3 de la politica pesquera comun que “la pesca recreativa pude tener un
impacto significativo en los recursos pesqueros y por ello los Estados miembros deben asegurar que se
realiza de forma compatible con los objetivos de la PPC”. Su magnitud, a juzgar por el nimero de licencias
expedidas por la Direccion General de Pesca del Gobierno de Canarias, es muy significativa. A esto se suma
la pesca con fines deportivos y la colectiva, donde las personas dedicadas a la pesca recreativa paga por un
dia de pesca en una embarcacion.

La confusa clasificacion de las licencias de pesca, unido a la vigencia de tres afios, impide diferenciar con
claridad el numero de licencias activas en un determinado afio, asi como la relacidon de cada modalidad de
pesca. En Canarias existen tres tipos de licencias:

/12 clase: Pesca maritima de recreo desde embarcacién, utilizando el currican de superficie.

+/ 22clase: Pesca recreativa submarina a pulmén libre.

+ 32clase: Pesca maritima de recreo en superficie, desde tierra o embarcacion, sin utilizar el currican
de superficie.

El ndmero de licencias activas de pesca recreativa es de aproximadamente 93.000 en 2019.
Aproximadamente el 80% se deben a pesca desde tierra, el 14% a pesca desde embarcacidny el 6% restante
a la pesca submarina.

= Transformacion y comercializacion: Actividades de procesado de los productos pesqueros que comprende:
i) la elaboracién de productos congelados, ultracongelados o refrigerados de productos pesqueros y otros
recursos marinos, ii) la fabricacién de conservas de pescados, comprendiendo la conservacion por distintos
métodos (secado, salazdn, salmuera, enlatados, ahumado, etc.), iii) la produccién de derivados de la pesca
y otros recursos marinos (filetes, huevas, sucedaneos, etc.), y iv) la fabricacién de productos a base de
pescado para el consumo humano o la alimentacién animal. Canarias cuenta con 14 empresas
transformadoras de pescado que dan empleo a 170 personas

[Impacto econémico]
El porcentaje del sector pesquero en la economia local es bastante reducido (0,1 % del PIB regional) y representé en

2016 aproximadamente un 0,2 % de los empleos declarados (1.578 equivalentes a jornada completa). Ademas,
desde 1999 se contempla un descenso paulatino en ambos indicadores socioeconémicos de un 0,8 % del PIB regional
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y un 0,5 % del empleo. En este plano social, como causa de la dureza del oficio y de las medidas restrictivas para el
embarque de descendientes de pescadores aprendices o efecto de la crisis, se ha ido perdiendo el relevo
generacional de jévenes dispuestos a embarcarse, lo que ha obligado desde hace varios afios a los armadores a
trabajar con dotaciones minimas o, en ciertos casos, a amarrar sus barcos, animados por politicas europeas
tendentes a la reduccion del esfuerzo pesquero. Sin embargo, desde hace unos afios, y pese a no superar la tasa de
reposicion, parece haber un cierto relevo generacional en algunos enclaves pesqueros, debido a la pérdida de otras
oportunidades de trabajo en la construccidn o en la hosteleria.

En el periodo 2008-2017, el analisis de la TCAC (Tasa de Crecimiento Anual Compuesta) muestra que el VAB de la
pesca marina ha disminuido de forma constante.

En el periodo 2009-2014, la TCAC del empleo muestra un ligero aumento del 0,17 %. Un analisis de un periodo mas
largo, sin embargo, muestra una sustancial disminucién del nivel de contratacién. En 1999, el sector pesquero
empled a 2.900 personas, en 2014 esa cifra habia disminuido en mas del 40 %. La estabilidad del nivel de empleo en
los ultimos siete afios puede explicarse por el hecho de que la actividad pesquera puede haber absorbido las
personas en paro de diferentes sectores, especialmente de la construccidn. Por lo tanto, la actividad pesquera ha
actuado como una vélvula de escape, aliviando el impacto de la crisis en las comunidades costeras.

En relacidn con la facturacién, ha sufrido una reduccion progresiva desde 2008, evolucién que puede explicarse por
la disminuciéon de los desembarques de productos congelados debido a las restricciones de acceso a las aguas de
paises terceros.

[Indicadores — capturas]

En lineas generales las capturas de la flota artesanal canaria se pueden agrupar en 4 grandes grupos en funcién a
sus métodos de pesca, su periodo de frescura y su modo de consumo. Se trata de camardn, pescado blanco,
pelagicos costeros y tunidos.

Como es habitual en las pescas artesanales, sus embarcaciones mantienen una gran cantidad de estrategias
polivalentes de pesca que permiten la captura de gran nimero de especies objetivo y acompafiantes. Por ejemplo,
en el periodo 2015-2017, y segun los registros de primera venta, se contabilizaron alrededor de 50 especies objetivo
y 70 acompafiantes. Sin embargo, cada nucleo pesquero suele tener alrededor de 5 especies que por si solas
representan el 70% de los ingresos por pesca.

Segun los registros de primera venta en los puertos canarios, se capturan anualmente entre 11 y 15 mil toneladas
de pescado fresco, con unos ingresos por actividad pesquera de entre 25 y 35 millones de euros. Este valor inicial
del producto se incrementa gradualmente mientras va ascendiendo por la cadena de distribucidon comercial,
pudiendo alcanzar un 25% mas de ese valor inicial.

A modo de ejemplo, en el afio 2019 las capturas totales fueron de 11.275 toneladas, con unos ingresos por actividad
pesquera de 32,5 millones de euros. Los tunidos representaron el 54,71% del valor econémico. Los pelagicos
costeros como la caballa estornina, los chicharros y sardinas, aportaron el 8,77%. Los camarones alrededor del 1,30%
y el resto se debid al pescado blanco, siendo la vieja (4,78%), la sama de pluma (3,42%) y los alfonsifios (3,58%) las
especies mas rentables.

La actividad pesquera parece seguir una tendencia positiva en términos de volumen de pescado fresco. Aunque esto
también puede verse afectado por la mejora progresiva de los sistemas de registro en los puntos de primera venta
y por las fluctuaciones de las migraciones de las especies de tunidos.

Por el contrario, la descarga de pescado congelado en los puertos canarios, procedente de la flota industrial con
puerto base en Las Palmas, ha disminuido sustancialmente. Los productos congelados se han visto reducidos en mas
de un 91% desde el afio 2009. Esta tendencia negativa se explica por la finalizacién de los acuerdos de asociacion
pesquera con los paises de Africa Occidental y las condiciones del acuerdo con Mauritania y otros paises africanos,
que imponen restricciones al desembarque de pescado congelado en los puertos de Canarias. Actualmente, esta
condicidn se estd renegociando y puede que, en el futuro, parte de las descargas vuelvan a realizarse en el Puerto
de Las Palmas. Pero de lograse este objetivo, ampliamente respaldado por las autoridades y los grupos interesados,
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implicaria como contrapartida la ayuda técnica y econdmica de la UE para la mejora de las instalaciones de

desembarque en el puerto de Nuadibu en Mauritania.

No obstante, los productos de la pesca suponen el 5,5 % del valor de las exportaciones, debido a la contribuciéon de
los puertos canarios, en especial el de Las Palmas, que son punto de desembarque importante de las flotas dedicadas

ala pesca.
Tabla 1.1 - Capturas de pesca fresca y congelada en Canarias (2018)
Valor (m €) Peso (Tn)
Congelada 45,86 11,96
Fresca 29.942,63 11.943,82
TOTAL 29.942,63 11.955,78
Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Aguas del Gobierno de Canarias.
Elaboracién propia.
Diagrama 1.2 Evolucion 2007-2018 del valor (m €) de pesca en Canarias
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Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Aguas del Gobierno de Canarias.
Elaboracién propia

Paralelamente a las capturas y al esfuerzo pesquero desarrollado por la flota artesanal de Canarias, en este contexto
de planificacién de la Economia Azul, cabria tener en cuenta la realizada por la pesca recreativa, que podria ser de
una magnitud comparable a la pesca artesanal de especies demersales o de pescado blanco. Por desgracia, no
existen mecanismos de registros similares a la pesca comercial, que permitan evaluar correctamente el impacto de
esta actividad en los recursos pequeros. Disefiar e implementar sistemas de registro y control para una correcta
gestion de la pesca recreativa debe ser una prioridad en cualquier plan de ordenacién del medio marino.

[Indicadores - flota]

Es la cuarta flota regional espafiola por detras de Galicia (47,8 %), Andalucia (15,9 %) y Cataluiia (8,9 %) con 759
buques pesqueros (8,46 %) registrados en 2019. La mayoria de los barcos estan hechos de madera (73 %) y fibra de
vidrio (21 %). Los buques de casco metalico representan el 6 % del numero de buques, pero también el 83 % de la

capacidad total.
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En cuanto a las esloras de las embarcaciones, la franja mayoritaria es de 0-10 metros que representa un 77 % del
total de la flota, seguido de 10-12 metros (8 %) y 12-15 metros (5 %). Se trata de una flota polivalente y versétil que
se adapta al uso simultdneo de multiples métodos y artes de pesca. Ademas, se complementa con una subflota de
atuneros muy tecnificados que suelen superar los 15 metros de eslora y también algunos palangreros de gran porte.

Alrededor del 87 % de estos barcos estan dedicados a actividades artesanales con diversas artes de pesca operando
principalmente en las aguas del archipiélago, mientras que los barcos restantes son arrastreros, palangreros y
cerqueros que operan en aguas de terceros paises sujetos a la disponibilidad de licencias en el contexto de acuerdos
bilaterales con Mauritania, Marruecos y Guinea Bissau, entre otros.

En cuanto a la evolucién de la flota, se ha producido un descenso en el nimero de barcos de 392 (35 % de la flota)
desde 2006 debido a un intenso proceso de reestructuracidn bajo los auspicios del Fondo Europeo para la Pesca
(FEP). Este proceso comenzd a principios de la década de 2000 y, como resultado, en 2013, el tamafio de la flota se
habia reducido a la mitad. Estas politicas tendentes al control del esfuerzo pesquero mediante restriccion de
potencia y tonelaje fueron disefiadas bajo criterios de gestion de la pesca industrial. Su implantacién en muchos
enclaves artesanales, unido a las asignaciones de cuotas, provocoé la pérdida de versatilidad y polivalencia de sus
flotas, generando decremento de la viabilidad econémica de este tipo de actividad.

En cuanto a la distribucidn provincial, Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife, son la quinta y sexta provincia espafiola
en el numero de buques de pesca, tras dos provincias gallegas y dos andaluzas, con un 4,34 % y 4,12 %
respectivamente. Es de resefiar que Las Palmas es la cuarta provincia en arqueo bruto con un 6 % nacional y la sexta
en potencia con un 4,88 % nacional.

La flota es relativamente vieja, siendo la antigiiedad media de 48 afios, aunque muchos de esos barcos se han
adaptado y modernizado con reformas estructurales, que han mejorado la seguridad a bordo y la diversificacion de
los métodos y las artes de pesca. Sin embargo, los criterios exigidos por la UE para permitir al Gobierno de Canarias
establecer una linea de subvenciones para la renovacion de flota, son contrarios a las caracteristicas inherentes a
las flotas polivalentes, motivo por el cual, estas politicas de apoyo a la renovaciéon nunca han tenido el impacto
deseado.

Tabla 1.2 - Flota pesquera operativa* con base en Canarias (2019)

Total % Nacional
N2 de Buques 756 8,54
Eslora Total Promedio (m) 9,95 8,99
Arqueo bruto (GT) 20.453 6,15
Potencia (CV) 48.440 6,23

Fuente: Datos del Censo de Flota Pesquera Operativa a 31 de diciembre de 2019.
Elaboracién propia. * Se han considerado "operativos" aquellos buques que a diciembre de
2019 estaban en la lista tercera y vigentes en el Censo de Flota Pesquera Operativa

[Indicadores - instalaciones]

El puerto de Las Palmas (también conocido como Puerto de La Luz) es el mds importante por lo que respecta al
tonelaje bruto de flota (TB), aunque este gran peso se debe a la flota industrial que opera lejos de Canarias. De
hecho, Las Palmas cuenta con el 78,5 % del TB y Santa Cruz de Tenerife un 5,1 %. En cuanto al niumero de
embarcaciones, Las Palmas es también el mas importante, con un 9,3 % del total, Arguineguin, Corralejo
(Fuerteventura) y Gran Tarajal (Fuerteventura) lo siguen en importancia, con un 6 %, 5 % y 5 %, respectivamente. El
74,7 % restante de los buques se distribuye entre 37 puertos.
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[Importacion-exportacion]

El 64 % de las exportaciones de pescado desde Canarias se dirigen a la Espafia peninsular. El total de estas
exportaciones en 2019, fueron de 40 mil toneladas con un valor de 127 millones de €, donde casi el 50 % son de
pescados, crustaceos, moluscos y otros invertebrados.

En cuanto a las importaciones hacia Canarias, el 48 % se realiza desde la UE, seguido de un 24 % desde Africa y un
17,2 % desde Asia. El valor en 2019 fue de 300 millones de € con un peso de 62 mil t donde el grupo mayoritario con
casi el 50 % son pescados, crustaceos y moluscos.

Diagrama 1.3 Valor de las importaciones de pesca Diagrama 1.4 Valor de las exportaciones de
(M.€) por zonas hacia Canarias (2019) pesca (M. €) por zonas desde Canarias (2019)
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Fuente: Instituto Estadistico de Canarias ISTAC. Elaboracidn propia.

Transformacion y conservacion del pescado, crustaceos y moluscos

Esta actividad consiste basicamente en manipular el pescado fresco o congelado para su distribuciéon como conservas
o pescado curado y ahumado. En el pasado Canarias llegé a ser una gran potencia conservera, ya que la pesqueria
artesanal de tunidos sostuvo una industria de transformacién pujante que, en determinados periodos de entre 1940
y 1975 llegd a superar el 50 % de la produccién nacional.

Paralelamente a esta industria, las descargas de las flotas industriales a partir de los afios 60 empezaron a mover
grandes volumenes de pescado congelado, que con los afios adoptaron técnicas de transformacidn o semiprocesado
a bordo. Estas capturas consistian en sardinas, cefalépodos y crustaceos.

El andlisis de la TCAC muestra que el VAB del sector ha experimentado una caida progresiva desde 2008. Esta
reduccion se debe al descenso de los desembarques de producto congelado, que tuvo un impacto en las compafiias
dedicadas a la manipulaciéon de pescado congelado para su distribucién. La mayor parte de las empresas de
transformacién ubicadas en Canarias importan pescado fordneo o mantienen salas de transformacidn en terceros
paises. Como se comentd anteriormente, la industria de transformacién del pescado en Canarias esta perdiendo
capacidad industrial desde principios de 2000. En el archipiélago, las principales actividades de transformacion del
pescado no estdn muy automatizadas, sino que emplean bastante mano de obra. Esto podria explicar por qué el
empleo en este subsector solo cae un 2,22 %.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32710 Lunes 26 de julio de 2021

S2. Acuicultura
[Concepto — descripcion]

La acuicultura comprende el proceso de produccién, que incluye el cultivo o la cria, de organismos acudticos
(especies vegetales y animales), con técnicas encaminadas a aumentar, por encima de las capacidades naturales del
medio, la produccidn de estos organismos.

Canarias tiene potencial diferencial para ser un actor importante en este mercado a nivel nacional, con multiples
posibilidades de expansion y mejores condiciones de produccion que el resto de las regiones. Estas condiciones
permiten el crecimiento continuado y, en consecuencia, unos ciclos de produccién mas cortos que ayudan a alcanzar
la talla comercial de las especies de aguas templadas cultivadas entre 3 y 6 meses antes que en el Mediterraneo.

[Antecedentes]

Fue en la década de los 80 cuando se desarrollaron los primeros proyectos empresariales de acuicultura, a la vez
que se avanzo en la investigacion basica y aplicada en los departamentos universitarios e institutos de investigacion
de las islas. Aunque las primeras experiencias datan de esa década, el sector experimentd un crecimiento
significativo en Canarias, entre los dos periodos de programacion 1994-1999 y 2000-2006 del Instrumento Financiero
de Orientacidn a la Pesca (IFOP). Entre 2001 y 2006, se quintuplicé la produccion con 34 empresas en activo. El sector
alcanzé su punto méximo en 2009, con 13.952 toneladas de capacidad autorizada y 8.228 toneladas de produccidon
real.

En el afio 2008 comenzé una gran crisis del sector que determind el cese de la actividad de varias empresas y una
disminucién importante de la capacidad productiva en Canarias, asi como la concentracidn empresarial. La lubina se
consolidé como la especie que genera mayor valor en Canarias, siendo ademas la mas estable en cuanto a precio de
primera venta.

En 2013 Canarias fue la tercera comunidad auténoma en produccién de Espafia. No obstante, a partir de este
momento, el sector ha sufrido una cierta recesidn por factores externos como la restriccion del acceso al crédito, y
la reduccidn de los precios de venta.

Posteriormente, el sector sufrié una fuerte crisis, por lo que el nimero de empresas se redujo a 18 en el periodo
hasta 2013. A partir de este afio, el sector ha vuelto a remontar en produccién y en valor, teniendo en 2016, su pico
productivo con casi 9.000 toneladas de dorada, lubina y lenguado, en el 2019 la produccion ascendioé a 7.877
toneladas.

Por otro lado, el desarrollo de la acuicultura terrestre en Canarias se ha visto impulsado con la puesta en
funcionamiento de empresas dedicadas al cultivo de microalgas y langostinos.

[Cadena de valor]
= Produccion de peces en mar: Sistema de cultivo de peces marinos por engorde desde alevines hasta talla
adulta comercial. Las especies de cultivo en Canarias son la dorada, la lubina y el lenguado. Los cultivos de

otras especies, como pulpo, corvina y medregal entre otras, auin estan en desarrollo.

= Produccidn de peces y crustaceos en tierra: Sistemas de cultivo en tanques en tierra. En Canarias solo se
ha producido en tierra, lenguado y langostino blanco en la isla de Gran Canaria.

= Comercializacion: La comercializacidon de las especies de acuicultura se realiza principalmente a través de
supermercados y grandes superficies. Las pescaderias tradicionales son la tercera via de venta. Existe
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también una creciente comercializacion a través de la hosteleria, restauracién y catering, aunque la mayor
parte del consumo se produce en los hogares (80-85 % aproximadamente).

= Actividades complementarias: Comprende todas las actividades auxiliares que completan la cadena de
valor y que generan un efecto indirecto en el sector como son; equipamientos, suministros, servicios
sanitarios, empaquetado, logistica y transporte, etc.

[Agentes y organizaciones]

Con relacion al nimero de empresas, a fecha 2018, habia 14 empresas, con un total de 20 establecimientos, de los
cuales 17 se ubican en jaulas en mar abierto y 3 en tanques en tierra, situadas en las islas de Gran Canaria, Lanzarote,
La Palma y Tenerife. Estas se dedican a la ultima fase del cultivo, que es el engorde de las especies en el medio
marino, importando los alevines, generalmente con un peso de entre 5-15 gr, de Peninsula o de otros paises
europeos, para la produccidon de dorada y lubina principalmente, pero también con producciones menores de
langostino blanco sélo en 2017 y lenguado hasta 2016.

Desde el aifio 2000 hasta el 2008 el crecimiento en el nimero de empresas fue espectacular. A partir del 2008, se ha
tendido a la concentracidon empresarial, sobre todo en Tenerife, pasando de 9 empresas autorizadas a 5 en
produccidn en 2018 y todas ellas en manos de un grupo empresarial.

En cuanto a la comercializacion, gran parte de las empresas productoras se han organizado en torno a 6 empresas
comercializadoras, que anteriormente fueron 3, para comercializar conjuntamente sus productos, aprovechando
economias de escala.

[Impacto, valor y empleo]

En términos de facturacidn, el andlisis de la TCAC indica que el sector crecié un 4,25 % en el periodo 2008-2014. La
produccidn solo crecié a una tasa del 1,6 % durante el periodo. Por lo tanto, el crecimiento de la facturacién se
explica basicamente por el aumento del precio medio de la tonelada de pescado.

En términos de empleo, la acuicultura abarca algo mas de 429 empleos directamente relacionados con la actividad.
El empleo acuicola esta desempefiado principalmente por hombres (354 hombres frente a 75 mujeres).

En las islas de la provincia Las Palmas en nimero de personas empleadas es de 366, frente a las 63 de las islas de la
provincia de Santa Cruz de Tenerife. En acuicultura en muchos casos, es mas preciso tener en cuenta las horas de
trabajo, no el numero de personas, porque un buen nimero de ellas trabajan temporalmente coincidiendo con los
despesques y en varias explotaciones distintas. Si se considera una jornada anual de 1.776 horas (U.T.A.), el niimero
de personas empleadas en Canarias en 2018 fue de 229 (Fuente: Subdireccion General de Andlisis, Coordinacion y
Estadistica. MAPA (2018)).

[Indicadores — produccién]

La acuicultura canaria se ha consolidado como un sector estable, con capacidad productiva y comercial, sin embargo,
presenta un estancamiento productivo provocado por una dimensidon empresarial insuficiente, falta de financiacion
y la caida de los precios. De esta forma, la acuicultura representa un 32,6 % de la produccién de productos del mar,
y desde 2006 ha tenido un crecimiento de 27,2 % en lo que al peso de la produccion se refiere y un 40,6 % en lo que
a valor de ésta.

No se debe interpretar esto como un crecimiento continuado, al contrario, pues como hemos comentado la
produccidn alcanzo su pico en 2009, y desde entonces hasta el afio 2013, ha sufrido un estancamiento, que ha vuelto
a aumentar a partir de 2014, alcanzando en 2016, una produccién en volumen de casi 9 mil toneladas y con un valor
de venta de 43 millones de €.

En este escenario, la produccién de la acuicultura en las empresas canarias en 2019 fue de 7.876 toneladas de dorada
y lubina, con un valor de primera venta de 46 millones de €, siendo Canarias el segundo mayor productor acuicola
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nacional de lubina (5.299 t) con un 26 % de la produccién nacional y la tercera productora nacional de dorada (2.577
t) con un 16% del total (Fuente: Viceconsejeria de Pesca del Gobierno de Canarias y APROMAR 2019).

En lo que a especies se refiere, se cultivan predominantemente dos clases de peces; dorada (30 %) y lubina (70 %)
criadas en jaulas marinas. También existe recientemente, una empresa que ha comenzado con la produccién de
unas 2 toneladas de langostino blanco en tanques de circuito cerrado en tierra en Gran Canaria. Esto convierte a
Canarias en el segundo productor nacional de lubina, después de Murcia, y el tercer productor de dorada después
de Valencia y Murcia.

[Comercializacién]

El pescado se distribuye al mercado nacional, desde donde es a veces reexportada a paises vecinos de la UE como
Francia, Italia y Portugal. Unicamente el 4% de las ventas directas se hicieron en mercados internacionales. La Gnica
exportacion significativa fuera del pais son los envios de algo mas de 100 toneladas de lubina por afio y, sobre todo
dorada, a Estados Unidos durante los seis ultimos afios.

A nivel regional, el pescado se distribuye a los mercados y pescaderias a través de canales de distribucion
tradicionales. Los canales modernos estdn en manos de grandes minoristas que distribuyen pescado a hoteles,
restaurantes y supermercados.

[Infraestructuras]

La actividad acuicola se concentra en cuatro de las siete islas del archipiélago. La distribucién de las concesiones
operativas en 2018 es la siguiente: Tenerife (9 concesiones; 5 activas y 4 en cierre temporal), Gran Canaria (5
concesiones; 4 activas y 1 en cierre temporal), La Palma (1 concesidn activa) y Lanzarote (1 concesion activa).

Como ya hemos venido reflejando en este capitulo, la acuicultura realizada en Canarias es predominantemente de
pecesy sus instalaciones son granjas marinas de jaulas flotantes exceptuando los casos del cultivo de algas, lenguado
hasta 2016 y el langostino blanco hasta 2017, que se realizan en tanques en tierra.

El nimero de instalaciones ha ido evolucionando durante los afios, con un crecimiento en el periodo 2000-2008
pasando de 17 a 34 instalaciones autorizadas y un descenso, sobre todo en Tenerife, pasando a 17 en toda Canarias
en 2018. Ademas, existen tres instalaciones en tierra en Gran Canaria, una de ellas para el cultivo de langostino
blanco en circuito cerrado en Ingenio. A parte de estos activos, las empresas de acuicultura requieren instalaciones
de apoyo en tierra y portuarias, ademas de flota de embarcaciones para sus operativas.

S$3. Biotecnologia marina / azul
[Concepto]

Se entiende por biotecnologia, el drea de conocimiento que, con un caracter multidisciplinar, utiliza un conjunto de
técnicas y tecnologias que utilizan organismos o partes de ellos, asi como cualquier otro tipo de tecnologias y
disciplinas que puedan converger con ella (informatica, ingenieria, robdtica, nanociencias, tecnologias de materiales,
etc.), y que permiten la mejora o el desarrollo de productos, procesos o aplicaciones innovadoras en distintos
dmbitos sociales y sectores de actividad econdmica.

En cualquier caso, la biotecnologia azul o marina, es aquella con aplicaciones en ambientes marinos y acuaticos,
abarcando dmbitos como la acuicultura, cosmética, salud animal, nuevos materiales, pldsticos biodegradables o
biocombustibles.

En Canarias, el sector de la biotecnologia marina se centra actualmente en la biotecnologia del cultivo de microalgas,

macroalgas y cianobacterias. El sector privado estd representado por empresas que participan en diferentes areas:
biomedicina, cosmética, agricultura, algologia, etc.
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[Cadena de valor]

= Agencias de conocimiento: Se encargan de generar el conocimiento mediante proyectos de |+D+i sobre
biotecnologia marina y sus aplicaciones practicas, y hacerlas realidad. Entre ellos podemos encontrar;
universidades e institutos tecnoldgicos, asi como los propios departamentos de I+D de las empresas.

* Desarrollo de ingredientes y productos de biotecnologia marina: Empresas biotech dedicadas al desarrollo
de productos o componentes de origen marino. Entre ellas podemos encontrar la producciéon de
aplicaciones farmacéuticas, cosméticas y agroalimentarias, entre otras.

= Usuarios de componentes de biotecnologia marina: Son empresas que utilizan compuestos de origen
marino en sus productos. Entre ellas podemos encontrar, empresas farmacéuticas, de cosméticos, industria
agroalimentaria.

= Industria auxiliar: Como en otros muchos subsectores se trata de entidades encargadas de suministrar
servicios de apoyo que necesita la industria. Al ser un sector de alta intensidad tecnolégica eso se refleja
también en su industria auxiliar, en la que podemos observar: proveedores de material de laboratorio,
insumos, material tecnoldgico, servicios varios como pueden ser legales, biélogos, marketing...

[Impacto econémico]

En Canarias, no existen datos socioecondmicos desagregados sobre biotecnologia marina o azul, aunque ya existen
algunas empresas pioneras intentando desarrollar esta actividad, que afrontan diversas trabas
administrativas/burocraticas para el inicio de ésta.

Actualmente existen dos empresas de produccién de algas en Canarias, una en Gran canaria con autorizacién de
produccion desde 2013 y una empresa para la produccion de microalgas en Fuerteventura con autorizacion desde
2019, y otra en tramite en esta misma isla.

[Infraestructuras]

En Canarias, existen diversas infraestructuras de investigacion y desarrollo de la biotecnologia como son las
infraestructuras del Banco Espafiol de Algas (BEA) de la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (ULPGC),
gestionada por la Fundacidén Canaria Parque Cientifico Tecnoldgico de la Universidad (FCPCT) de ULPGC, y del
departamento de biotecnologia del Instituto Tecnoldgico de Canarias (ITC). Ambos centros ofrecen un amplio
conocimiento, instalaciones, equipamiento y laboratorios para el desarrollo a gran escala de la produccién de
microalgas. Estas infraestructuras estdn integradas en la Plataforma Bioasis, que cuenta con un drea tecnoldgica
industrial en las instalaciones del ITC en Pozo Izquierdo.

Po otra parte, el Instituto Universitario de Bio-Organica (Universidad de La Laguna) posee una linea de investigacion
en organismos marinos y toxinas en la que desarrollan sistemas de cultivos para obtener cantidades suficientes de
diversas toxinas para realizar posteriores estudios bioldgicos.

AS2. RECURSOS EXPLOTABLES NO VIVOS

S4. Energias renovables marinas

[Concepto]

El sector energético es una de las claves fundamentales para el desarrollo de la sociedad. En este sentido, en 2016,
la Comision Europea presento el denominado como “Paquete de invierno”, documento que marcaba un punto de
partida para la puesta en marcha de politicas energéticas en todo el territorio europeo y que dio lugar a diversos
reglamentos y directivas en el campo de las energias renovables y la eficiencia energética. Se establece el objetivo

comun de lograr una reduccién del 40% en la emision de Gases de Efecto Invernadero (GEl) y, que al menos, el 32 %
de la energia final consumida a 2030 sea de origen renovable.
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En el caso de Espafia, el Plan Nacional Integral de Energia y Clima 2021-2030 es aliin mas ambicioso, proponiendo
que el 42 % de la energia final consumida sea renovable para el mismo afio. Para alcanzar este objetivo, el 74 % de
la generacion eléctrica debe ser renovable en 2030, aspirandose a la descarbonizacién total del sector eléctrico en
2050. De esta forma, recoge medidas para el desarrollo de la edlica marina en el horizonte 2030 en las medidas:

= Medida 1.1. Desarrollo de nuevas instalaciones de generacidn eléctrica con renovables
»  Medida 1.3. Adaptacién de redes eléctricas para la integracion de renovables

= Medida 1.12. Proyectos singulares y estrategia para la energia sostenible en las islas

= Medida 1.17 Formacién de profesionales en el sector de las energias renovables

= Medida 1.18. Revisidn y simplificacién de procedimientos administrativos

= Medida 1.19. Generacién de conocimiento, divulgacion y sensibilizacion

En el caso particular de Canarias, es de extrema necesidad la busqueda de soluciones que logren la descarbonizacion
del sector energético, pero sin dejar de lado aspectos de gran importancia como el respecto por la biodiversidad, la
riqueza paisajistica y medioambiental de las islas o la minimizacién de impactos ambientales como pueden ser las
interacciones con aves y otros grupos animales. En Canarias existen 146 Espacios Naturales Protegidos (ENP) que
abarcan aproximadamente el 40 % del territorio terrestre. Se suman a esto numerosas protecciones que afectan
especialmente a la generacion edlica como las que suponen las Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA),
la compatibilidad de usos con otras infraestructuras de caracter estratégico como los aeropuertos o las distancias
minimas a nucleos poblacionales y viviendas habitadas. En este contexto, la Estrategia Energética de Canarias
EECan25 ya contempla el uso de energias marinas para alcanzar coberturas de demanda mediante energias
renovables que pudieran alcanzar el 45 % en términos anuales. En concreto, contempla un contingente de 310 MW
de energia offshore en el horizonte 2025.

Las energias renovables marinas, tienen el potencial de convertirse en importantes fuentes de energia limpia en el
mix energético de Canarias, existiendo zonas de alto potencial energético en las que ya seria viable desde un punto
de vista técnico la instalacion de soluciones comerciales.

[Tecnologias renovables marinas]

Existen 7 tipologias de energias renovables marinas, que de una u otra forma, podrian ser de interés en Canarias.
Dichas tecnologias se encuentran en distintas fases de investigacion, desarrollo e innovacion, destacdndose entre
ellas, la edlica offshore y la undimotriz. Estas tipologias son:

=  Energia Eélica Marina u Offshore (Offshore/Marine Wind Energy): Se refiere al desarrollo y construccién
de parques edlicos en el mar para la conversidn de energia edlica en electricidad y su distribucién a tierra.
Es la mas desarrollada y ya se encuentra en fase comercial en distintas partes del mundo. Dentro de esta
tecnologia es habitual que se desarrolle una distincién en funcidn del tipo de subestructura. Hasta el
momento, la subestructura mas utilizada es la de pilotes, en la cual los aerogeneradores se apoyan
directamente sobre el lecho marino (fondo fijo). Este tipo de subestructuras sélo son validas para regiones
donde las batimetrias no superan los 60 metros. Por otra parte, comienzan a instalarse en régimen
comercial, las primeras subestructuras de edlica marina flotantes, en las cuales el aerogenerador se soporta
sobre una base flotante para proporcionar estabilidad y que se dividen en tres tipos: 1) estabilidad por
lastre, 2) linea de amarre o 3) por flotabilidad. Dadas las caracteristicas de Canarias, las estructuras flotantes
son las que, en principio tendrian mayor potencial, siendo viables para profundidades superiores a los 60
metros.

= Energia Undimotriz (Wave Energy): Consiste en aprovechar la energia cinética generada por el oleaje y el
movimiento de las olas. Esta tecnologia también tiene un alto interés para su desarrollo en Canarias dada
las caracteristicas generales del recurso de olas principalmente en las zonas norte de las islas. En si, la
tecnologia se encuentra en un estado incipiente, no existiendo aun un disefio especifico de generador
undimotriz y probdndose distintas soluciones técnicas (varias de ellas ya testeadas en Canarias) en la
blusqueda de la solucidon mas eficiente. Esta alta variabilidad hace que los costes de inversion por unidad de
potencia instalada sean superiores a los derivados de la generacién edlica offshore. No obstante, presentan
la ventaja de producir menor impacto visual.
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= Energia Mareomotriz (Tidal and Stream Energy): En esta tipologia existen dos tipos; por un lado, la asociada
a la corriente de marea (stream) que aprovecha el flujo de las corrientes para producir electricidad, y por
otro, la asociada al rango de mareas (tidal) que usa la diferencia en el nivel del mar entre mareas altas y
bajas para generar la energia. Como en el caso de la undimotriz, esta tecnologia estd fundamentalmente
en fase de [+D. Por otra parte, las dindmicas de corrientes de marea son de menor importancia que el
aprovechamiento del oleaje.

= Gradiente de Salinidad (Salinity Gradient/Osmotic Power): Generacion de energia de gradientes de
salinidad utiliza la difusion del contenido de sal entre el agua dulce y el agua de mar para una carga basica
constante de electricidad en plantas ubicadas cerca del consumidor final.

= Gradiente Térmico o Maremotérmica (Ocean Thermal Energy Conversion OTEC): Se trata de dispositivos
que explotan la diferencia de temperatura entre las distintas profundidades del océano, de aguas frias en
el fondo a cdlidas en superficie. Las plantas OTEC utiliza grandes cantidades de agua de mar fria y profunda,
y el agua de mar superficial para generar un ciclo y producir electricidad.

= Plantas fotovoltaicas flotantes: Este tipo de infraestructuras plantea la instalaciéon de grandes generadores
fotovoltaicos flotantes evacuando a tierra la energia generada en estas instalaciones. Este tipo de
soluciones son de interés en regiones donde existe gran recurso solar y capacidad para la evacuacion de la
potencia generada, pero donde la orografia colindante presenta una alta complejidad. Existen numerosas
plantas fotovoltaicas flotantes instaladas en todo el mundo (alrededor de 1,3 GW a mediados de 2019), si
bien la mayoria se ubican en zonas de embalses. No obstante, ya comienzan a instalarse esta tecnologia en
mares en paises como Holanda o China.

= Energia geotérmica costera o hidrotérmica costera: Se basa en el bombeo de agua de mar mediante
sondeos préximos a la costa para su utilizacién en instalaciones de climatizacidn y agua caliente sanitaria
(ACS), mediante bombas de intercambio de calor geotérmico. El sistema permite asimismo la reutilizacion
del agua calentada para la climatizacién de piscinas, lo que implica un doble ahorro energético.

[Energia edlica marina]

De acuerdo con lo anterior, destaca particularmente en el caso de Canarias la generacion edlica offshore. El viento
es mas estable en el mar que en tierra, por lo que el factor de capacidad (porcentaje de la capacidad energética total
aprovechable) de aerogeneradores instalados en el mar es mayor que en la generacién edlica onshore. Asimismo,
las perturbaciones debidas al impacto visual tienden a reducirse, fundamentalmente en los casos en los que se
instala edlica flotante, permitiendo mayores distancias respecto a la costa y reduciendo se afeccidn sobre la cuenca
visual.

Por otra parte, la lejania respecto a la tierra es otra ventaja desde el punto de vista de seguridad aérea. En Canarias
suele ser comun que las zonas de mayor potencial se ubiquen en las zonas cercanas a los aeropuertos. Esto unido a
que los nuevos modelos comerciales de aerogeneradores presenten una mayor envergadura, repercute en la posible
repotenciaciéon de instalaciones edlicas terrestre y supone otra ventaja de la tecnologia para la situacion concreta
del archipiélago canario.

Se estima que el 80 % de los recursos edlicos de la UE se encuentran en aguas demasiado profundas para las turbinas
fijas tradicionales. Las turbinas flotantes podrian extender el despliegue a aguas mas profundas, como es el caso de
la costa canaria. A modo indicativo del potencial del recurso edlico offshore, conviene comentar que, por término
medio, las densidades de potencia edlica en las regiones marinas alcanzan los 700 W/m?, valor destacable teniendo
en cuenta que, en regiones terrestres, se suele considerar como ubicaciones idéneas aquellas en las que se superan
los 500 W/m?>.

En Canarias, existen areas marinas como las costas del sureste de Gran Canaria, donde existe una superficie de
aproximadamente 200 km? con profundidades comprendidas entre los 50 y 200 metros, y donde se alcanzan valores
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superiores a las 5000 horas tedricas equivalentes de produccion, lo que supone un 70 % superior a la media de
produccidn edlica de Canarias segun cifras publicadas en el Anuario Energético de Canarias 2017.

Los principales desafios para el desarrollo de |la edlica en alta mar son reducir aiin mas los costes, desarrollar turbinas
flotantes fiables y mejorar los procedimientos de concesiones.

[Energia undimotriz]

La edlica offshore es la mas prometedora de las tecnologias energéticas marinas, pero otras tecnologias como la
undimotriz intentan convertirse con el tiempo también en alternativas de costes competitivos, capaces de contribuir
a la explotacidn del potencial energético de nuestros mares y océanos.

El potencial para la instalacion de parques de generacién undimotriz es destacable en islas como Tenerife, Gran
Canaria, Lanzarote o Fuerteventura. En las zonas norte de estas islas, hay dreas de mas de 50 km? donde se alcanzan
valores de potencia media de olas comprendidos entre 22 — 28 W/m de frente de ola, siendo la altura méaxima de
ola de entre 2 y 4 m. con periodos maximos comprendidos entre 10y 20 segundos dependiendo de la posicién. Para
esta tecnologia, la relacion entre produccion y potencia del frente de ola depende mucho de la eficiencia del
conversor, no estando éste tan estandarizado como otras tecnologias de generacién renovable.

Por otra parte, el impacto visual provocado por este tipo de dispositivos en considerablemente menor al producido
por un parque edlico. Ademads, es una solucion muy adecuada para la realidad de los sistemas eléctricos canarios ya
que cubre el mercado comprendido entre los 100 — 1000 Kw (normalmente de interés para la asociacién en
autoconsumo). En la actualidad comienzan a descatalogarse los aerogeneradores con potencias unitarias inferiores
a 1 MW, cubriéndose la mayor parte de estos consumos con plantas fotovoltaicas. El estdndar de generador
undimotriz tiene una potencia unitaria de entre 100 y 250 Kw

[Energia geotérmica costera o hidrotérmica costera]

La extinta Direccion General de Industria y Energia edité en 2018 una guia sobre Geotermia de Baja Entalpia en la
cual se recogia este tipo de aprovechamientos. La actual Direcciéon General de Industria tiene competencias en el
marco de la perforacidn de los sondeos necesarios para la captacion de agua de mar (foco frio) y el posterior vertido
tras el intercambio de calor con el foco caliente mediante el aporte de cierta cantidad de trabajo. Si bien desde el
punto de vista ambiental, no hay definido un marco legal armonizado basado en criterios técnicos lo cual seria
necesario para evitar trabas burocrdticas de cardcter discrecional por parte de las diferentes administraciones
involucradas (fundamentalmente Consejos Insulares de Aguas).

[Rentabilidad econémica]

En general, la energia marina es un sector que aun necesita apoyo y financiaciéon para seguir investigando y
desarrollando prototipos que finalmente permitan la producciéon a gran escala con dispositivos que puedan
proporcionar un suministro estable de electricidad a la red a un coste competitivo. Sin menoscabo de esto ya existen
en el mercado, en desarrollo precomercial o comercial, tecnologia avanzada para su implantacion actual.

El interés de las personas inversoras en proyectos de energia marina esta creciendo, pero en esta etapa inicial de
desarrollo tecnoldgico los esfuerzos, con apoyo publico, se centran en impulsar actividades de I+D a través de
diferentes esquemas tarifarios y subsidios para reducir el riesgo que deben asumir los inversores privados en
proyectos de demostracién temprana.

Los programas de investigacion y los fondos estructurales de la UE han respaldado la investigacion fundamental y
los proyectos demostradores cercanos al mercado. En los ultimos 10 afios, los programas de investigacion de la UE
han proporcionado alrededor de 150 millones de € en fondos para proyectos de investigacion, desarrollo e
innovacién en energia oceanica.
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[Desarrollo del tejido industrial]

Canarias esta empezando a desarrollar un tejido industrial en este subsector gracias al efecto tractor de lideres
mundiales como Gamesa o Esteyco, con una notable participacién en el desarrollo de la tecnologia y el mercado
edlico, por ejemplo, posee en su territorio, los dos Unicos aerogeneradores offshore instalados en Espafia, situados
en la costa de Telde y Arinaga en Gran Canaria con una capacidad instalada de 10 MW.

Este tejido a su vez esta complementado por un sector maritimo que tiene un importante protagonismo en el
desarrollo econémico e industrial de Canarias. Ademas, el sector maritimo es un referente mundial por su saber
hacer en el mantenimiento de buques y plataformas offshore de alta especializacién, y en el suministro e instalacidn
de equipos y productos de alto valor afiadido. Estas empresas que tienen el mar como su habitat de trabajo natural
Y su experiencia en sectores como el petréleo y gas, hacen que sean actores necesarios para el desarrollo del edlico
offshore, pudiendo dar soluciones tanto en el proceso de ensayos como en la construccidn de los parques y equipos,
asi como, durante las fases de operacion y mantenimiento, en cimentaciones (fijas y flotantes), fabricacion e
integracion de subestaciones eléctricas y otros elementos como gruas, elevadores interiores, lineas de fondeo,
torres o piezas de transicion, como en su posterior desmantelamiento.

[Cadena de valor]

= Agencias de conocimiento: Universidades y centros tecnoldgicos, que desarrollan tecnologia y
conocimiento en el area energética, ingenieria y maritima aplicables a este sector.

= Promotores: Son los encargados de promover la construccién y la titularidad de las plantas energéticas,
incluyendo trabajos de disefio del proyecto, analisis socioecondmicos, impacto ambiental, ingenieria, y obra
civil, disefios basicos de los parques y logistica.

= Disefio y fabricacion de elementos de los parques: Empresas y agentes dedicadas al disefio y fabricacion
de equipos, elementos y sistemas (aerogenerador, cimentacidn, conexién a la red eléctrica, subestacion
offshore, telegestion y control.

= Servicios y equipamientos maritimos: Implicados en las actividades de disefio y construccion de barcos de
instalacion y otras embarcaciones auxiliares (barcazas jack-up, plataformas, etc.), y servicios maritimos y
auxiliares de transporte (remolque, seguridad maritima, etc.).

= Instalacion de los parques: Implicados en las actividades de instalacion de los parques o dispositivos
englobando trabajos como servicios de instalacion de cable submarino, aerogeneradores y cimentacion,
subestacién offshore, obra civil offshore y servicios.

*  Operacion y mantenimiento: Actividades de servicios de operacion y control del parque: meteorolégicos,
mantenimiento y reparacidn eléctrico-mecanica, servicios auxiliares para las actividades de operacion y
mantenimiento, transporte de materiales y personas, reciclaje y desmantelamiento.

S5. Extraccion de recursos minerales, petroleo y gas
[Concepto]

En esta actividad se considera la extraccion de sedimentos del fondo marino para regeneracidén de playas,
entendiéndose que los dragados de mantenimiento o de primer establecimiento no tienen como fin la extraccion
del material, sino que responden a una necesidad de mantener o mejorar la navegabilidad u operatividad portuaria.
Cuando el origen del material es un dragado portuario, la actividad se trata de restructuracion de la morfologia del
fondo marino, incluido el dragado y el depésito de materiales. También se ha computado en esta actividad el
material que se extrae del fondo marino como parte de obras portuarias de creacién de nuevas infraestructuras y
se destina a rellenos en dichas obras.

Por otro lado, la actividad extraccidon de petréleo y gas esta compuesta por la extraccion de crudo de petrdleo,
extraccidn de gas natural, y actividades de apoyo a la extraccidn de petrdleo y gas natural. En Canarias, no ha existido
ni existe, actividad extractiva de petréleo o gas del subsuelo marino, ni almacenaje de este ultimo. Sin embargo,
durante el periodo 2014-2018, han tenido lugar actividades de exploracidn, en concreto, la realizacidon de un sondeo
al este de laisla de Fuerteventura, denominado Sandia-1X, que llegé hasta los 2900 m de profundidad, sin resultados
positivos, por lo que se abandond la investigacidn. El estado de los permisos y concesiones vigentes, actualizado a
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2019 en base a la informacion mas reciente incluida en los mapas de posicion de sondeos, permisos y concesiones
(Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico), determina que en la actualidad no existen permisos
de investigacion solicitados en el subsuelo marino frente a las costas canarias.

Espaiia lleva afios estudiando el monte submarino “Tropic” y los fondos marinos que lo rodean, para documentar la
demanda que presentd en 2014 ante la ONU para extender la plataforma continental de Canarias desde las 200
millas actuales hasta las 350, lo que afiadiria a su jurisdiccidn casi 300.000 km? de océano, superficie equivalente a
toda ltalia.

Por otro lado, es posible considerar la existencia de yacimientos de arena de mar, con indicios de posible explotacion
en diversas zonas costeras de las islas, asociadas a descargas de barrancos y lechos marinos.

[Indicadores]

Los indicadores de actividad considerados han sido los volumenes extraidos para regeneracion de playas y el material
extraido como parte de obras portuarias de creacién de nuevas infraestructuras que se destina a rellenos portuarios.

Durante los ultimos 5 afios, se ha registrado en Canarias sélo una actuacién de extraccion de arenas para
regeneracion de playas en la provincia de Tenerife. El destino de las arenas fue la regeneracion de la playa del frente
litoral de Santa Cruz de La Palma. La cantidad de arenas extraidas para alimentacidn de playas durante el periodo es
de 750.000 m3, lo que representa aproximadamente el 47 % de las arenas extraidas en las aguas marinas espafiolas
para este fin durante el mismo periodo (1.605.427 m3).

En la extraccidon de sedimentos como parte de obras portuarias de creacién de nuevas infraestructuras que se
destina a rellenos portuarios, desde 2005 se observa que se extrajeron unos 400.000 m?3 de sedimentos en las zonas
portuarias que fueron utilizados en rellenos portuarios, destacando los puertos de la Autoridad Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife entre los afios 2006 y 2009. En los ultimos cinco afios, las cantidades extraidas son mayores, cerca
de 700.000 m3, principalmente en los Ultimos afios, destacando las extracciones que realizé el puerto de Granadilla
perteneciente a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife y que fueron utilizadas en la construccién del nuevo
puerto, sobre todo en 2016. En relacidn con estos datos indicados sobre los dragados realizados en el Puerto de
Granadilla, cabe indicar que no es lo habitual y que no se prevén mds dragados de mantenimiento frecuentes una
vez se culminen las obras.

Para la actividad extraccion de minerales, que en el caso de Espafia queda restringida a la extraccién de arena, no se
ha podido hacer un reparto en Canarias de los datos nacionales. Los datos se refieren, por tanto, a las cifras
agregadas a nivel nacional. La actividad empled a 3.121 personas en 2016, mientras en 2009, esa cifra era de 4.466.
Esto supone una reduccidn del 30 % en el nimero de empleos generados por esta actividad en el periodo analizado.
El VAB generado ascendié a 127,6 millones de euros en 2016.

El valor de la produccién registré un decrecimiento de 146,6 millones de €, pasando de 562,4 millones en 2009 a
415,8 millones en 2016.

S6. Extraccion de sal

[Concepto]

En Canarias se sabe que la poblacién aborigen ya recolectaba la sal de las charcas, salando con ella la carne y el
pescado. Con el paso de los siglos se inicia la construccidn de salinas, tal y como las conocemos hoy en dia, para
obtener este producto de gran valor como conservante y en la alimentacion.

La sal fue tan importante para la sociedad que llegé a ser moneda de cambio; el sueldo se pagaba con granos de sal

de ahi viene el nombre de salario (sal diaria). Las salinas, creadas a partir de las mareas mas altas del afio, el agua
del mar se deposita en los charcos, con el calor el agua se evapora y quedan las piedras de zonas de sal.
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A mediados del siglo XVI se construyen las primeras salinas sobre rocas. El proceso era muy parecido al que usaba la
sociedad prehispanica, aprovechaban las mareas mas altas y el agua depositada en los charcos era transportada por
los salineros en cubos a hombros, a una zona mas alta (cocederos). Con rocas y barro recogidos en las cercanias se
construian pequefios estanques (mareta) donde se depositaba el agua de mar para que se fuera evaporando.
Transcurridos unos pocos dias, aproximadamente, quedaba solo la sal.

A mediados del siglo XVII, la explotacién de la sal se hace primordial en Canarias, se construyen salinas en la costa
suroeste de Gran Canaria, al norte y al sur de Lanzarote y Fuerteventura. En Canarias llegaron a existir, mdas de 60
salinas, en su mayoria localizadas en las islas orientales del archipiélago, de las que hoy en dia, solamente perviven
unas pocas, que afortunada y acertadamente se encuentran protegidas, bien sea por su interés arquitecténico
siendo declaradas Bien de Interés Cultural (BIC) o por su interés natural como Espacio Natural Protegido (ENP), al
ser zonas de gran relevancia para la avifauna y constituir claramente uno de los modelos de intervencion humana
mas ejemplar por su calidad de disefio, adaptacion al medio, referente de la historia, valor cultural, respeto a la
tradicidn, aportacion al medio ambiente y a la riqueza patrimonial de las Islas Canarias.

Las salinas dibujan con sus geométricas parcelas de evaporacion llenas de agua, un espacio ideal para el reposo de
numerosas aves migratorias, y para algunas incluso, sirven de espacio de nidificacion merced a los numerosos
microorganismos que se desarrollan en estas aguas salobres. En muy pocos lugares de Espaia se puede contemplar
un ecosistema en el que habitan comunidades muy especificas de plantas, aves y microorganismos. La mano
humana, de forma excepcional, ha favorecido la vida en este enclave costero. Las salinas son un mundo aparte en
cuanto a biodiversidad. En estos singulares ecosistemas habitan especies animales y vegetales adaptadas a
ambientes hipersalinos, organismos muy particulares y primitivos adaptados a condiciones extremas por falta de
oxigeno y salinidades altisimas. Estos microorganismos tienen ademas multiples cualidades terapéuticas.

Actualmente, la extraccién salinera en Canarias es artesanal con muy poca produccién en volumen, basdndose su
mayor actividad econédmica a la produccién de sal en productos con valor afiadido como escamas o maridajes con
otros ingredientes, y a actividades de valorizacién del patrimonio salinero, como la etnografia y la experiencia
turistica a través de museos, tiendas, visitas y gastronomia, como es el caso de las Salinas de Fuencaliente (La Palma),
del Carmen (Fuerteventura), del Janubio (Lanzarote) y Tenefé (Gran Canaria).

[Impacto, valor y empleo]

Actualmente existen en Canarias, 4 salinas en activo. El Valor Afiadido Bruto (VAB) generado por el sector de
extraccion de sal fue de 82.000 € en 2016 (0,5 % del VAB de la actividad), un decrecimiento de 31.000 € en
comparacion con 2009. El valor de la produccidn registré un decrecimiento de 52.000 € respecto a 2009, pasando
de 252 mil a 200 mil. El empleo generado por la actividad es poco relevante.

S7. Desalacion
[Concepto — descripcion]

La actividad de desalacidon de agua de mar comenzé en 1964 en la isla de Lanzarote. Esta planta fue la primera
desaladora urbana de agua de mar en un pais europeo, produciendo 2.300 m3/dia. En la actualidad, existen méas de
300 plantas desaladoras, entre publicas y privadas, repartidas en cinco islas del archipiélago: Gran Canaria, Tenerife,
El Hierro, Fuerteventura y Lanzarote.

La produccion de agua desalada es una variable en constante aumento lo que genera una dependencia que supera
en la actualidad los 200 hm? al afio, siendo la capacidad instalada de alrededor de 219 hm?. El consumo urbano y
turistico de agua utiliza el 82,65 % del agua de mar desalada. Los sectores agrario e industrial utilizan 10,30 % y 7,05
% de la produccidn, respectivamente.

En general, el 32 % del agua ofertada en Canarias se produce en plantas de desalacién de agua de mar. En las islas
orientales, el crecimiento del turismo y la estabilizacién de la agricultura de exportacidn ha favorecido la instalacion
de estas plantas a pesar del relevante costo energético, el cual supone, dependiendo de la isla que se trate, entre
un 10 y un 15 % de la energia primaria puesta en la red insular. El coste energético supone el 20-25 % de los costes
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de explotacion de las plantas. Hay que mencionar que el sector es altamente eficiente y se han hecho importantes
inversiones publicas y privadas para reducir los consumos de energia, de modo que las tecnologias como la dsmosis
inversa con recuperacién de energia como la tecnologia mas eficiente del mercado, ya se haya extendido
ampliamente en el archipiélago.

[Distribucion geogrdfica]

La dependencia del agua de mar desalada varia en las diferentes islas del archipiélago. La actividad se encuentra
focalizada en Gran Canaria, Tenerife, El Hierro, Fuerteventura y Lanzarote. La provincia de Las Palmas (islas de Gran
Canaria, Fuerteventura y Lanzarote) concentra alrededor del 70 % de la produccién de las plantas publicas de
desalacién. Fuerteventura y Lanzarote son altamente dependientes de la desalacién, siendo el 90 % del agua
suministrada desalada en las plantas locales. Por otro lado, La Gomera y La Palma no desalan el agua de mar, siendo
el agua subterranea y superficial la principal fuente de este recurso, aunque se empieza a valorar la potencialidad
de la tecnologia en estas islas (motivado por los episodios de sequia y el cambio climéatico). A su vez, en Gran Canaria,
Tenerife y El Hierro, el suministro de agua representa un 52 %, un 39 % y un 59 % del agua que se suministra a cada
isla, respectivamente.

El crecimiento del sector de desalacidn ha paliado en buena parte la escasez de agua, a la vez que ha permitido
acumular una considerable experiencia en el proceso de produccién. También ha permitido el crecimiento y
desarrollo del turismo en zonas dridas.

[Impacto]

Alrededor de 1.300 personas estan empleadas en el sector de la desalaciéon. Por su parte, el empleo en el sector se
mantuvo bastante estable (0,09 %) en periodo 2008-2014.

El andlisis de la TCAC muestra una tendencia positiva del 1,45 % en el VAB, durante el periodo 2008-2014. La
facturacion sufriéo una reduccion del 2,62 % durante el mismo periodo. El aumento del VAB se debe a la
modernizacion de la industria, basada basicamente en una amplia utilizacién de las tecnologias de dsmosis inversa
con recuperacion de energia y reduccidn del contenido de boro, orientadas a la eficiencia y la reduccidn de los costos
de energia, asi como a cumplir los criterios de calidad de agua de consumo humano del agua desalada.

AS3 - TRANSPORTE Y LOGISTICA
S8. Puertos y servicios portuarios
[Concepto]

Los puertos son elementos primordiales dentro el transporte maritimo y la intermodalidad ya que son los lugares
habilitados en costa para el atraque y carga/descarga de los buques, asi como distintos tipos de servicios tanto al
buque como a las tripulaciones y el pasaje.

Por razones obvias, los puertos han sido tradicionalmente polivalentes, es decir, para todo tipo de buques, no
obstante, desde hace bastante tiempo y debido a razones de competitividad esto se han ido especializando,
adaptando sus instalaciones al tipo de buques objetivo de su actividad; deportivos, pesqueros, comerciales... Este
Ultimo tipo a su vez de ha ido especializando en el tipo de actividad frecuente carga/descarga de graneles,
contenedores, pesca, suministro de combustible, etc.

Los puertos son motores econdmicos. El sector portuario es un actor crucial para la implementacién de las iniciativas
de la economia azul, ya que sirve como nodo intermedio y punto de paso para todo tipo de mercancias, residuos y
flujos industriales, y actia como centro logistico para la importacion y exportacion de mercancias, razén por la cual
los puertos son lugares ideales para evaluar e incorporar estrategias de economia azul. Ademas, los puertos acogen
a las industrias activas y estimulan la aparicion de circulos de innovacién.
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[Cadena de valor]

= Administraciones y gestores portuarios: Planificacion de las infraestructuras de distintos usos (comercial,
pesquero, ndutico deportivo, complementario), a nivel autonédmico, nacional e internacional, y elaboracién
y supervision de la ejecucién de los planes de usos de los puertos.

= Servicios auxiliares al buque: Estos son aquellos servicios rutinarios que tiene que ver con el transporte y
la navegacion del buque en las areas portuarias: i) practicaje; asesoramiento técnico al capitan en
maniobras de entrada y salida, ii) remolque; auxilio fisico al buque en la maniobra en puerto y/o accesos al
mismo mediante buques remolcadores, iii) amarre; fijacion del buque al punto de atraque mediante cabos
y estachas, iv) recogida de residuos; tanto generados por la operacidn de la maquinaria de buque como
residuos de la carga y basuras en general, y v) suministros: combustible o bunkering, viveres, hielo, etc.

= Consignatarias: Agentes que, por cuenta del armador o naviero, se ocupan de las gestiones materiales y
juridicas necesarias para el despacho y demas atenciones del buque en puerto.

= Transitarios: Agentes que proyectan y coordinan todas las operaciones necesarias para efectuar el
transporte internacional de mercancias, asi como los servicios complementarios al mismo, por cualquier
modo o via de comunicacion.

= Agentes de aduanas: Agentes con capacidad legal para el despacho de mercancias ante la aduana, por
cuenta de terceros, cualquier tipo de tramites que facilite el despacho aduanero de las mercancias al objeto
de darles el destino apropiado (importacion, exportacion, transito, vinculacidn a cualquier tipo de depdsito,
etc.)

= Estibadoras: Comprende el servicio portuario de manipulacion de mercancias estando integrado en este
servicio las actividades de carga, estiba, desestiba, descarga y trasbordo de mercancias, objeto de trafico
maritimo, que permiten su transferencia entre buques, o entre estos y tierra u otros medios de transporte.

= Transportistas: Intermodalidad del transporte maritimo al terrestre por carretera.

= Otras administraciones vinculadas: Comprende otros servicios administrativos de control y seguimiento
como los puntos de inspeccién fronteriza (PIF), sanidad exterior, pesca, aduanas...

[Descripcion]

No cabe duda de que los puertos son una actividad clave para Canarias en términos de desarrollo econédmico y social,
existiendo una amplia red de actividades comerciales, pesqueras y deportivas dependientes de los puertos.

El sistema portuario canario esta dividido en dos titularidades:

*  La estatal, integrada por 11 puertos calificados de interés general, competencia de la Administracidon
General del Estado, cuya coordinacién y control de eficiencia corresponde al organismo publico Puertos del
Estado, dependiente del Ministerio de Fomento y que tiene atribuida la ejecucién de la politica portuaria
del Gobierno, y gestionados por dos Autoridades Portuarias, una en cada provincia. ¢?

= La autondmica, gestionada a través del ente publico empresarial Puertos Canarios, entidad con
personalidad juridico-publica y patrimonio propio adscrita a la Consejeria de Obras Publicas y Transportes,
con 17 puertos de interés general y 14 refugios y diques de abrigo. Por lo tanto, en el desarrollo de sus
funciones hay dos elementos principales, el dimensionamiento adecuado de las infraestructuras y la
prestacion eficiente de sus servicios.

En cuanto a los puertos de interés general del Estado; el Puerto de La Luz (Gran Canaria) y el Puerto de Santa Cruz
(Tenerife) son lideres entre los puertos espafioles en cuanto al transporte de pasaje y mercancias. Los puertos de
Canarias son una estacion clave y estratégica de reabastecimiento de combustible y reparacién del Atlantico Medio,
para buques ubicados en todos los continentes, especialmente en Africa y, en las Gltimas décadas, en Asia. Las
conexiones maritimas con Africa incluyen destinos a: Angola, Benin, Cabo Verde, Camerin, Congo, Costa de Marfil,
Gabdn, Gambia, Ghana, Guinea Bissau, Guinea Conakry, Liberia, Mauritania, Marruecos, Nigeria, Senegal, Sierra
Leona, Sur Africa y Togo.

Estos puertos incluyen cuencas amplias y modernas con gran capacidad de almacenamiento y operatividad, con

multiples terminales de contenedores y trafico rodante, con una gran capacidad de almacenamiento frigorifico y
excelentes instalaciones para el trafico de pasaje y cruceros. La infraestructura portuaria se completa con una amplia
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variedad de empresas de reparacidén que cubren tanto la demanda técnica como la de seguridad de empresas
internacionales.

En relacidn con el suministro de combustible, el Puerto de Las Palmas es una gran estacion de servicio atlanticay la
primera de Espafia en abastecimiento de combustible (2.240.534 toneladas en 2019). Este puerto tiene una gran
capacidad de almacenamiento, con una extensa red de canalizacién para el abastecimiento de ddrsenas y una gran
flota de barcazas y buques cisterna.

El puerto de Las Palmas desarrolla una importante actividad de mantenimiento de plataformas petroliferas durante
paradas técnicas desde Sudafrica. Finalmente, cabe mencionar que durante los ultimos afios la Autoridad Portuaria
de Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas llevo a cabo varios proyectos de dragado.

[Infraestructuras]

Los principales puertos, Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife, se encuentran respectivamente en el sexto y décimo
puesto del ranking nacional de trafico total.

La Autoridad Portuaria de Las Palmas administra los siguientes puertos:

= El puerto de Las Palmas, que es el mds importante de la isla y desarrolla actividades comerciales, de
transporte y de pesca.

= El puerto de Arrecife, ubicado en la capital de Lanzarote, se creé como puerto pesquero. La industria
turistica ha transformado este puerto en el tercer puerto de mercancias de Canarias. Su trafico principal
consiste en contenedores y cruceros turisticos (uno de los primeros del Atldntico Este). Los proyectos de
expansién portuaria conciernen a la mejora de la infraestructura para contenedores, turismo de cruceros y
deportes nauticos.

= Elpuerto de Salinetas, situado en la costa este de la isla Gran Canaria, a unos 10 kilémetros al sur del Puerto
de Las Palmas. Esta especializado en recibir liquidos a granel.

= El puerto de Arinaga esta ubicado en la costa sureste de Gran Canaria y atiende a las necesidades de las
industrias situadas en el Poligono de Arinaga y completa la oferta del Puerto de Las Palmas de cara al trafico
de graneles, ro/ro y offshore.

= El puerto de Puerto del Rosario, primera zona portuaria de la isla de Fuerteventura, esta ubicado en su
capital. Tiene infraestructura para cruceros y mercancias.

La Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, gestiona los puertos de:

= El puerto de Santa Cruz de Tenerife es un puerto comercial de pasaje, de pesca y puerto deportivo, y se ha
considerado como una estacién de servicio en medio del Atlantico, asi como un puerto de renombre para
el turismo de cruceros. Actualmente, este puerto se caracteriza, entre otras cosas, por la especializacion de
sus amarres en cada uno de sus cuatro muelles y uno de mercancias peligrosas. Ademas, posee una
importante actividad de trafico de cruceros con casi 1 millones de cruceristas/afio, asi como la actividad de
carga general y dos terminales de contenedores operativas.

= El area portuaria de Los Cristianos (Tenerife) es el primer puerto de Espafia en trafico de personas debido
a las conexiones que ofrecen los puertos de San Sebastian de La Gomera, La Estaca en la isla de El Hierro y
Santa Cruz de La Palma.

= El puerto de Granadilla, situado en el municipio de Granadilla de Abona en el sureste de la isla de Tenerife,
con practicamente 3 Km de linea de atraque proyectada y 2 km de dique exterior, es capaz de realizar
actividades industriales de todo tipo, mercancia general, trafico rodado ro-ro, bunker, reparacién naval,
etc. Cuenta con una importante zona de expansion de mas de 200 hectéreas y con el poligono industrial
anexo al mismo.

= El puerto de Santa Cruz de La Palma, con 1.043 metros de atraque, consta de un muelle multifuncional con
terminal de contenedores, cuatro gruas autopropulsadas, un dique para el trafico de carga en general y el
trafico de fruta de exportacion. Ademds, cuenta con 675 m. de dique exterior y serd ampliado a medio plazo
en 115 metros mas para recibir la Ultima generacién de grandes cruceros.

= El puerto de San Sebastian de La Gomera se presenta como un muelle protegido con 470 m. de dique
exterior recibe una importante cantidad de cruceros.
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= Elpuerto de La Estaca en El Hierro cuenta con dos atraques con una longitud total de 373 m. con capacidad
para recibir cruceros ademads del propio trafico interinsular y de forma simultanea. Tiene rampa mévil, nave
de almacenamiento, nave para embarcaciones y estacion maritima.

Por otra parte, como comentamos anteriormente los puertos regionales canarios estan gestionados por una
empresa publica adscrita a la Consejeria de Obras Publicas y Transporte del Gobierno de Canarias, que gestiona unos
32 puertos de interés general de la Comunidad Auténoma de Canarias, instalaciones portuarias, refugios, diques
marinos y puertos deportivos en explotacién con concesiéon administrativa.

*  lanzarote: 4 puertos principales de gestidn regional: Playa Blanca, Caleta de Sebo y Orzola, que desarrollan
funciones comerciales, pesqueras y deportivas y un cuarto puerto dedicado exclusivamente a actividades
deportivas, puerto de El Carmen.

= Fuerteventura: 3 puertos de interés regional: Corralejo, Gran Tarajal y Morro Jable, con funciones
comerciales, pesqueras y deportivas.

= Gran Canaria: 3 puertos auténomos de gran importancia, que desarrollan funciones portuarias industriales:
Arinaga, Arguineguin y Santa Agueda. También existen 11 puertos menores.

»  Tenerife: 4 puertos de interés regional con especial importancia por sus actividades pesqueras y deportivas:
San Juan, Las Galletas, Puerto de La Cruz y Garachico.

= La Palma: 1 puerto de interés general, Tazacorte, y otro menor, Puerto Espinola.

= La Gomera: 2 puertos de interés regional, el puerto de Playa de Santiago, en Alajerd, y el puerto de Vueltas,
en Valle Gran Rey. En ambos puertos se llevan a cabo actividades de pesca y deportes nauticos.

= ElHierro: El puerto de La Restinga que es un puerto de pesca y deportes nduticos.

[Impacto, produccién y empleo]

Para valorar la productividad del subsector puertos en Canarias, a continuacién, detallaremos varios indicadores de
la red de puertos de Canarias y sobre todo de los dos principales nodos de esta red como son el puerto de Las Palmas
y el de Santa Cruz de Tenerife, que se detallan especificamente en los siguientes apartados:

= Amplia diversidad de actividades, trafico de mercancias importacién-exportacion y prestacion de servicios
de todo tipo tanto a los buques: servicios portuarios de atraque, remolque y practicos, consignatarios,
reparacion naval, avituallamiento, bunkering, como a las tripulaciones, cruceros o embarcaciones
recreativas.

*  Entrafico de contenedores, los puertos de Canarias mueven 1,3 millones de TEUs (Twenty-foot Equivalent
Unit) al afio, donde el puerto de Las Palmas mueve 1 millén de TEUs, lo que lo sitta entre los cuatro primeros
puertos de Espaiia y los ochenta a nivel mundial, y Santa Cruz de Tenerife aproximadamente 325.000 TEUs.

*  Endescarga de pesca, los puertos canarios mueven unas 240 mil toneladas al afio y el puerto de Las Palmas
es el primer puerto pesquero de esta parte del Atlantico debido a su proximidad con los caladeros africanos
con un trafico de pesca congelada de 208.5 mil toneladas (2019).

= Ademads, son el mayor hub de suministro de combustible del Atlantico Medio distribuyendo anualmente de
media unos 2,5 millones de toneladas de hidrocarburos.

= Entréfico de pasaje, pasan por los puertos canarios unos 12,6 millones de personas al afio entre pasajeros,
cruceristas y excursionistas.

Segun Castillo-Manzano y Lopez-Valpuesta (2012), la actividad portuaria de Las Palmas produjo 31.710 € de VAB por
tonelada descargada, 0,50 puestos de trabajo por tonelada descargada y 63.740 € por puesto de trabajo.

El andlisis de la TCAC muestra que en el periodo 2008-2014 los subsectores de almacenamiento y de servicios de
almacenamiento, los servicios relacionados con el transporte acuatico y la manipulacién de la carga sufrieron una
pequefia caida del 0,87 % en términos de VAB. Por su parte, el empleo y la rotacién aumentaron un 1,37 %y un 0,25
% respectivamente.
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S9. Transporte maritimo
[Concepto y descripcion]

El transporte maritimo es el sector de actividad que realiza servicios de logistica maritima de mercancias y/o
personas, en traficos regulares o discrecionales por mar. Incluye el transporte de cargas a granel, ya sean sélidas
(carbdn, minerales, grano...) o liquidas (petréleo y sus productos, gases licuados y productos quimicos), asi como
carga envasada (mercancia general), ya sea convencional, en contenedores o rodadas. Las empresas que prestan
estos servicios (navieras) pueden ser propietarias de los buques que utilizan o bien disponen de ellos mediante
contratos de fletamento, arrendamiento o arrendamiento financiero (leasing).

El transporte maritimo es un factor clave en el desarrollo econémico y social de Canarias. Las grandes rutas ocedanicas
entre Europa y Africa, asi como las rutas a los puertos de América Central y América del Sur pasan por las aguas de
estas islas. Por otro lado, Canarias, por su fragmentacion insular, depende del transporte maritimo para sus
comunicaciones, tanto exteriores como entre las islas. En este sentido, la densidad del trafico maritimo es realmente
alta entre las islas de Tenerife y Gran Canaria, y Gran Canaria y Fuerteventura.

En Canarias, tanto el transporte aéreo como el maritimo han de considerarse complementarios y no sustitutivos. La
eleccion de uno u otro dependerd de varios factores como la naturaleza del trafico de la unidad (pasaje o mercancia),
el propdsito del viaje (turismo, negocios, etc.), la distancia y el tiempo de transporte, las tarifas globales y la
ubicacion.

[Cadena de valor]

= Servicios tramp: Para el transporte de cargas a granel, sélidas o liquidas. Equivalen a los transportes
discrecionales por carretera. El servicio de transporte se suele contratar por la totalidad de la capacidad de
carga del buque, para uno o muy pocos cargadores, y para uno o pocos viajes, quedando a continuacion el
buque libre para tomar otra carga en un puerto cualquiera.

*  Servicios regulares de carga: Con itinerarios predeterminados, salidas previamente anunciadas y que
ofrecen su bodega a todos los cargadores que deseen utilizarlas simultdneamente. Estan prestados,
fundamentalmente, con buques portacontenedores en traficos de larga distancia y buques ro-ro para
transportes de corta distancia, resultando de importancia para el abastecimiento de Canarias (traficos
peninsula-islas).

= Servicios regulares de pasaje y carga: Con itinerarios predeterminados que ofrecen transporte de carga en
bodega y pasaje, y se realiza en buques ro-pax (ferries) en traficos, por ejemplo, peninsula-islas o
interinsular.

= Seguridad maritima: Es la actividad transversal al sector referente a los servicios de seguridad y salud de la
vida humana en el mar, y tiene como misién dar respuesta a todas las emergencias que pueden surgir en la
mar: rescates, busquedas, evacuaciones médicas, remolque, lucha contra la contaminacién, difusidon de
avisos a la navegacioén, potenciacion de la seguridad del trafico maritimo y, desde luego, recepcién e
inmediata respuesta a las llamadas de socorro desde la mar.

[Impacto]
El sector del transporte maritimo en Canarias comprende dos subsectores esenciales, el transporte de personas y

de mercancias, y su impacto es esencial tanto desde el punto de vista de la produccién y el empleo como por su
contribucion a la conectividad del territorio, teniendo en cuenta el caracter insular de nuestra region.
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[Indicadores - flota mercante]

El Registro Especial de Buques de Canarias (REBECA), aprobado en el marco del Régimen Econdmico vy Fiscal de
Canarias, proporciona incentivos fiscales y econdmicos a las entidades en él inscritas. En 2018 estaban inscritos en
el registro canario un total de 119 buques, con mas de 2 millones de GT y 1,9 millones de tpm. De estos 119 buques,
solo uno estaba operado por armadores extranjeros. El resto constituye la totalidad de la flota mercante de pabelldn
espafiol, lo que pone de manifiesto la desaparicidn, en la practica, del registro ordinario, en el que solo se hallan
registradas aquellas embarcaciones que no relnen las prescripciones propias del registro especial.

Conforme a los datos de marina mercante (Memoria Anave 2019-2020), a 1 de enero de 2020, los armadores
espafioles controlaban un total de 216 buques mercantes de transporte, con un total de 5.007.712 GT y 4.823.126
tpm. Estaban inscritas en el Registro Especial de Canarias (REC) el 50,9% de las unidades, 110 buques, con el 47,1%
de las GT y el 34,7% de las tpm. El resto, al no cumplir con las condiciones del Registro, estd abanderado en otros
pabellones, fundamentalmente europeos.

Las entidades inscritas en el Registro Especial de Buques de Canarias estdn domicilio o sede en canarias, no obstante
operan a nivel nacional e internacional y no sélo en los traficos con destino u origen en las islas.

[Indicadores - conexiones]

Las principales rutas del trafico maritimo interoceanico del area de subdivisidén canaria son: Ruta hacia (y desde) el
Estrecho de Gibraltar; ruta a Finisterre; ruta hacia el Atlantico Norte; ruta hacia el Atlantico Sur; ruta a Sudafrica.

Asimismo, es importante mencionar que hay mds de 75 servicios mensuales de navegacion que conectan Canarias
con los paises de Africa Occidental y del Norte (Marruecos, Mauritania, Senegal y Cabo Verde). Como ejemplo, el
puerto de Las Palmas estd conectado con 180 puertos de los cinco continentes a través de unas treinta lineas
maritimas.

Por otro lado, también existe una variedad de rutas de trafico regional entre islas:

= Lanzarote tiene tres rutas maritimas que conectan con el resto de las islas;

= Fuerteventura tiene tres puntos que conectan con el resto de las islas;

= Gran Canaria tiene seis rutas de navegacion que conectan con el resto de las islas;
=  Tenerife tiene una red de comunicaciones maritimas con nueve lineas;

= La Gomera tiene cuatro lineas regulares de navegacién con el resto de las islas;

= La Palma tiene cinco rutas regulares de navegacion con el resto de las islas;

= ElHierro tiene cinco rutas de navegacion con el resto de las islas.

[Indicadores - trdfico de buques]

En cuanto al trafico de buques por Canarias, en 2017 pasaron 24.805 buques mercantes con un arqueo bruto de 426
millones de GT, en el que las islas con mayor tréfico fue Gran Canaria con un 38%, seguida de Tenerife con un 35% y
La Gomera con un 13%.

[Indicadores — trdfico de mercancias]

Al igual que pasa con el tréfico de personas, el trafico maritimo de mercancias es de vital importancia para Canarias,
tanto por razones econémicas como de abastecimiento. El puerto de Las Palmas es el primero de Africa Occidental
en trafico de contenedores y esta entre los ochenta puertos mas importantes del mundo, con cerca de 1,17 millones
TEUs anuales en trafico de contenedores y 24,2 millones de toneladas en mercancias. Para hacernos una idea se
carga o descarga un contenedor por minuto. El trafico maritimo interinsular, nacional e internacional, de mercancias,
ha venido creciendo en forma permanente hasta 2012, momento en el cual se produjo una caida en 2014, a valores
inferiores a los ultimos 15 afios, y a partir de aqui, ha vuelto a crecer moderadamente, en 2019 el tréfico total de
mercancias que pasaron por las instalaciones de Puertos del Estado en las islas ascendié a 39.667.153 toneladas
(Estadisticas Puertos del Estado).
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[Indicadores — pasaje]

El trafico de pasajeros, tanto en linea regular como en crucero, e igualmente el de vehiculos ha registrado un
crecimiento continuo en la Ultima década. En 2019, los puertos canarios, tanto de titularidad estatal como
autondmica, movilizaron a cerca de 12,2 millones de personas y 3.38 millones de vehiculos.

AS4. CONSTRUCCION NAVAL
$10. Reparacion naval y servicios offshore
[Concepto y descripcion]

La reparacion naval es el sector de servicios que se encarga de la reparacidn y mantenimiento de buques y artefactos
offshore. Adicionalmente, existe una amplia y variada industria que suministra todo el equipamiento y componentes
necesarios para la reparacién y que comprende diversas actividades como: metalurgia, fabricaciéon de productos de
todo tipo (metalicos, informaticos, electrénicos...), maquinaria y equipos, habilitaciones, ingenierias, pinturas, grias
y equipos de elevacién, etc.

[Cadena de valor]

»  Astilleros: La reparacion naval es una industria de sintesis, en la que el astillero ha pasado a ser el
responsable de organizar y planificar la actividad productiva de una multitud de empresas que desarrollan
la actividad y que se denominan industria auxiliar naval. Ademads, el astillero es el propietario de las
instalaciones y medios de varada que tiene una incidencia notable en el desarrollo de su actividad
comercial.

= Industria auxiliar naval: Esta industria se caracteriza, por tanto, por una elevada dependencia de la
actividad de la industria tractora, lo que ha obligado a diversificar su ambito de operacién, para poder
mantener su actividad industrial en los periodos de crisis de contrataciéon por los que han pasado los
astilleros. Estos se especializan en tematicas como: tratamientos superficiales, pintura, sistemas eléctricos,
carpinteria, electrénica, equipos de navegacion, metalurgia... En los Ultimos afios, la industria auxiliar naval
se ha ido asentando hasta llegar a los niveles actuales de aportacidn de valor afiadido al buque. Este tejido
esta estructurado fundamentalmente en pymes, con un alto grado de especializacidn, desde talleres
auxiliares hasta empresas de maquinaria, equipos y suministros, enfocado al trabajo que han de realizar
para los astilleros.

* Ingenieria naval: En Canarias abarca los trabajos especializados de ingenieria de conversion vy
transformaciones, investigacion aplicada y, desarrollo técnico de buques y artefactos flotantes. Hoy en dia,
es una actividad totalmente polivalente con conocimientos de muchos campos de la ingenieria, tales como
generacion y transporte de energia eléctrica, fabricacion de motores navales y su instalacién, estructuras
metalicas dindmicas, logistica, actividad portuaria, organizacién industrial, gestion de flotas y navieras, etc.

[Impacto]

Canarias es el gran centro de reparaciones del Atlantico Medio Oriental. El posicionamiento geoestratégico ha
ayudado a que se convierta en un centro logistico de primer nivel y sea capaz tanto de reparar en seco, como a flote,
cualquier tipo de buque.

En 2016, la actividad de reparacién naval, que incluye la revisidn y reparaciéon de plataformas petroliferas, alcanzé
una facturacion de 160 millones de €. El analisis de la TCAC muestra que durante el periodo 2008-2013 la actividad
crecié un 4,13%. El empleo a su vez aumenté un 1,22%. Respecto de la facturacion, el sector crecié un 5,08%. Tal
como puede observarse, todas las variables mostraron un aumento durante el periodo de analisis. Este crecimiento
se explica con la presencia de la revision y reparacidn de plataformas de petréleo y gas en los puertos de Canarias.
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El sector da empleo directo a 3.000 personas, con un crecimiento anual de 750 puestos de trabajo, y unos 3.500
empleos indirectos. Segun los datos del ISTAC, en el periodo 2008-2015, el sector crecié constantemente en nimero
de empresas. Las federaciones de empresarios metallrgicos, la Federacion del Metal de Las Palmas (FEMEPA) y la
Federacion del Metal de Tenerife (FEMETE) estan llevando a cabo iniciativas para incorporar personal laboral al
nuevo nicho de mercado, formando y otorgando titulos de ello. Esto se ha ido convirtiendo en una oportunidad para
reciclar conocimiento de personas en paro con experiencia en otros sectores industriales.

Tradicionalmente los astilleros y talleres auxiliares se encargaban de buques, tanto pesqueros, mercantes como ro-
pax, y fue a partir de hace unos diez afios, y gracias a un amplio proceso de innovacidn en procesos y servicios, que
se han ido especializando en buques mas tecnificados, y, sobre todo, en plataformas offshore y sus buques de apoyo
(proveedores), siendo actualmente uno de los mayores nichos de mercado y negocio de esta actividad.

Existen tres astilleros en Canarias dedicados a la reparacién naval, dos situados en el puerto de Las Palmas, y, uno
en Santa Cruz de Tenerife, que concentran alrededor de ellos la industria auxiliar naval, y, por tanto, toda la actividad
de este sector. Estos son; Astilleros Canarias S.A. (ASTICAN), Zamakona Yards (antiguo REPNAVAL) y Tenerife
Shipyards. Estos son los propietarios de las instalaciones y medios de varada, de la actividad comercial ante navieras
y armadores, y son los responsables de organizar y planificar la actividad productiva de una multitud de empresas
que desarrollan la actividad y que en Canarias de manera especializada forman un tejido de aproximadamente 73
empresas.

Dicho sector se agrupa asociativamente en torno a dos asociaciones provinciales; la Asociacion Provincial de
Reparaciones Navales de Las Palmas (ARN) y la Asociacidon Provincial de Empresas Auxiliares de Reparacion y
Construccién Naval (Atiren Connavalte), que a su vez estan integrada en las federaciones provinciales del metal;
FEMEPA y FEMETE. Ademds, muchas de las empresas de este sector, al igual que a su asociacién, forman parte del
Claster Maritimo de Canarias, agrupacién empresarial innovadora que tiene en este sector, sus asociados principales
y sus grandes lineas de actividad. Ademas, los dos astilleros de Las Palmas estan integrados y representados a nivel
nacional en la Asociacion de Pequefios y Medianos Astilleros en Reconversion (PYMAR).

[Indicadores — reparacién de buques]

Como comentabamos antes, el nicho tradicional de mercado de reparacion naval en Canarias son los buques, tanto
pesqueros, mercantes como ro-pax. En 2017 se repararon 281 buques, 19 mas que en 2016, de los cuales el 36 %
fueron reparados en el syncrolift, 38 % en los varaderos y 26 % a flote.

En cuanto a la evolucién temporal, se ha producido un descenso en el nimero de buques reparados, aunque un
ascenso en el TRB (Toneladas de Registro Bruto) de los mismos, lo cual viene explicado por la tendencia en transporte
naval respecto al crecimiento y mayor dimensionamiento de los buques experimentada durante los ultimos 15 afios.

[Indicadores — plataformas offshore]

La inspeccidn y reparacion de plataformas petroliferas han surgido como nicho de mercado alternativo a los buques
y estdn generando unos sustanciales ingresos y empleos. El archipiélago canario se encuentra a escasos 90
kildmetros de la costa africana, y a 1.940 millas nauticas de la principal reserva de petréleo y gas de Africa Occidental,
el mar de Nigeria, y a 3.200 millas nduticas de la segunda mdas importante, en las aguas de Angola. Su privilegiada
situacién geografica ha permitido el aprovisionamiento y el acceso a servicios para buques y plataformas offshore
de todo el mundo, optimizando tiempos y recursos a cualquier empresa que opere en Africa Occidental.

Se calcula que alrededor de un 60 % de lo que factura el sector de las reparaciones navales pertenece a este
apartado. Durante 2018, entre los dos puertos principales de Canarias se superaron los 20 barcos perforadores (drill
ship), observdndose un crecimiento exponencial teniendo en cuenta que 5 afios atrds apenas rondaba las 6
plataformas al afio. La escala media de reparacién de cada drill ship es de 70 y 90 dias, proporcionando a su vez cada
una, ingresos medios por valor de unos 10 millones de €.
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Elarqueo bruto (GT) total reparado es un buen indicativo de la actividad, al igual con los buques. Durante los Gltimos
10 afios, las reparaciones y obras realizadas en las plataformas y barcos supplies en el puerto de Las Palmas, alcanzan
su maximo durante 2015, con mas de 1,5 millones de GT reparado, y vuelven a ascender en 2017 con casi 1,4
millones de GT.

[Infraestructuras]

En cuanto al equipamiento, la actividad de reparaciones navales esta centralizada en el Puerto de Las Palmas que
dispone de 170.000 m? de astilleros: 5 varaderos preparados para 3.000 TRB, 1 syncrolift mas 7 gradas de varada y
travelift para yates de hasta 60 toneladas.

AS5 - TURISMO
S11. Turismo nautico
[Concepto]

El objetivo del turista cuando viaja y pretende realizar actividades ndutico-deportivas, bien sea una vez situado en
el destino escogido o a lo largo de todo el viaje, pudiéndolo hacer con una embarcacion alquilada (charter nautico)
o de su propiedad siendo una rama del turismo activo.

A su vez, en este tipo de turismo se diferencia:

1. Practica de deportes acudticos, denominado turismo nautico ligero,
2. Practica que implica uso de una embarcacidn, denominado turismo nautico-deportivo de largo alcance,
con desplazamientos hasta otros puertos realizando escalas en ellos.

[Cadena de valor]

En cuanto al turismo ndutico de recreo de largo alcance: se caracteriza por la préactica de actividades nduticas en
embarcaciones de recreo que permiten al turista que las realiza su desplazamiento hasta otros puertos, pudiendo
realizar actividades allf donde hace escala. Para poder realizar este tipo de turismo existen dos formas en el mercado
actual: siendo propietario de la embarcacién de recreo o utilizando el servicio de charter ndutico.

En general, las caracteristicas principales de este tipo de turismo son las siguientes:

= No hay desplazamiento masivo de pasajeros, limitdndose en su mayoria, a desplazamientos de menos de
doce personas por embarcacién recreativa.

= No se encuentran sujetos a itinerarios fijos y regulares, estableciéndose el itinerario del viaje por los propios
turistas de forma potestativa, de manera que puede ser alterado en todo momento por voluntad de las
personas que viajan.

= Necesita obligatoriamente de instalaciones de abrigo y amarre donde desembarcar, demandando los
siguientes bienes y servicios en la localidad de destino:

1. Puesto de amarre de la embarcacion, en una zona de agua abrigada.
2. Oferta de abastecimientos y restauracion.

3. Oferta complementaria (alquiler de coches, animacién nocturna, etc.).
4. Otros servicios (correo, guias de turismo...)

Como variacion de éste, se encuentra el charter nautico, segmento del turismo ndutico que en nuestro pais ha
permitido en los ultimos afios que parte de la poblacién se haya aficionado al mundo de la nautica.

En cuanto al turismo nautico ligero, la préactica deportiva se puede desarrollar como actividad recreativa y ludica, o
la actividad deportiva reglamentada y organizada a través de estructuras asociativas (clubes y federaciones).

Atendiendo a los diversos estudios de demanda de actividades nauticas, una posible clasificacion de los productos
nauticos en dos tipologias:
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1. Subacudticos:
1.1 Submarinismo-buceo: escuelas y centros de practica.
1.2 Snorkel.

2. Acudticos:
2.1 Windsurfing, surf, bodyboard, flysurf y kitesurf.
2.2 Pesca deportiva.
2.3 Remo, piragliismo y kayak.
2.4 Estancias deportivas: federaciones nauticas internacionales.
2.5 Esqui acudtico.
2.6 Motos acuaticas.

De esta forma, y en conjunto, el turismo nautico es un subsector heterogéneo y muy atomizado que incluye
pequefias fracciones de muchas ramas como la gestidn de instalaciones y marinas deportivas, compraventa de
embarcaciones, alquiler y chérter, excursiones maritimas, la practica de deportes acuaticos, servicios y suministros
a las embarcaciones y tripulaciones, escuelas de navegacion, etc. De esta manera, este sector es un agregado de
actividades econémicas que no tiene una “definicién oficial”. Aun asi, hay diversas formas de analizar su actividad y
hacer una aproximacién para cuantificar su evolucién a lo largo del tiempo, intentando buscar los indicadores de las
diferentes disciplinas que lo componen.

En cuanto a las tipologias de empresas y agentes podemos encontrar:

= Puertos y marinas deportivas: Gestores de puertos deportivos y otro tipo de instalaciones maritimas y los
diferentes clubs nduticos son un ejemplo de los agentes que entrarian en este apartado. Recogen la
celebracion de regatas internacionales. Atracciéon de barcos en escala. Base invernal de yates.

= Estaciones nauticas: Productos turisticos integrados en los que la oferta nautica actia como elemento
principal.

= Clubes nduticos Promocidn de la practica de la nautica recreativa y de ocio. Celebracion de eventos,
marina y diques secos para atraques, servicios complementarios de ocio para los residentes (restauracion
entre otros).

= Escuelas nduticas: Escuelas y academias que ofertan titulaciones y permisos para las actividades del sector.

= Empresas de turismo ndautico, charter y excursiones maritimas: Proporcionan de forma habitual y
profesional productos turisticos relacionados con el mar, y otros de naturaleza y deporte (navegacion a
vela, senderismo, piragliismo, etc.).

= Compra venta de embarcaciones: Negocios dedicados a la compraventa de las embarcaciones de recreo,
tanto empresas como agentes.

= Empresas de servicios nauticos y suministros a las embarcaciones: Grupo de empresas que bien ofertan
servicios directos de mantenimiento, construccion de embarcaciones, como aquellas que oferten servicios
de seguridad, aprovisionamiento, tiendas o de gestoria.

= Asociaciones/Federaciones: Informacion sobre eventos de la industria, convocatorias de regatas y otras
competiciones nduticas, promocion y celebracion de actividades del mundo de la vela y otros.

Resefiar las estaciones nauticas que trabajan por lo general vinculadas o localizadas en torno a los puertos deportivos
y marinas, toda vez que la mayor parte de su oferta de alojamiento se encuentra en este entorno. Por ejemplo, la
Estacidn nautica Gran Canaria - Mogan, adherida a la Asociacidn Espafiola de Estaciones Nauticas (AEEN) a principios
de 2008, ha logrado integrarse como un producto turistico mds en la promocién del destino turistico Gran Canaria,
y las dos estaciones nduticas de Lanzarote se consolidaron en el afio 2011 como uno de los centros mundiales del
mejor kiteboarding de toda Espafia.

[Impacto econémico]
En este territorio poseemos cinco segmentos que son el conjunto de consumidores reales o potenciales, de bienes

y servicios de esta tipologia: (1) las personas propietarias de embarcaciones con base en puerto canario, (2) las
personas usuarias de puertos en transito, (3) los turistas practicantes habituales de actividades nauticas, (4) los
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turistas en municipios cercanos al puerto y (5) la poblacion residente de la zona. Los principales productos en
Canarias en estos momentos son: el charter nautico, la pesca deportiva, las estaciones nauticas y el submarinismo.

El desarrollo del sector del turismo nautico implica atraer a turistas con alto poder adquisitivo que permiten un

crecimiento del sector que repercute no sélo en empresas dedicadas en concreto a él, sino también al resto de la
economia de la zona y otros productos turisticos.

Tabla 1.3. Numero de turistas totales y con motivacion nautica en Canarias 2011-2014

N2 de turistas totales NE ('ie tl,j,riSta,s C(,m ,% ?urista
motivacion nautica nautico/total
2011 10.960.604 208.499 1,90
2012 10.701.588 210.320 1,96
2013 11.150.021 260.925 2,34
2014 11.951.495 274.624 1,90

Fuente: Promotur. Elaboracion propia.

Conforme al Informe de Perfil del turista en Canarias elaborado por Promotur en el afio 2019, 10% del total de
visitantes definia las actividades realizadas en el mar (no incluyendo la visita a playas) como la motivacion principal
para la visita a las islas.

[Indicadores - turistas nduticos]

En cuanto a los turistas nauticos residentes espafioles, Canarias es el tercer destino de preferencia (7,1 %), siguiendo
a la Comunidad Valenciana, a (19,3 %), y a Cataluiia (9,5 %), y sus actividades principales son el buceo y alquiler de
barcos para navegar y pescar, asi como el paddle surf y kayak de mar que ha experimentado un incremento de
simpatizantes en los Ultimos afios (Promotur 2019).

Las estadisticas de Promotur en Canarias apuntan que el perfil del turista nautico se caracteriza por tener edad
media de entre 30 y 45 afios, alto poder adquisitivo, viaja por lo general en familia (66 %) y tiene estancia media
aproximada a 10 dias. También sefiala que suelen hacer viajes relacionados con la ndutica un minimo de dos veces
al afo y ser fieles al destino escogido. Por nacionalidades, destaca que por aficion y tradicidon en estos deportes
algunos de los principales mercados emisores de turistas son: Austria, Suiza, Rusia, Polonia, Holanda o Alemania. El
gasto medio diario que ha incrementado desde los 126.78 € en el afio 2011, a los 148 € en el afio 2019 (Promotur,
2019).

Se alojan principalmente en hoteles y/o apartahoteles de 4 estrellas en régimen de todo incluido. Un 48 % son
asalariados de altos cargos y medios, y en un 27,9 % empresarios y auténomos con un nivel de ingresos personales
medio de entre 24.000 y 36.000 €, por lo que podemos concluir que este tipo de actividad atrae a un perfil con un
poder adquisitivo elevado, y que puede permitirse alojamiento de mayor categoria durante su estancia.

= Sobre la nacionalidad del turista nautico, encontramos que los alemanes, ingleses y espafioles son los
principales mercados de turismo ndutico en Canarias.
" la presencia de turistas repetidores (68,9 %) es una cifra bastante alta (Promotur, 2019).

Fuerteventura sigue posiciondndose en cabeza respecto a este tipo de turismo en el archipiélago con un grado de
especializacion del 35,8 %: por: ser una de las zonas mas apreciadas por los windsurfistas de todo el mundo por la
presencia de fuertes vientos y la costa del sur posee fondos marinos de enorme riqueza para los aficionados al
submarinismo (Promotur, 2019).

Otro dato de especial mencidn en cuanto a los factores que propulsan la eleccion del destino es el bajo porcentaje
que acapara la oferta de turismo activo con una media de 7.1 % y la oferta cultural que sélo acapara un 1.9% en
cuanto a la motivacion de elegir el destino nautico; que concluye el alto desconocimiento de esta oferta cultural en
las islas, por parte de las personas visitantes.
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[Indicadores —marinas deportivas y atraques]

Canarias cuenta con un total de 42 puertos e instalaciones nduticas con 9.852 puntos de atraque. Entre ellos,
podemos encontrar 14 puertos deportivos, 17 marinas y 14 darsenas.
Sobre la gestion de estas instalaciones, los tipos varian entre:

= gestidn directa estatal, cuyas competencias recaen en las Autoridades Portuarias y estan regidas por la Ley
de Puertos del Estado, y

= gestidn directa autondmica, cuyas competencias recaen en el ente publico Puertos Canarias del Gobierno
de Canarias.

Aunque cada vez son menos los puertos gestionados directamente por las administraciones, la mayor parte de los
puertos deportivos o marinas son gestionados indirectamente bajo el modelo de concesién administrativa otorgada
a una entidad privada, asociaciéon o club nautico. Destacamos, que en Canarias actualmente, la totalidad de las
nuevas concesiones son a sociedades anénimas debido, fundamentalmente, a la elevada inversidn necesaria. De
esta forma en Canarias existen; 10 puertos deportivos de gestion estatal, 19 dérsenas y puertos deportivos de
gestion autondmica y el resto son de gestion indirecta (cabildos insulares, empresas privadas o club nauticos).

También es importante destacar la entidad que forman los clubs nauticos, que pueden ser publicos o privados, pero
siempre estan formados por una masa social. En la mayoria de los clubes existe un coste econdmico tanto para darse
de alta como para mantener la plaza, generando los ingresos necesarios para el mantenimiento de la actividad
deportiva. Ademas, en algunos existen otros requisitos como poseer una embarcacion o incluso que la embarcacion
tenga una eslora o caracteristicas determinadas.

En cuanto a su distribucién por islas; en 2017, Gran Canaria era la isla con mayor nimero de atraques con 3.203 (33
%) en 9 puertos, seguida por Tenerife con 2.593 (26 %) en 13 puertos, Lanzarote con 1.984 (20 %) en 6 puertos,
Fuerteventura con 766 (8 %) en 5 puertos, La Palma con 630 (6 %) en 2 puertos, La Gomera con 455 (5%) en 3 puertos
y el Hierro con 221 (2 %) en 2 puertos.

[Indicadores — matriculaciones de embarcaciones]

En cuanto a la flota de embarcaciones de recreo existentes en Canarias, los datos facilitados por la Direcciéon General
de Marina Mercante y distintas asociaciones empresariales se basan, en todos los casos, en estimaciones, debido a
la inexistencia de un método efectivo para contabilizar el nimero de embarcaciones en circulaciéon. No existe en
este sector, como ocurre en el caso de los automoéviles, un registro del movimiento de altas y bajas, por lo que resulta
imposible conocer de forma exacta, la flota existente.

Sin embargo, a través de las embarcaciones matriculadas podemos estimar una evolucidn aproximada. En Canarias,
se matricularon 450 embarcaciones en 2017, 197 en la provincia de Las Palmas y 218 en la provincia de Santa Cruz
de Tenerife, lo que eleva a un total de 14.998 embarcaciones (de mas de 12 metros de eslora) pertenecientes a la
lista 62 y 72. Estas listas corresponden a: 62, embarcaciones de recreo o deportivas, dedicadas a actividades de lucro
(como escuelas de navegacidn, o barcos en alquiler) y 72, embarcaciones de recreo o deportivas, de uso privado.

[Indicadores — excursiones maritimas]

Las excursiones maritimas son uno de los grandes atractivos turisticos de Canarias, dada la diversidad de paisajes y
la imposibilidad de acceder a ciertas zonas desde tierra. Estas pueden ser tan diversas como un paseo en barco de
vela, en catamaran, minicrucero o motos acudticas, avistamiento de cetaceos, sumergirse en estas aguas cristalinas
en un submarino con ventanas para poder contemplar la diversa flora y fauna marina, o realizar snorkel o buceo
desde una embarcacion.

En 2017 se realizaron 553.856 excursiones maritimas desde los puertos gestionados por Puertos Canarios. Este dato

ha ido incrementandose durante los uUltimos 5 afios en 159.707 excursiones. No existen datos de este tipo de
actividad de charter maritimo desde los puertos de titularidad estatal.
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[Indicadores - licencias federativas de deportes acudticos]

Los deportes acuaticos en Canarias han venido desarrolldandose como una actividad complementaria a la oferta
turistica existente, ademads de ser una importante actividad de ocio, deportiva y patrimonio cultural para la sociedad
local, para quienes el mar forma parte de su vida diaria.

Las licencias federativas concedidas anualmente son un importante indicador de la practica de los deportes nauticos.
En este sentido se ha venido produciendo un aumento de las licencias federativas casi duplicando el nUmero desde
2004. En 2017 se cuantificaron 12.232 licencias, en las que predominan el surf con un 68 % seguido de actividades
subacudticas con un 15 %, vela con un 10 %, la pesca deportiva con 4 %y el piragiismo con un 3 %.

Ademds, estos deportes acuaticos permiten el desarrollo sostenible en distintas localidades de Canarias, que ayudan
a diversificar y desarrollar las zonas costeras de una manera sostenible, como por ejemplo son los casos de: el Surf
en Famara o La Santa (en Lanzarote) o el buceo en La Restinga (El Hierro) que pueden ser extrapolables a otras zonas
costeras de Canarias segun sus caracteristicas y valores naturales o ecolégicos.

S$12. Cruceros
[Concepto]

Las Islas Canarias se presenta como un destino idéneo para cruceros ya que los principales valores que se destacan
por operadores del area y cruceristas son; el clima, la localizacion geografica y su condicidn de region europea. En
concreto, su ubicacidn estratégica en las rutas de cambio de temporada entre Europa y América, le permite captar
un importante nimero de escalas.

Los cruceros son aquellos servicios en buques de pasaje en los que el buque realiza la funcidn de un hotel flotante y
movil. En los ultimos afios, la oferta de cruceros ha aumentado en el Atlantico Occidental, en parte causado por la
absorcion de turistas del Mediterrdneo, en donde la inestabilidad politica en los paises arabes ha restado capacidad
de atraccién a los paises del entorno. Canarias ha aprovechado su posicionamiento en el mercado turistico, como
destino fuerte en otofio e invierno. Operadores como Aida, Royal Caribbean, P&O Cruises, Celebrity Cruises,
Thomson, Cunard o MSC han consolidado sus itinerarios, que han encontrado el refuerzo de la capacidad de los
puertos canarios de gestidn estatal. Como elemento de gestidn, las consignatarias han aumentado su actividad como
intermediarias entre el buque y sus necesidades de recibir los diferentes servicios portuarios y de abastecimiento.
Los operadores de transporte también se han visto beneficiadas por el aumento del volumen de buques llegados a
las islas, siendo un elemento clave para las diferentes excursiones o traslados que requieren las personas que visitan
el archipiélago, asi como empresas de arrendamiento de coches y taxistas.

[Cadena de valor]

= Operadores y consignatarias de buques: Se trata de las propias operadoras de los buques y aquellos que
ofrecen servicios de intermediacidn en la consignacion del buque y la coordinacién de sus servicios
centrados en bunkering y aprovisionamiento.

= Gestion portuaria: Actividad relacionada con los servicios portuarios realizados al buque: practicos,
remolque y amarre; ademas del cobro de las tasas por parte de las Autoridades Portuarias.

= Servicios técnicos al buque: Se trata de servicios especializados puntuales de reparacién de equipos a
bordo.

= Transportes y excursiones: Estos servicios se realizan de manera diversa entre operadores de transporte
turistico privado, taxistas, coches de alquiler y servicios publicos de las ciudades de escala y servicios de
excursiones en las islas de escala ofertados por agencias de viajes y otros organizadores.

= Restauracion y ocio: Oferta gastrondmica y comercial es uno de los grandes atractivos de la oferta turistica
a los cruceristas.
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[Impacto, valor y empleo]

En Canarias operan en torno a 50 operadores de cruceros con distintos perfiles, entre los que destacan; Norwegian,
Carnival y MSC, que como ya veiamos anteriormente estan entre los 4 mayores operadores mundiales en nimero
de buques y plazas ofertadas.

Las siete islas tienen capacidad para atraque de cruceros con distintas caracteristicas en sus principales puertos
comerciales, correspondientes a los puertos de interés estatal dependientes de las dos autoridades portuarias
canarias: Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife. Por otro lado, desde Puertos Canarios se estad poniendo en marcha
una estrategia de escala de cruceros de mediano tamafio en los puertos de interés general autondémico que gestiona.

Actualmente, los puertos de Canarias de titularidad estatal cuentan con un trafico de cruceros consolidado,
ostentando tradicionalmente el tercer puesto a nivel nacional en dicho trafico.

Para la promociéon como destino de cruceros en 1994, se generd la firma Cruises in the Atlantic Islands, marca
comercial con la que se asiste en las grandes ferias internacionales del sector, constituida en 1994 y de renombre
internacional, integrada también por los puertos de Madeira y Cabo Verde.

Actualmente estos puertos estan integrados en Medcruise y forma parte de organizaciones de toma de decisiones
sectoriales como: CLIA (Cruise Line International Association); IAPH (International Association of Ports and Harbors)
y ESPO (European Sea Ports Organisation).

La distribucién de turistas de cruceros por puertos esta representada en el diagrama 1.7. Santa Cruz de Tenerife y

Las Palmas de Gran Canaria concentran la mayor parte de los turistas de cruceros (67 %), ya que ambos se configuran
como puertos de base de la mayoria de los movimientos de cruceros del archipiélago canario.

Diagrama 1.5 - Cruceristas en Canarias por puertos (2019)

Puertos Cruceristas (n2)

M Puerto de Arreci

M Puerto del Rosar

S/C de Tenerife 739.101
S/C de La Palma 246.572 W Puertode La Luz
SS de La Gomera 75.456 Palmas

B Puerto de Santa
La Estaca 6.311 Tenerife
Las Palmas 718.840 M Puerto de San Se
Arrecife 520.690 dela Gomera
Puerto del Rosario 244,138 " f: i;ﬁfﬂ? santa
TOTAL 2.550.508 Puertode La Est:

Fuente: Puertos del Estado. Elaboracién propia
[Indicadores — escalas]

El trafico de cruceros mantiene una estacionalidad importante, Canarias se destaca por ser un destino invernal, el
principal movimiento se efectda de octubre a abril, con picos en los meses de marzo y noviembre en el que coinciden
los buques que operan regularmente en Canarias durante la temporada, junto a los que hacen escala en sus rutas
de cambio de temporada verano-invierno entre América-Europa. Atendiendo a los datos de escalas de cruceros,
durante 2017, se realizaron 1.092 escalas de cruceros, que desagregados por puertos se observa que Santa Cruz de
Tenerife ocupa el primer lugar del ranking como puerto que mas escalas recibe (298; 27 %), seguido por Las Palmas
(248; 23 %), Arrecife (224; 20 %), S/C de La Palma (153; 14 %), Puerto del Rosario (93; 9 %) San Sebastian de La
Gomera (64, 6 %) y La Estaca (12; 1 %).
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[Indicadores — cruceristas]

El aumento en el numero de escalas de los buques ha provocado un aumento en el volumen de cruceristas que
llegan a las Islas en la ultima década, pasando de 1,5 millones de 2011 a los 2.5 millones de cruceristas en 2019.

$13. Turismo COSTERO

[Concepto]

Buen clima, gran biodiversidad, gran cantidad y variedad de areas naturales, 1.583 kildémetros de costa, 257
kildmetros de playas, belleza natural y atractivo cultural hicieron de Canarias el principal destino turistico de Europa.
De hecho, segun las estadisticas del ISTAC y FRONTUR (Estadistica de Movimientos Turisticos en Fronteras), las
principales razones para ir a Canarias son el sol, el clima y la playa. Pero en los Ultimos afios, otras razones estan
adquiriendo importancia, como son: seguridad, oferta cultural, turismo rural, parques de ocio y, el turismo de
aventura y deportivo.

La categoria de turismo costero, y la oferta que engloba, satisface los deseos de potenciales turistas de disfrutar de
sus vacaciones cerca del mar, con el descanso, la desconexién y/o el descubrimiento como principales motivaciones,
ya sea en grandes centros turisticos de costa, en resorts singularizados o en pequefias localidades de costa con
personalidad propia, pero siempre incluyendo el buen tiempo como requisito.

Si bien el modelo Sol y Playa ha alcanzado su nivel de madurez en Europa, con tasas de crecimiento inferiores a otros
tipos de turismo, y se enfrenta a riesgos de futuro, sigue siendo el de mayor volumen de turistas y de negocio, tanto
en términos internacionales como para Canarias. Sin embargo, el modelo tradicional de sol y playa constituye un
acercamiento limitado a esta categoria, que requiere de una actualizacion profunda para satisfacer las necesidades
y expectativas de buena parte de los turistas actuales.

Una actualizacidén que integre y estructure una amplia oferta complementaria, en torno a su propuesta principal,
dirigida al descubrimiento y disfrute de cada uno de los destinos insulares que, por un lado, los ponga en valor y los
diferencie de destinos competidores, y, por otro lado, facilite la expansidn de la actividad y el gasto turistico a todo
el territorio canario.

[Cadena de valor]

= Alojamiento: Canarias posee mas de 400.000 plazas hoteleras y extrahoteleras (165.000 en hoteles de 4y 5
estrellas), 8 aeropuertos y todo tipo de infraestructuras adicionales, muchas de ellas de una singularidad
icdnica, al servicio de millones de visitantes al afio.

= Cultura, identidad y gastronomia: singular y diferente a la de otros lugares del mundo con peculiaridades
histdricas-etnograficas.

= Oferta turistica diversa y constante: Canarias cuenta con una oferta turistica de primer nivel en la que las
personas empresarias conocen las necesidades del sector y los servicios y productos que demandan los
turistas, como, por ejemplo, en el ambito del ocio, el alojamiento o la atencién sanitaria vinculada a la
actividad turistica durante todo el afio.

= Infraestructura turistica: elementos esenciales para la puesta en valor de un recurso turistico. Necesarios
para la configuracidn y el desarrollo adecuado de los productos turisticos, como es el turismo costero. En
este caso, se configuran como actuaciones que facilitan la llegada, el desplazamiento y la permanencia en los
lugares. Actuaciones tales como accesos al mar, sendero, parques y paseos en el litoral, acondicionamiento
de playas, equipamiento, mantenimiento y conservacién del litoral, miradores o sefializacién y elementos de
interpretacion del patrimonio natural marino.

[Impacto]
El turismo es la principal actividad econémica de Canarias y la primera regiéon europea en términos turisticos,
encabezando el ranking de regiones turisticas europeas segin nimero de pernoctaciones. En 2018 el turismo supuso

aproximadamente (contando sus efectos directos e indirectos), el 35% del PIB regional, 16.099 millones de euros, y
el 40,4% del empleo total, 343.899 puestos de trabajo (Impactur 2018). Segun este informe, la importancia del

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



=

%%;ﬁ Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32735 Lunes 26 de julio de 2021

turismo se explica por su efecto directo e indirecto, de manera que el turismo genera 38,7 empleos indirectos por
cada 100 empleos directos.

En 2018 visitaron el Archipiélago, unos 15,56 millones de turistas. El turismo es el principal sector econdmico en las
islas, la actividad turistica generé en 2017 el 35,2% del producto interior bruto de las islas, el 40,3% del empleo, el
9,2% del gasto publico, y recaudé el 35,3% de los impuestos. Esta posicion relevante de Canarias no se relaciona
Unicamente con los indicadores estadisticos. Canarias juega, ademas, un papel relevante en las estrategias de los
grupos empresariales turisticos globales, particularmente aquellos mds vinculados al segmento vacacional y el
denominado turismo de sol y playa.

La evolucién de las actividades turisticas y de ocio en el litoral canario se puede dividir en tres fases principales: i) la
primera fase, o fase de exploracion, va de 1960 a 1985 y la oferta turistica se basaba principalmente en sol y playa,
con apartamentos como alojamiento principal, ii) la segunda fase, o fase de crecimiento, tuvo lugar en el periodo
1985-2000, con una diversificacion de la oferta turistica que incluye golf, balnearios y otras instalaciones, asi como
alojamiento en apartamentos, aparta-hoteles y hoteles de elevada calidad, v iii) la tercera fase iniciada en 2000,
concretamente la fase de consolidacion y maduracion estd caracterizada por la oferta a segmentos especializados
(puertos deportivos, turismo de aventura, entre otros).

El nimero de turistas disminuyé al comienzo de la crisis, en 2008 y 2009. En 2010, el niUmero de turistas comenzd a
aumentar nuevamente. Los incrementos de los ultimos afios se deben especialmente a la situacidn sociopolitica de
otros destinos turisticos como Egipto, Turquia y TUnez. Paralelamente, el gasto medio por turista se ha incrementado
de 2006 a 2018. El Producto Interior Bruto (PIB) del turismo en Canarias ha aumentado en los ultimos afios hasta el
citado 35%.

1.1.2 Competencias publicas

De manera general en cuanto a competencias maritimas, como establece el Estatuto de Autonomia de Canarias,
reformado a través de la Ley Organica 1/2018, de 5 de noviembre, en su articulo 131:

2. Corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias, en las aguas canarias definidas conforme establece
el articulo 4 del presente Estatuto, de acuerdo con la legislacion estatal, la competencia en materia:

a) La ordenacidn del sector pesquero y recreativo.

b) El fomento de las actividades de investigacion, de desarrollo y de innovacion y transferencia de
tecnologias pesqueras, que favorezcan el aprovechamiento racional y sostenible, la conservacion
de los recursos marinos, asi como la mejora de la calidad de vida del sector pesquero.

3. Corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias la competencia en materia de actividades en los
espacios maritimos definidos en el articulo 4 de este Estatuto, que incluye, en todo caso:

a) La planificacion, la ordenacion y la gestion del marisqueo y la acuicultura, asi como de las
instalaciones destinadas a estas actividades.

b) La planificacion, la ordenacion, la gestion, la formacion y las titulaciones en materia de actividades
de recreo y ecoturismo, incluido el buceo profesional.

4. La Comunidad Autdnoma de Canarias, sin perjuicio de las que puedan corresponder al Estado, tiene la
competencia exclusiva en aguas interiores para delimitar y declarar zonas protegidas de interés pesquero, asi
como para establecer zonas de especial interés para el marisqueo, la acuicultura y actividades de recreo,
deportivas y ecoturisticas.

5. Corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias la competencia exclusiva en materia de vigilancia,
inspeccion y control de las actividades reguladas en los apartados anteriores.

6. Corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias la competencia de desarrollo legislativo y de ejecucion

sobre la ordenacion del sector pesquero. Esta competencia incluye, sin perjuicio de las que puedan
corresponder al Estado, el desarrollo y la adopcion de medidas de ejecucion acerca de las condiciones
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profesionales de los pescadores y otros sujetos relacionados con el sector, construccion de buques, medidas
de seguridad, registros oficiales, cofradias de pescadores, lonjas de contratacion y otras similares.

Ademads, en su articulo 149, también establece que “corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias la
competencia ejecutiva en materia de salvamento maritimo de acuerdo con la legislacion estatal. A tal fin, se
establecerdn sistemas de colaboracion y cooperacion con los servicios de salvamento dependientes del Estado.”

En cuanto al medio marino, el articulo 143, establece que “corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias la
competencia de desarrollo legislativo y de ejecucidn de la legislacion estatal en materia de medio ambiente, lo que
incluye en todo caso:

d) La regulacidn de los recursos naturales, de la flora y la fauna, de la biodiversidad, del medio ambiente
marino y acudtico si no tienen por finalidad la preservacion de los recursos pesqueros maritimos.

h) La regulacion y la gestion de los vertidos efectuados en las aguas interinsulares, asi como de los efectuados
en las aguas superficiales y subterrdneas sin perjuicio de la competencia estatal en materia de marina
mercante y proteccion del medio ambiente marino.”

En cuanto a ordenacidn y gestién del litoral, el articulo 157 establece que “Corresponde a la Comunidad Auténoma
de Canarias, en materia de ordenacion del litoral, respetando el régimen general del dominio publico, la competencia
exclusiva, que incluye en todo caso:

a) El establecimiento y la regulacion de los planes territoriales de ordenacion y uso del litoral y de las playas,
asi como la regulacion del procedimiento de tramitacion y aprobacion de estos instrumentos y planes.

b) La gestion de los titulos de ocupacion y uso del dominio publico maritimo-terrestre, especialmente el
otorgamiento de autorizaciones y concesiones y, en todo caso, las concesiones de obras fijas en el mar,
respetando las excepciones que puedan establecer por motivos medioambientales en las aguas costeras
interiores y de transicion.

¢) La regulacion y la gestion del régimen econémico-financiero del dominio publico maritimo-terrestre en los
términos previstos por la legislacion general.

d) La ejecucion de obras y actuaciones en el litoral canario cuando no sean de interés general.

e) La atribucion de los servicios que se presten en playas y demds lugares del litoral, en coordinacién con las
entidades locales.

f) El informe previo de la Comunidad Auténoma sobre la ejecucion de obras de interés general en el litoral
canario.”

En cuanto a transportes, el articulo 160 establece que “corresponde a la Comunidad Auténoma de Canarias la
competencia exclusiva sobre los transportes terrestres de viajeros y mercancias por carretera, ferrocarril y cable y
sobre el transporte maritimo que transcurra integramente dentro del dmbito del Archipiélago.”

En definitiva, este Estatuto de Autonomia de Canarias abre un inmenso abanico de posibilidad de oportunidad de
gestion sobre los temas implicados en Economia Azul en Canarias, que deberan ser articulados y explotados
coherentemente.

A continuacion, se realiza un analisis de las distintas administraciones con competencias en Economia Azul. Cabe
resefiar en este punto, las conclusiones del estudio publicado por la Comisidn Europea en 2017, con titulo
“Exploracion del potencial de las regiones ultraperiféricas para un crecimiento azul sostenible” (que declara el
objetivo de «contribuir a la aplicacidn de la Politica Maritima Integrada en las nueve regiones ultraperiféricas de la
Unidn Europea») se refiere expresamente en sus conclusiones al papel del sector publico en el crecimiento azul
como: “El sector publico es “el pilar fundamental” del desarrollo de la Economia Azul, no sélo en términos de apoyo
financiero, sino para desarrollar una vision holistica y organizar la economia maritima en cada RUP».

Por otro lado, las competencias sobre asuntos maritimos estdn muy desagregadas y compartimentadas, lo que
resulta, como estd identificado por la Unién Europea desde 2007 en su Politica Maritima Integrada, uno de los
mayores problemas de desarrollo de estas actividades dado el elevado nimero de administraciones involucradas,
tramites burocréticos y procedimientos administrativos que se deben de salvar para realizar cualquier actividad en
el medio marino.
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Nombre Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo
Gobierno Consejeria de Economia,
de Canarias Conocimiento y Empleo
Estructura *  Viceconsejeria de Economia e Internacionalizacion
orgénica «/ Direccién General de Promocién Econdmica

« Direccién General de Asuntos Econémicos con Africa
= Viceconsejeria de Empleo
«/ Direccién General de Trabajo
*  Secretaria General Técnica de Economia, Conocimiento y Empleo
= Agencia Canaria de Investigacion, Innovacion y Sociedad de Informacién
= Servicio Canario de Empleo
= Consejo Econdmico y Social

Ambitos S3. Biotecnologia azul y S4. Energias renovables marinas
sectoriales de
Economia Azul Ademas, la Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo, promueve actividades de I1+D+i,

participa y financia programas e infraestructuras de sectores no considerados anteriormente
como: S.2 Acuicultura, S7. Desalacion, S11 Reparacion naval.

Competencias Asume las competencias que tenia atribuidas la extinta Consejeria de Economia, Industria,
Comercio y Conocimiento, salvo las relativas a industria, energia, comercio, consumo y
asuntos econémicos con la Unidn Europea.

Funciones La Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo estd encargada de la propuesta y
ejecucion de las directrices del Gobierno de Canarias y de la gestién de los servicios y
competencias en:

= Régimen econdmico y fiscal de Canarias.

= Promocién econdmica y orientacion de la politica econdmica regional.

= Accidn econdmica exterior y cooperacion econdmica con los paises africanos.
= Investigacién, innovacién tecnolégica y sociedad de la informacion.

A su vez le corresponde impulsar, dirigir y coordinar las areas funcionales atribuidas a las
Direcciones Generales que tiene adscritas, en concreto:

= Promover el desarrollo energético impulsando la celebraciéon de convenios y
mediante la realizacién de campafias divulgativas.

= Elseguimiento de las actividades a realizar por las sociedades mercantiles publicas y
participadas relacionadas con la energia, adscritas a la Consejeria.

Nombre Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca
Gobierno Consejerfa de Agricultura,
de Canarias  Ganaderiay Pesca
Estructura *  Viceconsejeria de Sector Primario
orgénica «/ Direccién General de Agricultura

+/ Direccién General de Ganaderia

«/ Direccién General de Pesca
= Secretaria General Técnica de Agricultura, Ganaderia y Pesca
= Instituto Canario de Investigaciones Agrarias
= Instituto Canario de Calidad Agroalimentaria
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Ambitos
sectoriales de
Economia Azul

S1. Pesca, S2. Acuicultura y S3. Biotecnologia azul

Competencias

La Direccidon General de Pesca de esta consejeria tiene las competencias de pesca marina
interior, marisqueo y acuicultura; la gestion, la comercializacion y la industrializacion del
sector de la pesca, el marisco y la acuicultura; la inspeccion y el seguimiento de la pesca;
investigacion y formacién pesquera, tanto profesional como recreativa, y actividades
subacudticas.

Funciones Con respecto a la actividad pesquera y acuicola:
= Dirigir y coordinar las distintas areas materiales de la Consejeria y aprobar los planes
y programas de actuacion sobre las mismas, sin perjuicio de las competencias
atribuidas a otros organismos.
= Aprobar las disposiciones de cardcter general necesarias para la aplicacién de la
Politica Pesquera Comun (PPC).
= Aprobar las bases reguladoras de la concesién de las subvenciones financiadas por
la UE, no consignadas en los Presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma
Canaria (CAC), asi como convocar las mismas.
* Imponer sanciones, segun prevea la legislacion vigente, por infracciones muy graves,
a excepcidn de las de subvenciones y las reservadas al Gobierno de Canarias.
= Iniciar y resolver los procedimientos de revision de oficio y de declaracién de
lesividad en el ambito funcional de la Consejeria, a excepcion de los de subvenciones.
= Iniciar y resolver los procedimientos de responsabilidad patrimonial en el dmbito
funcional de la Consejeria, cuya competencia no esté atribuida a otros érganos.
= Participar, cuando sea procedente, en la discusidon y elaboraciéon de acuerdos,
convenios y tratados en materia de agricultura, ganaderia, pesca y alimentacion, que
afecten a la Comunidad Auténoma, en coordinacion con la Presidencia del Gobierno,
asi como dirigir y coordinar la ejecucion de éstos.
= Aprobar el plan estratégico de subvenciones en las dreas materiales que tiene
encomendadas.
= Aprobar el Plan de innovacién y mejora continua, con cardcter anual o plurianual.
= Convocar y conceder los premios agrarios, pesqueros y alimentarios.
= Los encargos a los entes, organismos y entidades que tengan la consideracion de
medios técnicos propios de la Administracidn Publica de la CAC, no atribuidos por el
Reglamento Orgénico al resto de 6rganos superiores del Departamento.
Nombre Consejeria de Turismo, Industria y Comercio
Gobleing _  Copietidsratind
Estructura = Viceconsejeria de Turismo
orgénica «/ Direccién General de Infraestructura Turistica
«/ Direccién General de Ordenacién y Promocidn Turistica
= Viceconsejeria de Industria, Comercio y Consumo
«/ Direccién General de Industria
«/ Direccién General de Comercio y Consumo
= Secretaria General Técnica de Turismo, Industria y Comercio
Ambitos S3. Biotecnologia azul, S4. Energias renovables marinas, S5. Extraccion de recursos minerales,

sectoriales de
Economia Azul

S6. Extraccién de sal, S7. Desalacidn, S10. Reparacién naval y servicios offshore, S11. Turismo
nautico y S12. Cruceros
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Competencias

Asume las competencias en materia de turismo que tenia atribuidas la Consejeria de Turismo,
Cultura y Deportes, asi como las competencias en materia de industria, comercio y consumo
que tenia asignadas la Consejeria de Economia, Industria, Comercio y Conocimiento.

Funciones

La Consejeria de Turismo, Industria y Comercio ejerce las siguientes funciones en materia de
turismo:

»  La direccién de la politica turistica de Canarias orientada hacia la consecucion del
modelo de desarrollo promovido por las Directrices de Ordenacién del Turismo.

= Elimpulso de la participacion del sector privado en la definicién de la politica turistica
de Canarias.

= La propuesta al Gobierno de la regulacién de las ensefianzas turisticas y las
profesiones del sector y de la habilitacion para su ejercicio, sin perjuicio de la
distribucion competencial prevista por la Constitucion y Estatuto de Autonomia de
Canarias, y sin perjuicio de las competencias de otros departamentos.

= Lapropuesta al Gobierno del informe o acuerdo de declaracién de interés general de
proyectos turisticos, en los términos previstos en las leyes.

*  La aprobacion de la planificacion de la promocidn turistica interior y exterior, previa
audiencia de los cabildos insulares.

*  La propuesta al Gobierno de los planes de politica industrial y de los planes relativos
a la ordenacién territorial del sector industrial de la CAC, en los que se identifiquen
las actuaciones prioritarias para el desarrollo industrial dentro de la Comunidad
Auténoma.

= La promocion de las actuaciones precisas para mejorar la competitividad de las
industrias que desarrollen su actividad en Canarias, sin perjuicio de las competencias
atribuidas a otras Consejerias.

= La representacién del Gobierno de Canarias en las relaciones con la Administracion
General del Estado en el dmbito de su competencia.

*  Ladireccidn y planificacion de la politica industrial.

Ademas, la Consejeria de Turismo, Industria y Comercio ejerce, entre otras funciones en
materia de mineria y recursos naturales, como son:

= La ejecucion de la politica minera aprobada por el Gobierno.

= Lacoordinaciéon e impulso de los expedientes que se tramitan en materia minera.

*  La autorizacién de instalaciones y obras sometidas al régimen minero, incluidas las
instalaciones energéticas afectas al régimen de seguridad minera.

*  La autorizacidn para los aprovechamientos de las Secciones A) y B) de la Ley de
Minas, incluyendo en este uUltimo caso las aguas minerales, termales y minero-
medicinales.

= El otorgamiento de los permisos de exploracion e investigacion y concesiones de
explotacion para el aprovechamiento de recursos de las Secciones C) y D) de la Ley
de Minas.

= Tramitacién de los procedimientos asignados por el Decreto 232/2008, de 25 de
noviembre, por el que se regula la seguridad de las personas en las obras e
instalaciones hidraulicas subterraneas de Canarias.

*  Promover las auditorias medioambientales en materias mineras.

= El asesoramiento y propuesta de la accidn normativa acerca de los programas,
politicas y asuntos de la Unidn Europea de interés para Canarias en sus aspectos
mineros.

*  Ejercer en el dmbito minero las funciones previstas en el articulo 7 de la Ley 31/1995,
de 8 de noviembre, de Prevencién de Riesgos Laborales, y en el Reglamento general
de normas basicas de seguridad minera, aprobado por el Real Decreto 863/1985, de
2 de abril.
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Nombre Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra
. . P g . . . Gobierno Consejeria de Transicion Ecoldgica,
el Cambio Climatico y Planificacion Territorial deCanarias  Lucha contra el Cambio Climitico
vty ¥ Planificacion Territorial
Estructura = Viceconsejeria de Lucha Contra el Cambio Climatico
orgdnica / Direccién General de la Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente

/ Direccién General de Energia
= Viceconsejeria de Planificacion Territorial y Transicion Ecolégica
/ Direccién General de Planificacion del Territorio. Transicién Ecoldgica y Aguas
= Secretaria General Técnica de Transicidn Ecoldgica. Lucha contra el Cambio Climatico
y Planificacion Territorial
= Agencia Canaria de Proteccidn del Medio Ambiente

Ambitos S3. Biotecnologia azul, S4. Energias renovables marinas, S6. Extraccion de sal y S7. Desalacién
sectoriales de
Economia Azul

Competencias Asume las competencias que tenia atribuidas la extinta Consejeria de Politica Territorial,
Sostenibilidad y Seguridad, salvo las relativas a seguridad y emergencias. Asimismo, asume las
competencias en materia de energia que tenia asignadas la extinguida Consejeria de
Economia, Industria, Comercio y Conocimiento, asi como las de aguas que tenia asignadas la
extinta Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Aguas.

Funciones La Consejeria de Politica Territorial, Sostenibilidad y Seguridad ejerce las siguientes funciones
en materia de politica territorial:
= Proponer al Gobierno la suspension de la vigencia de los instrumentos de ordenacién
de los recursos naturales, territorial y urbanistica.
= Proponer al Gobierno la realizacion de requerimientos a los Cabildos para que
procedan a la modificaciéon o revision de los Planes Insulares de Ordenacidn para la
incorporacion de previsiones contenidas en planes, programas o estrategias
sectoriales autondmicas.
= Proponer al Gobierno la declaracién de Monumentos Naturales, Paisajes Protegidos
y Sitios de Interés Cientifico.

En materia ambiental:
= Dirigir la politica ambiental en el ambito de la Comunidad Auténoma, conforme a las
directrices del Gobierno de Canarias.
= Promover y proponer al Gobierno de Canarias el desarrollo legislativo y su ejecucion
en materia de medio ambiente.

En materia de biodiversidad:

= Proponer al Gobierno de Canarias la aprobacion de los Planes de Recuperacion de las
especies en peligro de extincion y los Planes de Conservacion de las especies
vulnerables localizadas en varias islas, sin perjuicio de las competencias estatales
sobre biodiversidad marina.

= Proponer al Gobierno de Canarias la declaracidon de los humedales de importancia
internacional.

= Proponer al Gobierno de Canarias la declaracién de zonas himedas para su inclusion
en el Inventario Espafiol de Zonas Himedas.

= Aprobar la delimitacién de zonas de proteccidn para la alimentacion de especies
necréfagas de interés comunitario

En materia de conservacidon del medio marino, corresponde a la Consejeria solicitar al
ministerio competente la inclusién de espacios marinos protegidos de Canarias en la Red de
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Areas Marinas Protegidas, asi como, en su caso, la adopcién de medidas de conservacién, y la
fijacién de criterios de gestién coordinada.

En materia de aguas, le corresponde:

= La aprobacion de las directrices de coordinacién y planificacion general en materia
de agua.

= Laaltainspeccidn de la actividad de los Consejos Insulares de Aguas.

= Laaprobacion de las normas provisionales reguladoras del régimen de explotaciones
y aprovechamientos del dominio publico hidrdulico, hasta tanto sean aprobados los
instrumentos de planeamiento procedentes.

= La revocacidon de las autorizaciones de vertidos al dominio publico hidraulico, a
propuesta del correspondiente Consejo Insular de Aguas.

= La férmula de participacién o ayuda del Gobierno de Canarias en la planificacion,
elaboracién de estudios y proyectos y, en su caso, en la construccién de sistemas de
produccién, distribucién, depuracién y saneamiento de las redes insulares o
municipales de aguas.

= Coordinar a las Administraciones Publicas hidraulicas canarias entre si, y con la
Administracion General del Estado (AGE), de acuerdo con las directrices emanadas
del Gobierno.

= Ejercer las atribuciones propias de los Consejos Insulares de Aguas, en los supuestos
previstos en la Ley de Aguas de Canarias y previo decreto del Gobierno.

Nombre Consejeria de Obras Publicas, Transportes
. . Gobierno Consejeria de Obras Piblicas,
y Vivienda deCanarias  Transportes y Vivienda
Estructura *  Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Vivienda
orgénica +/ Direccién General de Infraestructura Viaria

«/ Direccién General de Transporte
= Secretaria General Técnica de Obras Publicas, Transportes y Vivienda
= Puertos Canarios
* Instituto Canario de la Vivienda

Ambitos S8. Puertos y servicios portuarios, S9. Transporte maritimo y S10. Reparacién naval y servicios
sectoriales de offshore
Economia Azul

Competencias Asume las competencias en materia de obras publicas y transportes que tenia atribuidas la
extinta Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Funciones La Consejeria en materia de transporte maritimo le corresponde:

= La elaboracién de la propuesta al consejero/a de las lineas del transporte maritimo
regular de pasaje y mercancias que satisfagan las necesidades bdsicas de
comunicacion entre las islas.

* La estimacién de la suficiencia o insuficiencia de la oferta de comunicacién de
transporte maritimo interinsular.

*  Lainiciacién del procedimiento de sometimiento a autorizacidn previa.

= Latramitacidn y otorgamiento del titulo administrativo del régimen de autorizacion
previa correspondiente.

= La tramitaciéon de la comunicacién previa para el ejercicio de actividades de
transporte maritimo de personas y mercancias.

*  Elcontrol de las comunicaciones sobre la modificacién de los servicios de transportes
maritimos prestados.

*  La gestion correspondiente del Registro Canario de Navieros.

= Lainspeccién, control y régimen sancionador de la actividad de transporte maritimo
y, en particular, el seguimiento del cumplimiento de las obligaciones de servicio
publico; sin perjuicio de las competencias que tengan reconocidas otras
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administraciones publicas u drganos de la Administracidon Publica de la Comunidad
Auténoma de Canarias.

La iniciacion de los procedimientos sancionadores con motivo de la comisidn de
infracciones a la normativa reguladora del transporte maritimo de Canarias y el
nombramiento de instructor.

La resolucién de los procedimientos sancionadores por infracciones leves a la
normativa reguladora del transporte maritimo de Canarias.

La participacidn en las entidades publicas cuya actividad afecte a las infraestructuras
portuarias, asi como a la organizacion de sus servicios.

La autorizacidn a las empresas navieras para contratar y emplear buques mercantes
no comunitarios.

sectoriales de
Economia Azul

Nombre Consejeria de Hacienda, Presupuestos y b e el et
Asuntos Europeos deCanarias  Presupuestos y Asuntos Eurapeos
Estructura *  Viceconsejeria de Hacienda, Planificacion y Asuntos Europeos
organica «/ Direccién General de Planificacién y Presupuesto
/ Direccién General del Tesoro y Politica Financiera
«/ Direccién General de Patrimonio y Contratacién
«/ Direccién General de Asuntos Europeos
= Secretaria General Técnica de Hacienda, Presupuestos y Asuntos Europeos
* Intervencion General
» Instituto Canario de Estadistica
= Agencia Tributaria Canaria
*  Ente Publico Radiotelevisién Canaria
Ambitos Todos

Competencias

la Consejeria de Hacienda, Presupuestos y Asuntos Europeos como competente en materia
de programacién de fondos europeos y, en materia de asuntos europeos y las relaciones con
la Comisidon Europea.

CABILDOS INSULARES

Los cabildos son los gobiernos insulares de las siete islas del archipiélago canario. Su regulacién esta constituida
fundamentalmente por la Ley Reguladora de las Bases del Régimen Local y por la Ley 8/2015, de 01 de abril, de

Cabildos Insulares.

Tienen competencias propias que corresponden a las islas y otras delegadas por el gobierno regional en asuntos
relacionados con la cooperacién en el fomento del desarrollo econémico y social y en la planificacidn en el territorio
insular. En torno a la Economia Azul estan son:

= Gestidn de puertos de refugio y deportivos, salvo que se declaren de interés autonémico.

= Turismo.

= Proteccion del medio ambiente y espacios naturales protegidos.

= Cultura, deportes, ocio y esparcimiento.

= Aguas, a través de los Consejos Insulares de Agua (7 cuencas hidrograficas insulares).
= Aptitud y compatibilidad de suelo (para el caso de la biotecnologia azul)
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AUTORIDADES PORTUARIAS

Las Autoridades Portuarias son organismos publicos dependientes de Puertos del Estado, ente publico empresarial
que, a su vez, depende del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana al Ministerio de Fomento”, los
cuales estan definidos en la Ley de Puertos del Estado y Marina Mercante (RD 2/2011 de 05 de septiembre). Los
objetivos de las autoridades son:

= La prestacién de los servicios portuarios generales y la autorizacion y control de los servicios basicos.

= Ordenacidn de la zona de servicio del puerto y de los usos portuarios.

= Planificacién, proyecto, construccién, conservacion y explotacion de las obras y servicios del puerto, y de
las sefiales maritimas.

= Gestidn del dominio publico portuario y de las sefiales maritimas.

= Gestidén econémica del patrimonio y recursos del puerto.

= Fomento de actividades industriales y comerciales relacionadas con el trafico maritimo o portuario.

= Coordinacidn de las operaciones de las distintas modalidades de transporte en el espacio portuario.

En el archipiélago canario se encuentran dos: Autoridad Portuaria de Las Palmas y Autoridad Portuaria de Santa Cruz
de Tenerife.

a/ La Autoridad Portuaria de Las Palmas gestiona cinco puertos en dicha provincia:
Puertos de Las Palmas ) ) )
~ * en Gran Canaria; Puerto de la Luz y de Las Palmas, Arinaga y Salinetas,
= en Fuerteventura; Puerto del Rosario, y
*  en lanzarote: Arrecife.

La Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife gestiona seis puertos:

freipe = en Tenerife; los Puertos de Santa Cruz de Tenerife, Los Cristianos y Granadilla,
* en La Gomera; el Puerto de San Sebastian de La Gomera,

*  enla Palma; el Puerto de Santa Cruz de La Palma, y

= en El Hierro; el Puerto de La Estaca.

-
g i Autoridad Portuaria

PUERTOS CANARIOS

Ente publico empresarial, con estructura de empresa privada y capacidad para ejercer las potestades administrativas
que gestiona los puertos de titularidad regional (de interés de la CCAA de Canarias) desde 2003, afio en que se
aprobod la Ley de Puertos de Canarias, el instrumento legal que permite el ordenamiento del sistema portuario
regional.

Tal y como establece, el articulo 22 de la Ley de Puertos, corresponde al ente publico la planificacion, explotacion y
gestion del sistema portuario de titularidad de la CAC. Concretamente, es competencia de Puertos Canarios:

= La realizacidn, autorizacion, fomento y control de las operaciones maritimas y terrestres relacionadas con
el tréfico portuario.

= La ordenacion de la zona de servicio de los puertos en coordinacidn con las administraciones y érganos
competentes en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

= La gestidn del dominio publico portuario que pudiera afectar la Comunidad Auténoma de Canarias.

= Lacoordinacion de las operaciones de los distintos modos de transporte en el espacio portuario.

= La coordinacidn e inspeccion del funcionamiento de las instalaciones maritimo-portuarias cuya gestion se
hubiere delegado a otros organismos o entidades publicas.

= La optimizacion de la gestion econdémica y rentabilizacion del patrimonio y de los recursos que tenga
asignados.

= Elcontrol, en su caso, sobre la gestion y explotacién de los puertos de su competencia.
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OTRAS ENTIDADES PUBLICAS CANARIAS

PREEXCA s La Sociedad Canaria de Fomento Econémico SA (PROEXCA) es una empresa publica
o carenes e adscrita a la Consejeria de Economia, Conocimiento y Empleo del Gobierno de Canarias
que tiene como objetivos fundamentales la mejora de la competitividad de la empresa a
través del apoyo a la internacionalizacién y la atraccién hacia las Islas de inversiones

estratégicas.
1 La Agencia Tributaria Canaria es un ente publico con personalidad juridica propiay plena
Agencia Tributaria Canaria  3utonomia funcional y financiera supone el establecimiento de un nuevo modelo de
organizacién de la Administracién tributaria en forma de agencia publica, basado en la
gestion por objetivos, su evaluacion y la responsabilidad por los resultados conseguidos.

.
(o]
o]

En ese sentido, La Agencia Tributaria Canaria tiene como misién hacer efectivo el deber
de todos de contribuir al sostenimiento de los gastos publicos de la CAC de acuerdo con
su capacidad econdmica mediante el sistema tributario canario, para lo cual se fijan dos
objetivos estratégicos:

= Maximizar la eficacia en la gestidn tributaria
= Aplicar eficientemente los recursos que se le asignan.

ADMINISTRACIONES ESTATALES

E _,_E_.‘ o La Delegacion del Gobierno en Canarias ejerce la direccion y la supervisidn de todos los

Tt e servicios de la AGE y sus Organismos publicos situados en el territorio canario: servicios
integrados y no integrados. En otras palabras, representan al Gobierno en la Comunidad
Auténoma.

Las Delegaciones del Gobierno estan adscritas orgdnicamente al Ministerio de Politica
Territorial y Funcién Publica, a través de la Secretaria de Estado de Politica Territorial.
Dentro de esta Secretaria de Estado, la Secretaria General de Coordinacién de la
Administracion Periférica es el 6rgano al que corresponde la funcién de coordinacién y
asistencia a las Delegaciones y Subdelegaciones del Gobierno. Disponen de los
siguientes drganos:

= Subdelegaciones del Gobierno en las provincias y Direcciones Insulares.

= Secretaria General y, en su caso, Vicesecretaria General.

= Areas funcionales, para la gestién de los servicios integrados de Fomento,
Industria y Energia, Sanidad y Politica Social, Alta Inspeccién de Educacién y
Trabajo e Inmigracion.

*  Gabinete, como drgano de apoyo y asistencia inmediata al Delegado.

= Comisidn Territorial de Asistencia, integrada por los Subdelegados del
Gobierno, los Directores Insulares en su caso, el Secretario General, el Jefe de
Gabinete, los Directores de las Areas Funcionales y los responsables de los
servicios no integrados que el Delegado del Gobierno determine.

Actualmente, existe en Canarias una Delegacion del Gobierno y dos Subdelegaciones

del Gobierno en cada una de las provincias.

DEMARCACION DE La Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar tiene como principal
COSTAS DE CANARIAS  objetivo proteger el medio ambiente costero y marino, asi como garantizar su uso libre,
publico y gratuito.

Realiza actuaciones en la costa (mapa de actuaciones, adaptacién al cambio climatico,
directiva de inundaciones, conocimiento del litoral, ecocartografias, estrategias para la
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proteccién de la costa), deslindes y usos de la costa y proteccion del medio marino
(Espacios marinos protegidos, Habitats y especies marinos, Estrategias marinas,
Proteccidn internacional del mar, Actividades humanas en el mar).

En Canarias, se encuentran la Demarcacion de Costas de Canarias (situada en Gran
Canaria) y Servicio Provincial de Costas (situado en Tenerife).

Agencia Tribuaria - L@ Agencia Tributaria, creada en 1992, es una entidad de derecho publico adscrita al
entonces Ministerio de Economia y Hacienda a través de la antigua Secretaria de Estado
de Hacienda y Presupuestos. Como tal entidad de derecho publico, cuenta con un
régimen juridico propio distinto al de la AGE que, sin menoscabo de los principios
esenciales que deben presidir toda actuacion administrativa, le confiere cierta
autonomia en materia presupuestaria y de gestidn de personal.

oy
i
~
»

La Agencia Tributaria tiene encomendada la aplicacion efectiva del sistema tributario
estatal y aduanero, asi como de aquellos recursos de otras Administraciones publicas
nacionales o de la Unién Europea cuya gestion se le encomiende por ley o por convenio.

PUNTOS DE Cuando los Servicios de Inspeccion en Frontera llevan a cabo inspecciones de
INSPECCION mercancias, deben hacerlo en unas instalaciones determinadas que deben estar
FRONTERIZA homologadas como tales y que reciben la denominacién genérica de IFCM (Instalaciones

Fronterizas de Control de Mercancias).

Las instalaciones de inspeccidn reciben, una denominacién u otra, en funcién del tipo
de producto que en ellas se inspecciona: Puesto de Inspeccion Fronterizo (PIF), Recinto
Aduanero Habilitado (RAH), Puesto de Inspeccidén Fronterizo Fitosanitario (PIF-fito),
Punto Designado de Importacién (PDI).

Los PIF son instalaciones homologadas para la inspeccién de animales vivos y de
productos de origen animal, consumo humano y no consumo humano. Esta
homologacidn la conceden los Organismos Inspectores intervinientes, Sanidad Exterior
y Sanidad Animal, previa aprobacidon de la Oficina Alimentaria y Veterinaria que
depende de la Comision Europea.

En Canarias existen tres PIF situandose; dos en Gran Canaria y una en Tenerife.

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima - Salvamento Maritimo, es una

Sﬂ:mﬂ':o Entidad Publica Empresarial adscrita al Ministerio de Fomento a través de la Direccion
General de la Marina Mercante. Creada en 1992 por la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante, entré en funcionamiento en 1993 y su razén de ser es la proteccion
de la vida en la mar en el area de responsabilidad de salvamento espafiola.

Salvamento Maritimo cuenta con un amplio despliegue de medios a lo largo de todas
las costas espafiolas, tanto humanos como materiales, que incluyen medios maritimos,
como aéreos, ademas de los centros desde donde se coordinan las operaciones, bases
estratégicas de almacenamiento y gestién y un centro de formacién.

En lo referente al medio marino, este Organismo se encarga de la lucha contra la
contaminacién procedente de buques y de instalaciones mar adentro; si bien puede
participar en operaciones de respuesta para incidentes de contaminacién de cualquier
origen de acuerdo con lo que establece el sistema nacional de respuesta. El texto
refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante establece entre los
objetos de Salvamento Maritimo la prevencion y lucha contra la contaminacion. A su
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vez, contribuye a incrementar la seguridad del trafico maritimo mediante la intensa
supervision del trafico tanto en los Dispositivos de Separacién de Trafico de Finisterre,
Tarifa, Cabo de Gata y Canarias Oriental y Occidental como en los puertos en los que
realiza dicha supervision.

CAPITANIAS El articulo 266 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, designa a las

MARITIMAS Capitanias Maritimas como los 6rganos periféricos de la Administracién Maritima
espafiola, dependientes del Ministerio de Fomento. Para la consecucién de los objetivos
que fija el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, la
organizacién de las Capitanias Maritimas se establecera de forma que la distribucién de
sus cometidos cubra los siguientes ambitos funcionales:

= ordenacion de la navegacion,

»  seguridad maritima,

*  prevencidn y lucha contra la contaminacién del medio marino,
*  yasuntos generales, juridicos y expedientes sancionadores.

A nivel nacional encontramos 29 Capitanias Maritimas, dos de ellas situadas en el
Archipiélago: una situada en Gran Canaria y otra en Tenerife.

1.1.3 Habilitadores de la economia azul en Canarias

1.1.3.1 I1+D+i y conocimiento

Canarias se situa como una de las comunidades auténomas espafiolas que menos recursos econémicos destina a la
investigacion y el desarrollo, tanto en términos absolutos como en relativos a su PIB regional.

Canarias cuenta con mdltiples centros de I+D con amplia experiencia en distintos campos de estudio relacionados
con la Economia Azul. A continuacidn, caracterizaremos los mismos, sus competencias tecnoldgicas y su
participacion y/o liderazgo de esta regidn en proyectos relevantes de I+D+i marino-maritima, a nivel regional,
nacional e internacional, destacando algunos casos de éxito a nivel europeo.

Se destacaran en este apartado las capacidades cientificas aportadas por un total de 15 centros de investigacion, 11
de los cuales forman parte de las dos universidades publicas de la region.

UNIVERSIDAD DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (ULPGC)

Establecida en 1989 tras la union de varios centros universitarios, combina un enfoque moderno con muchas
décadas previas de experiencia. Se compone de seis campus, repartidos por las islas de Gran Canaria (Tafira,
Obelisco, San Cristébal y Montafia Cardones), Fuerteventura y Lanzarote. Ofrece 55 titulos de grado, 19 de maestria
y 41 programas de doctorado para mas de 22.000 estudiantes. La ULPGC cuenta con mds de 1.500 docentes que
también desempefian una destacada actividad investigadora, destacando como dareas de excelencia y
reconocimiento internacional en Economia Azul: oceanografia y cambio global, recursos pesqueros, ingenieria
costera y acuicultura.

Ademds de un Parque Cientifico-Tecnoldgico y multiples institutos y centros de investigacion descritos
seguidamente, cuenta también con la primera facultad espafiola de Ciencias del Mar, inaugurada en 1987 y, desde
entonces, un centro de referencia internacional en el desarrollo de la ensefianza en el ambito del marino-maritimo.

Entre los institutos universitarios de investigacion relacionados con esta drea estdn:

* Instituto Universitario de Acuicultura Sostenible y Ecosistemas Marinos (IU-ECOAQUA).
* Instituto Universitario de Oceanografia y Cambio Global (IOCAG).
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= |nstituto Universitario de Turismo y Desarrollo Econdmico Sostenible (TIDES).

= Instituto Universitario de Investigacion en Estudios Ambientales y Recursos Naturales (i-UNAT).

= Instituto Universitario de Sanidad Animal y Seguridad Alimentaria (IUSA).

= Instituto Universitario de Sistemas Inteligentes y Aplicaciones Numéricas en Ingenieria (SIANI).

* Instituto Universitario de Ciencias y Tecnologias Cibernéticas (IUCTC).

* Instituto Universitario para el Desarrollo Tecnoldgico y la Innovacion en Comunicaciones (IDeTIC).
* Instituto Universitario de Microelectrénica Aplicada (IUMA).

UNIVERSIDAD DE LA LAGUNA (ULL)

Con mas de 200 afios de historia, esta universidad publica ubicada al noreste de la isla de Tenerife alberga hoy dia a
mas de 23.000 estudiantes al afio, contando con una plantilla formada por mas de 1.800 docentes y 800
profesionales a nivel administrativo. Ofrece un variado catadlogo de titulos de grado (46, incluyendo el Grado en
Tecnologias Marinas), masteres (35) y doctorados (19) que comprenden las 5 ramas de conocimiento (Ciencias
Experimentales, Ciencias de la Salud, Ciencias Sociales, Humanidades e Ingenierias). Mediante su Servicio General
de Apoyo a la Investigacion, ofrece asistencia técnica e instrumental a los 319 grupos de investigacion de la ULL, asi
como servicios y tecnologia para la innovacién y desarrollo de empresas y entidades publicas. Dispone de punteras
infraestructuras de |+D+i en los campos de la biodiversidad, la fisica y la astrofisica, destacandose en este informe
dos centros por su mayor experiencia en la [+D+i “azul”.

Entre los institutos universitarios de investigacidn relacionados con esta drea estan:

* Instituto Universitario de Bio-Organica "Antonio Gonzélez" (IUBO-AG).
* Instituto de Materiales y Nanotecnologia (IMN).

BANCO ESPANOL DE ALGAS (BEA)

El Banco Espafiol de Algas (BEA) es un centro de |+D+i, formacién y divulgacion de la Universidad de Las Palmas de
Gran Canaria (ULPGC), gestionado por la Fundacién Canaria Parque Cientifico Tecnolégico de la ULPGC. El BEA es la
Unica coleccidn oficial y publica espafiola que mantiene y suministra microalgas y cianobacterias. Su actividad tiene
como objetivos basicos el aislamiento, identificacidn, caracterizacién, conservacion, suministro y desarrollo de
técnicas de cultivo y aplicaciones de microalgas y cianobacterias desde el punto de vista cientifico-tecnolégico.

El BEA es miembro de la Organizacion Europea de Colecciones de Cultivos (ECCO) y de la Federacién Mundial de
Colecciones de Cultivos (WFCC), esta registrado con el nimero 837 en el Centro Mundial de Datos sobre
Microorganismos (WFCC-MIRCEN) y acreditado ante el Gobierno de Espafia como Autoridad Internacional para el
Depdsito de Microorganismos, conforme a las disposiciones del Tratado de Budapest, por la resolucion n.2 239 de la
OMPI (Organizacion Mundial de la Propiedad Intelectual) de fecha 28 de octubre de 2005. Esta acreditacidn confiere
al BEA la funcién de depdsito de microalgas y cianobacterias con fines de reconocimiento de la propiedad intelectual
ante la Organizacién Mundial de la Propiedad Intelectual y la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas.

INSTITUTO DE PRODUCTOS NATURALES Y AGROBIOLOGIA (IPNA-CSIC)

Integrante de la red de centros de investigacidn del Consejo Nacional de Investigacion de Espaiia (CSIC), este instituto
ubicado en La Laguna (Tenerife) aborda con un enfoque multidisciplinar tres areas de investigacién: Ciencias y
Tecnologias Quimicas, Ciencias Agrarias y Recursos Naturales. Precisamente, el area de Recursos Naturales esta
organizada en cinco campos; uno de ellos es la investigacidn y la tecnologia de los procesos oceanicos, estudiando
los procesos fisicos, quimicos, bioldgicos y geoldgicos que subyacen al funcionamiento de los océanos, generando
asi el conocimiento esencial para la gestion sostenible de los usos y servicios costeros, la explotacién de especies
como parte del ecosistema, el mapeo de la plataforma continental y la respuesta de los océanos a las presiones
provocadas por el hombre, tanto a nivel local como global.
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CENTRO OCEANOGRAFICO DE CANARIAS (COC-IEO)

Creado en 1927 y ubicado en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife, es uno de los nueve centros oceanograficos del
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO). Su plantilla actual esta conformada por 39 personas dedicadas a la
investigacion. El IEO es una organizacién publica de investigacion adscrita al Ministerio de Economia, Industria y
Competitividad. Fue establecido en 1914 con el propdsito de llevar a cabo investigaciones oceanogrificas
multidisciplinarias, asi como para asesorar a la Administracion del Estado y otras Administraciones Publicas. Se
estructura en 3 areas principales (Medio ambiente, Pesca y Acuicultura) y multiples lineas de investigacion: biologia
marina; oceanografia fisica, quimica y geoldgica; contaminacién del medio marino; pesca y acuicultura.

INSTITUTO TECNOLOGICO DE CANARIAS (ITC)

Empresa publica establecida en 1992 como ente instrumental del Gobierno de Canarias. Su actividad se centraen la
implementacion de las politicas regionales de promocion de la I+D+i aplicable al sector productivo, asi como en el
disefio y puesta en marcha de proyectos colaborativos y de cooperacidn a nivel internacional. Oferta un catélogo de
55 servicios cientifico-tecnolégicos en distintas areas de especializacién entre las que se encuentran las siguientes:
agua, analisis ambiental, biotecnologia, computacién cientifico-tecnolédgica, energias renovables, ingenieria
biomédica, innovacidn, servicios institucionales y metrologia y sociedad de la informacion. Dispone de un equipo
multidisciplinar de mas de 175 profesionales de la ciencia y la tecnologia, e instalaciones en varias localidades de
Gran Canaria y Tenerife.

PLATAFORMA OCEANICA DE CANARIAS (PLOCAN)

Infraestructura de investigacion catalogada como ICTS (Infraestructura Cientifica y Tecnoldgica Singular), impulsada
mediante un consorcio entre la Administracion General del Estado y el Gobierno de Canarias, y la cofinanciacién del
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER). PLOCAN es una infraestructura singular de caracter técnico-
cientifico que brinda apoyo a la investigacion, el desarrollo tecnoldgico y la innovacién de excelencia en el ambito
marino-maritimo. Entre sus instalaciones se encuentra una plataforma offshore multipropdsito -ubicada a 5 km de
la costa noreste de Gran Canaria y a 30 metros de profundidad-, una Red Marina Inteligente para gestionar tanto la
energia renovable como los datos generados en el drea del banco de ensayos de PLOCAN, y la base de vehiculos,
instrumentos y maquinas submarinas) que da soporte a una amplia flota de instrumentos auténomos ocednicos de
ultima generacion (gliders). Entre los servicios que ofrece se encuentran el suministro de datos generados por sus
capacidades observacionales, asi como el acceso y uso de sus instalaciones bajo condiciones reguladas. Cuenta con
una plantilla media de 40 profesionales dedicados a la investigacion, tareas técnicas y administrativas.

INSTITUTO DE TECNOLOGIA Y ENERGIAS RENOVABLES (ITER)

Creado en 1990, se erige como un centro internacional de referencia para la investigacidn en energias renovables,
ingenieria, telecomunicaciones y medio ambiente. Su objetivo es promover el desarrollo sostenible y la innovacion
en todos sus campos de actividad y extender el uso de energias renovables en la isla de Tenerife, habiendo
participado en numerosos proyectos de |+D+i en Europa, América y Africa. Dispone de una plantilla multidisciplinar
de 200 profesionales. EI ITER ha sido artifice del 35% de la potencia total instalada de origen renovable a nivel insular
(13 MW de energia edlica y 41 MW fotovoltaica).

CENTRO TECNOLOGICO DE CIENCIAS MARINAS (CETECIMA)

Organizacidn privada sin fines de lucro cuya vision es ser un referente de excelencia en innovacidn y tecnologia en
el area marino-maritima de las Islas Canarias. Pretende catalizar la mejora de la competitividad de la Economia Azul
através de lainnovacidn, con el fin Ultimo de fomentar el crecimiento sostenible. Su amplia experiencia en proyectos
y estudios multidisciplinares le permite formar parte de numerosas redes nacionales e internacionales de trabajo en
el campo de la I+D+i “azul” y ofrecer servicios de asesoramiento y asistencia técnica dirigidos a empresas y entidades
publicas del sector marino-maritimo.
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PARQUE TECNOLOGICO DE FUERTEVENTURA

Entidad adscrita el Cabildo de Fuerteventura, abarca una extension de 850.000 m2, de los cuales 150.000m2 ya estan
urbanizados y disponibles para albergar a iniciativas emprendedoras y empresas de base tecnoldgica e intensivas en
conocimiento. A su situacion privilegiada por su proximidad tanto al Aeropuerto de Fuerteventura como al Puerto
de Maritimo Comercial de Puerto del Rosario, se afiaden unas modernas infraestructuras, contando con 64 oficinas
(75% ya ocupadas), espacio de coworking y una amplia gama de servicios de apoyo (sala de conferencias, 3 salas
polivalentes, seguridad...).

PARQUE TECNOLOGICO DE GRAN CANARIA

Gestionado por la Sociedad de Promocion Econdmica de Gran Canaria (SPEGC) con el apoyo de la Fundacion Canaria
Parque Cientifico-Tecnoldgico (FCPCT) de la ULPGC, este Parque pone a disposicidn de empresas y personas con
proyectos tecnoldgicos y/o innovadores una amplia oferta de espacios integrados de trabajo conjunto, incubacién y
consolidacion de sus negocios. Dichos espacios se distribuyen entre las dos sedes del Parque Tecnoldgico de Gran
Canaria:

= el Recinto Ferial de Canarias: donde se ubica el Coworking b, el Edificio Incube, el Edificio Pasarela y el
Centro Demostrador TIC-Turismo.
= Yen el Campus Universitario de Tafira: donde se encuentran los Edificios Polivalentes Ill y IV.

Ademas, posee otras dos areas experimentales como:

= Area experimental biotecnologia azul y acuicultura (Taliarte-Arinaga-Pozo lzquierdo) vinculado a la
Sociedad de Promocion Econdmica de Gran Canaria (SPEGC) para el desarrollo de infraestructuras,
equipamiento y proyectos estratégicos de dmbitos como las nuevas aplicaciones de las algas para su uso
en nutricién animal en acuicultura, la mejora de la produccién de nuevas especies acuicolas de alto valor,
la mejora de la gestion integral de los vertidos industriales generados en plantas de produccién de
microalgas marinas y el desarrollo de la bioeconomia y la economia circular en Gran Canaria a través del
uso de productos del sector primario para aditivos y piensos, que cuenta con una inversion en 1,34 millones
de €.

= Area experimental economia circular (Galdar) vinculado a la Mancomunidad del Norte de Gran Canaria
pretende mejorar la capacidad investigadora e innovadora del Parque a través de su especializacién en la
Economia Circular, con el objetivo de convertirse en un referente en Canarias en el que se interrelaciona
con la sostenibilidad, y cuyo objetivo es que el valor de los productos, los materiales y los recursos (agua,
energia, etc.) se mantenga en la economia durante el mayor tiempo posible, y que se reduzca al minimo la
generacion de residuos, cuenta con una inversion en 2018 de 0,45 millones de €. La Mancomunidad tiene
aprobado y en ejecucion un préstamo reembolsable de 2,2 millones de euros concedido por la ACIISI (2019-
2021).”

PARQUE CIENTIFICO Y TECNOLOGICO DE TENERIFE (PCTT)

Bajo el nombre comercial de INTECH Tenerife, este Parque Tecnoldgico se oferta como instalacién estratégica para
la creacién de empresas de base tecnoldgica e innovadoras, asi como para la consolidacidn de aquellas empresas
que estdn entrando en una etapa de crecimiento o expansion. PCTT se ha convertido en un agente clave y punto de
referencia para la innovacion en la isla de Tenerife, ayudando a fortalecer y aumentar la competitividad de su
economia mediante los servicios ofertados en centros fisicos e instalaciones tecnoldgicas distribuidas en toda la isla.

CLUSTER MARITIMO DE CANARIAS (CMC)

El Claster Maritimo de Canarias (CMC) es una asociacién empresarial sin dnimo de lucro del sector marino-maritimo
y dmbito regional, cuyo objetivo principal es favorecer el desarrollo y la competitividad internacional del sector
maritimo de Canarias a través de la integracidn, creacién, fortalecimiento y sostenibilidad de las empresas y agentes
que se encuentran dentro de la cadena de valor del sector maritimo, promoviendo su presencia internacional y
aumentando su nivel tecnoldgico e innovador, alineados con las politicas de desarrollo y las demandas sociales.
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Agrupa a 81 miembros: 3 administraciones publicas, 2 agentes de |+D+i, 5 asociaciones empresariales, 4 consultoras,
1 banca, 1 universidad, 4 centros de formacion y 61 empresas (57 PYMEs y 4 grandes empresas).

1.1.3.2 Medio marino

El efecto combinado de la situacion geografica y el origen volcanico de las Islas determina que las aguas que la
rodean tengan unas caracteristicas particulares, tanto en sus propiedades hidroldgicas como en los fenédmenos que
en ella se dan. Estas caracteristicas permiten explicar la distribucién de las especies marinas en las costas del
Archipiélago, hecho que tiene una gran incidencia en la actividad pesquera y en la gestion de los recursos costeros.

Las islas se encuentran inmersas en la corriente de Canarias, que compone la rama oriental del giro subtropical, con
direccion suroeste, y domina la circulacion en el Atlantico Norte. Ademas de la corriente de Canarias, los vientos
alisios son los responsables de las principales corrientes que se generan en la zona. En cuanto a la produccién de las
aguas del archipiélago canario, se diferencian principalmente dos zonas. Una predominantemente oligotrdfica,
localizada en las islas mas occidentales, y otra con una alta productividad en las islas mas orientales, afectadas por
procesos de afloramiento que ocurren en la costa noroccidental africana.

El entorno marino del archipiélago tiene una gran biodiversidad con mas de 700 especies de macroalgas y otras casi
700 de peces que comparten espacios con miles de invertebrados marinos, y hasta 26 especies de cetaceos.

En la actualidad, existen en Canarias multiples figuras de proteccién ambiental ligadas al medio marino de las islas:

= 3reservas marinas: la Reserva Marina de la Graciosa y Archipiélago Chinijo, Reserva Marina de Punta de La
Restinga y Mar de Las Calmas en el Hierro, y la Reserva Marina de La Palma en la costa suroeste de la isla.

= 24 Zonas de Especial Conservacidn (ZEC) ligadas a la costa y el mar en Canarias. Esta figura fue establecida
por la UE para la proteccidon de habitats naturales y especies de interés comunitario presentes en estas
zonas.

* 6de lassiete islas estdn declaradas Reservas de la Biosfera por la UNESCO y contiene una parte marina.

*  Ademas de multiples zonas marinas que representan los habitats mas significativos y los principales centros
de biodiversidad, establecidas en la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos, que integran distintos
Parques Naturales y Parques Rurales, las Reservas Naturales Integrales y las Reservas Naturales Especiales,
los Monumentos Naturales, Los Paisajes Protegidos y los Sitios de Interés Cientifico.

Diagrama 1.6 - Reservas Marinas de Canarias

. Tenerife

L Canarias

Fuente: Instituto Espafiol de Oceanografia
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Todas estas figuras y la biodiversidad existentes, hace del mar que circunda las islas, un entorno altamente sensible
que hay que proteger, por lo que se hace muy importante la planificacidon y ordenacidn de las actividades maritimas
en funcidn de la sostenibilidad y proteccidon ambiental de estos entornos.

Por ello, se hace importante los mecanismos para adecuar esta planificacion, el control y el seguimiento ambiental
en base a procesado de datos ambientales y modelizaciones, sistemas de vigilancia y planes de control. Canarias
podria ser un modelo de gobernanzay gestidn en este sentido, exportable a otras regiones, y que ayudaria a adaptar
ampliamente las recomendaciones y los avances en este tipo de sistemas que integran requerimientos de proteccién
ambiental con el desarrollo de actividad econémica.

Es clave aqui sefialar que Canarias posee una demarcacién marina propia, con una estrategia que se aplica en esta
demarcacion, que representa el medio marino en el que Espafia ejerce soberania o jurisdiccion en torno a las islas
Canarias.

Esta estrategia es el principal instrumento de planificacidon orientado a la consecucidn del buen estado ambiental
del medio marino en la demarcacién marina canaria y constituye el marco general al que deberdn ajustarse las
diferentes politicas sectoriales y actuaciones administrativas con incidencia en el medio marino de acuerdo con lo
establecido en la legislacion sectorial correspondiente.

La estrategia marina para la demarcacién canaria incluye la evaluacién del estado ambiental de las aguas, la
determinacién del buen estado ambiental, la fijacién de los objetivos medioambientales a conseguir, un programa
de seguimiento y un programa de medidas para alcanzar dichos objetivos.

Actualmente, con la aprobacién del Real Decreto 1365/2018, de 2 de noviembre, por el que se aprueban las
estrategias marinas, se ha cerrado el primer ciclo de las estrategias. El Ministerio para la Transicidn Ecoldgica a través
de la Direccidn General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, esta inmersa en los trabajos de actualizacién de las
tres primeras fases de las estrategias marinas (evaluacion inicial, definicion de Buen Estado Ambiental y
establecimiento de objetivos ambientales) inicidndose asi el segundo ciclo que abarcara desde el afio 2018 hasta el
2024.

En cuanto a los ecosistemas marinos, es necesario tener en cuenta dos elementos esenciales para entender la
estructura de éstos. Por un lado, pese a que las Islas presentan una longitud de costa de 1.291 km sdlo poseen 2.256
km? de plataforma costera (hasta los 50 metros de profundidad), que es la zona éptima para el desarrollo de los
fotoproductores de fondo (algas y fanerégamas marinas). Por ello la produccion se ve limitada en funcién de la
extensién de la plataforma insular, diferente para cada Isla, reduciendo la superficie habitable para las especies
litorales. Sirva el caso de algunos puntos de La Palma y El Hierro, donde los 200 metros de profundidad se encuentran
a menos de 200 metros de la costa, suponiendo la plataforma de esta ultima isla apenas el 4% de la superficie
emergida. Sin embargo, al SO de Fuerteventura y al NE de Lanzarote se alcanzan las maximas amplitudes de la
plataforma insular (hasta cerca de 30 Km), suponiendo ésta cerca de un 30% de la superficie insular en el caso de
Fuerteventura.

Por otra parte, las aguas que rodean Canarias son bdsicamente ocednicas y oligotréficas, lo cual contribuye a limitar
la capacidad productiva de los ecosistemas marinos. Nos encontramos ante una situacién tipica de muchas islas
tropicales y subtropicales, con ecosistemas litorales bastantes diversificados, originales y fragiles, facilmente
vulnerables debido a las bajas densidades de las especies y las complejas interrelaciones existentes entre las mismas.
En funcion de que la organizacién del ecosistema se encuentre o no ligada al fondo del mar diferenciamos entre
ecosistemas bentdnicos (el medio anquialino, fondos rocosos abiertos, fondos de confites, sebadales, comunidades
de corales profundos y fondos fangosos profundos) y peldgicos (costeros y ocednicos).

Estas especiales caracteristicas oceanograficas de las aguas del archipiélago canario han condicionado el
establecimiento de una gran variedad de ecosistemas y la presencia de una importante diversidad de especies
organizadas en comunidades singulares. Las aguas que rodean a las islas Canarias poseen un elevado nimero de
especies marinas residentes y/o migratorias, que las convierten a nivel mundial en un punto caliente de
biodiversidad en el Atlantico. Hasta el momento, se han catalogado mas de 5.700 especies marinas para el conjunto
del archipiélago canario y de forma mas o menos regular se sigue descubriendo nuevas especies o aparecen otras
no catalogadas.
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Algunas de estas especies estan protegidas como es el caso de los angelotes, las tortugas marinas y los cetdceos,
siendo las aguas canarias un lugar ideal donde es factible poder observarlas y disfrutar de su presencia.

Estas caracteristicas biogeograficas, compartidas con otros archipiélagos macaronésicos, permiten que a nivel
turistico se estén desarrollando diversas iniciativas empresariales, preferentemente con cetdceos y también con
avifauna y con peces marinos, que dan mayor valor y potencian la imagen del destino turistico en cuestion,
generando un beneficio econdmico importante a nivel local / insular, ya sea a través de las empresas directamente
involucradas en esas actividades de eco-turismo como por los beneficios indirectos derivados de la llegada y estancia
de esos miles de visitantes interesados en disfrutar de las especies marinas de nuestro entorno.

Es cada vez mas evidente los beneficios derivados del uso sostenible de las especies, habitats y ecosistemas marinos.
Estos servicios ecosistémicos van desde la captacién de CO2 hasta el efecto guarderia para pescas artesanales o su
aprovechamiento ecoturistico. Es necesario poner en marcha mecanismos de apoyo institucional para el fomento
del uso sostenible de la rica biodiversidad marina canaria, asi como de sus servicios ecosistémicos, de tal forma que
se puedan crear empresas canarias para la explotacion sostenible y con mayor valor afiadido de estos recursos
marinos vivos.

Cabe resefiar también, la iniciativa “Microareas ecoturisticas litorales” como se denomind inicialmente y que
posteriormente paso a llamarse “Ecodreas-mardetodos”, proyecto impulsado por la Consejeria de Turismo, Industria
y Comercio del Gobierno de Canarias, cofinanciado con Fondos FEDER de la UE, que tiene como objetivo transformar
el uso y la gestion de los espacios litorales hacia un modelo que premie y promueva practicas sostenibles,
responsables y gestion horizontal, a través de la participacion en la preservacién de los valores naturales y el
desarrollo de actividades sostenibles.

El proyecto propone el desarrollo de una red de espacios litorales que conforme la denominada Red de Ecodreas de
Canarias, modelo de gestién innovador de usos costeros disefiado para impulsar el buen estado ambiental que se
aplica a zonas litorales que tienen como fin proteger y favorecer la regeneracién del patrimonio natural y cultural a
través del impulso de iniciativas ecoturisticas de forma segura para las personas y respetuosa con el medio.
Actualmente esta iniciativa se encuentra en desarrollo y esta previsto que finalice en diciembre de 2023

Ademas, el proyecto Ecodreas-mardetodos, incluye el Programa Buenamar, para la mejora de la sostenibilidad de
los espacios costeros a partir del conocimiento y la informacion de los diferentes agentes sociales. Este programa
tiene como objetivo poner en valor los conocimientos tradicionales relacionados con los recursos naturales y
socioculturales propios de cada Ecodrea, recuperar los saberes del mar, practicas locales y antiguas profesiones
desarrolladas, divulgar el conocimiento ecolégico tradicional adquirido y desarrollar un espacio de encuentro donde
intercambiar el conocimiento ecoldgico tradicional adquirido, favoreciendo el intercambio de experiencias entre los
actores.

1.1.3.3 Cambio climatico

Por su situacion geografica, por su insularidad y por su biodiversidad, Canarias es un lugar muy vulnerable a los
actuales y futuros impactos del cambio climdtico sobre sus sistemas naturales, sociales y econdémicos. Se han
percibido en los Ultimos afios algunos eventos relacionados con el cambio climatico en el archipiélago (aumento del
numero de dias sometidos a invasiones de aire sahariano, aumento de la frecuencia de olas de calor y el incremento
de la temperatura del mar), con consecuencias en la incidencia de enfermedades y plagas de origen tropical, invasion
de medusas, trastornos en las rutas migratorias de especies marinas, entre otros.

Al estar basada la economia canaria principalmente en el sector del turismo, cuyos alicientes sobre la oferta son el
paisaje, el clima, las playas y su franja costera, se deben hacer esfuerzos para mitigar y adaptarse al Cambio Climatico
reduciendo o eliminando sus efectos adversos en el medio ambiente y en la sociedad.

Tras realizar una consulta publica previa a la ciudadania sobre la necesidad de dictar una Ley de Cambio Climatico
en Canarias, en la que la Consejeria de Transicidon Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climatico y Planificacién
Territorial queria recabar la opinidn de los potenciales afectados de la futura ley, se indicé que los objetivos de la
norma, entre otros, son:
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= Disponer de un texto normativo, con rango de ley, que contemple el conjunto de medidas de adaptacion
a los efectos del cambio climatico, asi como aquellas medidas de mitigacién de los factores que provocan
dicho cambio.

= Definir la intervencidon administrativa en materia de cambio climdtico y mandatar llevar a cabo las
adaptaciones normativas necesarias en todas aquellas materias y competencias en las que sea necesaria
la adaptacion de éstas a la realidad del cambio climatico.

= Disefiar una gobernanza con la que las instituciones canarias impulsen una nueva forma de relacién con
la sociedad, porque a toda ella va a afectar el cambio climatico.

»  Acceder a las fuentes de financiacidn climatica.

= Facilitar un marco para el seguimiento y actualizacién periddica de las medidas de adaptacion.

= Ser una norma que, sin ser exhaustiva, cree un marco flexible y adaptable a la evolucién de los
escenarios futuros, que atienda a las demandas cientificas y que sea capaz de articular dichas demandas
en soluciones para la sociedad.

1.1.3.4 Seguridad y vigilancia maritima integrada

Este término implica una gran complejidad basada en las multiples actividades que comprende y la diversidad
competencial existente. En principio se dividen en dos grupos que responden a la tradicional diferenciacién en la
terminologia inglesa del “safety”; proteccion y seguridad de la vida humana en el mar, y “security”; proteccion del
dominio maritimo como serian la seguridad nacional o la proteccién del medio marino.

Sobre la primera, se trata de la correcta navegabilidad de los buques y la seguridad de las personas a bordo,
incluyendo la vida humana en el mar y el salvamento maritimo.

La segunda, tiene dos vertientes; una sobre la prevencidn frente a actuaciones ilicitas: trafico ilegal de mercancias,
trafico ilegal de personas, terrorismo, pirateria, control de fronteras, en la que no entraremos ya que es competencia
estatal, y dos, proteccién frente a la contaminacidn y de los recursos marinos.

El gran desafio en esta area es hacer compatible la vigilancia y la proteccion del medio ante el desarrollo de las
actividades econdmicas y humanas en el mar.

En Canarias existen varias circunstancias que convierten a la regién de gran importancia para la vigilancia y
proteccién maritima. Por un lado, las aguas canarias son un lugar de paso de grandes rutas ocednicas entre Europa,
Africa y América, lo que implica un alto trafico maritimo en la zona. A consecuencia de esta densidad de trafico y
como medida de control ambiental se designé en 2004, una Zona Maritima Especialmente Sensible (ZMES), segln
la normativa de la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI), maximo érgano de control a nivel mundial
competente en este dmbito, debiendo ser objeto de proteccién de especial atencidon por motivo ecolégicos,
socioecondémicos y cientifico reconocido, ya que éstos pueden sufrir dafios irreparables como consecuencia de las
actividades de trasporte maritimo.

Por otro lado, Canarias tiene una gran importancia como puerta de entrada a Europa de inmigracion y tréfico ilegales
de mercancias, por lo que parece importante que en la region se establezcan mecanismos de seguimiento, vigilancia
y monitorizacién maritima, ademas de que éste puede ser un nicho tecnoldgico de desarrollo que puede realizarse
y ofertarse por empresas y centros de la regién, en los cuales la administracién es el primer cliente y usuario.

Ademds, buena parte de estas competencias son nacionales o internacionales, lo que implica la necesidad de llegar
a acuerdos y convenios globales, sin entrar en dmbitos militares. En este marco la necesidad de coordinacién y los
requerimientos son muy altos, por lo que serda importante el apoyo politico y la inversidn que excede las
oportunidades en las que los operadores locales pueden moverse.

Uno de los problemas detectados es la falta de informacién y datos fiables sobres los que poder tomar decisiones y
poder actuar de la forma mas eficaz y resolutiva. Es por ello clave participar de forma activa en el proceso que se
esta desarrollando a nivel Europeo de Vigilancia Maritima Integrada, que nace con el objetivo es proporcionar
métodos de intercambio de datos e informacidn a las autoridades interesadas o implicadas en la vigilancia maritima.
Actualmente, las autoridades nacionales y de la UE responsables de los diferentes aspectos de la vigilancia —control
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en las fronteras, seguridad, control de la pesca, aduanas, medio ambiente, defensa, censo de embarcaciones de
recreo, etc.— recopilan informacién por separado y no existen canales para compartirla y poder evaluarla para la
toma de decisiones.

La Comision Europea y los paises miembros de la UE y del Espacio Econémico Europeo (EEE) desarrollaron
conjuntamente un Entorno Comun de Intercambio de Informacion (ECII), que integrard los sistemas y redes de
vigilancia existentes y dara a todas las autoridades interesadas acceso a la informacidn que necesitan para ejercer
sus actividades en el mar.

Esto evitaria, la actual la vigilancia ambiental compartimentada en diferentes estamentos como la Direccién General
de Costas, Direccidon General de Pesca, Cabildos, Policia Local o SEPRONA.

Es importante mejorar la situacién actual de los diferentes equipos de vigilancia, que si bien ha ido aumentando la
plantilla sus recursos humanos aun son escasos, bien mejorando la vigilancia a través de actualizaciones
tecnoldgicas, etc. Para ello, habria que valorar disponer de un cuerpo propio de inspeccion y vigilancia de sus aguas
y competencias.

La Direccion General de la Marina Mercante ejerce las competencias que en materia de marina mercante tiene
asignado el Ministerio de Fomento, las cuales se plasman en el RD 452/2012, de 5 de marzo, por el que se desarrolla
la estructura orgénica basica del Ministerio de Fomento y se modifica el RD 1887/2011, de 30 de diciembre, por el
que se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales. Bajo la superior direccién de La
Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda estd adscrita a la Secretaria General de Transportes.
Dependiente de la Direccién General de la Marina Mercante, como unidades periféricas situadas a lo largo del litoral
maritimo espafiol estan las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos, cuyas funciones y competencias se
detallan en el RD 638/2007, de 18 de mayo, por el que se regulan las Capitanias Maritimas y los Distritos Maritimos.
Todo ello en el marco del articulo 263 de Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Diagrama 1.7 - Regulaciones a la Navegacion en Canarias

.AI Ayur

Fuente: Instituto Espafiol de Oceanografia
Leyenda: Ruta de Transito de Seguridad: Linea azul. Navegacidn Restringida Particularly Sensitive Sea Area (PSSA): Maya
Roja. Zona de Espacial Sensibilidad: linea discontinua verde
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1.1.3.5. Planificacién maritima espacial

La competencia por el espacio maritimo, por parte de usuarios y actividades econémicas como pesca, acuicultura,
transporte maritimo, ndutica, etc. y otros usos, ha puesto de manifiesto la necesidad de gestionar las aguas de
manera mas coherente. La planificacion espacial maritima (Maritime Spatial Planning MSP) trabaja a través de las
fronteras y los sectores para garantizar que las actividades humanas en el mar se realicen de manera eficiente,
segura y sostenible. Es por esto, que el Parlamento Europeo y el Consejo de la UE, han adoptado una legislacion para
crear un marco comun para la planificacion espacial maritima en Europa, como una de las politicas transversales de
la Politica Maritima Integrada de la UE.

Esta ordenacion se basa en los siguientes beneficios:

= Reduccién de los conflictos entre sectores y creacion de sinergias entre las diferentes actividades.

= Fomento de la inversidn, creando seguridad, transparencia y reglas mas claras.

= Aumento de la cooperacion transfronteriza entre los paises de la UE para el desarrollo de redes energéticas,
de transporte maritimo, canalizaciones, cables submarinos y otras actividades, pero en coherencia con las
areas protegidas.

= Proteccion del medio ambiente a través de la identificacién temprana de los impactos y las oportunidades
de uso multiple del espacio.

Dicha politica se tradujo en 2014 en la adopcion de la Directiva 2014/89/UE del Parlamento Europeo y el Consejo
por la que se establece un marco para la ordenacion del espacio maritimo, que establece dos fechas limite:

= 2016, para la transposicidn y designacién de las autoridades competentes en los Estados Miembros, y
= 2021, para el establecimiento de planes espaciales maritimos.

A nivel estatal, el Real Decreto 363/2017, de 8 de abril, establece un marco de ordenacion maritimo transponiendo
dicha Directiva y tiene por objeto; fomentar el crecimiento sostenible de las economias maritimas, el desarrollo
sostenible de los espacios marinos y el aprovechamiento sostenible de los recursos marinos. Este RD se dicta en
aplicacion de lo dispuesto en el articulo 4.2 de la Ley 41/2010, de 29 de diciembre, de proteccién del medio marino,
que establece que el Gobierno podrd aprobar directrices comunes a todas las estrategias marinas con el fin de
garantizar la coherencia de sus objetivos, en aspectos tales como la ordenacidn de las actividades que se llevan a
cabo o pueden afectar al medio marino.

Los objetivos de la ordenacion del espacio maritimo se materializaran a través de los planes de ordenacién del
espacio maritimo, los cuales:

= Estableceran los objetivos especificos de ordenacion en cada demarcacion marina, teniendo en cuenta los
objetivos ambientales de las estrategias marinas y los objetivos de la planificacion sectorial.

= Tendran en cuenta aspectos econdmicos, sociales y medioambientales para apoyar el desarrollo y el
crecimiento sostenibles en los sectores maritimos, aplicando un enfoque ecosistémico, que promovera la
coexistencia de las actividades y usos pertinentes y el reparto socialmente equitativo del acceso a los usos.

= Contribuiran al desarrollo sostenible de los sectores maritimos, entre otros, la pesca, la acuicultura, el
turismo, el patrimonio histdrico, el transporte maritimo, y los aprovechamientos energéticos y de materias
primas en el mar.

El RD adjudica a la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa, la tarea de coordinar dicho proceso, y de notificar
los planes de ordenacién a la Comision Europea. La norma establece que se deberdn elaborar cinco planes de
ordenacidn, uno por cada una de las cinco demarcaciones marinas establecidas en la Ley 41/2010, de proteccion del
medio marino.

Con respecto a la planificacién maritima espacial, elaborar una visién o una estrategia para un espacio marino dado,
ya sea a gran escala de cuenca marina, a nivel nacional o a nivel regional como seria el caso de Canarias, tiene varias

ventajas:

= Ayuda a comunicar los beneficios de un proceso de MSP.
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= Estimula el debate publico y los didlogos con las partes interesadas.

=  Aumenta la conciencia de las tendencias futuras.

= Facilita la definicién de cuales son las prioridades para el espacio maritimo.

= Garantiza el compromiso de las partes interesadas con las acciones necesarias para alcanzar un desarrollo
equilibrado en las aguas canarias.

En el caso particular de la Demarcacion Marina de Canarias en relacion con la MSP, los primeros pasos, en sus mas
de 450.000 km? de superficie marina a ordenar, se han dado a partir del afio 2018, con el desarrollo del proyecto
MarSP (Macaronesian Maritime Spatial Planning, cofinanciado por el Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca (FEMP),
a través de la Agencia Ejecutiva para las Pequefias y Medianas Empresas (EASME). El proyecto MarSP surge para dar
apoyo a las administraciones publicas en sus respectivos procesos de OEM: Azores, Madeira y Canarias.

1.1.3.6 Formaciodn y cualificacion

La formacién profesional y la oferta de posgrados universitarios en dreas como la ingenieria deben revisarse y
completarse con contenidos especificos, que permitan mejorar la empleabilidad de las tituladas y titulados del
archipiélago en el sector de la denominada ‘Economia Azul’.

Existe un elevado nivel de cualificacidn técnica en acuicultura, pero también una carencia de profesionales en
trabajos subacuaticos especialistas en la actividad acuicola; en desalacién, existe la necesidad de incrementar los
contenidos especificos sobre la materia en los curriculos de Formacién Profesional y en la formacion de posgrado de
las ingenierias en este campo; en toda la actividad portuaria, desde la reparacién naval al abastecimiento y el
turismo, hay que potenciar el conocimiento de idiomas, por el elevadisimo nimero de clientes del extranjero; y
ademas hay numerosos ciclos de Formacién Profesional que necesitarian introducir algunos médulos especificos
para cubrir los puestos de trabajo que hoy ocupa personal foraneo, por la carencia de especialistas, como puede ser
el caso de la soldadura submarina y otras areas.

Por otro lado, se ha demostrado durante la crisis generada por la pandemia del COVID-19, los requerimientos en
capacitacion y formacion para la acuicultura y pesca: en competencias digitales, demostrando que presentan
dificultades para adaptarse a la nueva situacién y emplear las tecnologias de la informacion y las comunicaciones.

En el sector de la reparacidn naval, se apuntan capacitaciones imprescindibles como: soldadura avanzada, trabajo
en espacios confinados, trabajos en altura, electricidad y electrénica naval, robédtica, uso de realidad virtual,
combustibles alternativos etc. ademds de las barreras idiométicas ya sefialadas.

La Comisién Europea ha presentado indicaciones prometedoras sobre el crecimiento econémico y las perspectivas
de empleo en la economia maritima y marina, para contribuir a la recuperacién econémica de Europa.

Segun la Comunicacién ‘Crecimiento Azul: oportunidades para un crecimiento marino y maritimo sostenible’ (2012),
estos sectores econdmicos daban empleo a 5,4 millones de personas y aportaban un valor afiadido bruto total de
aproximadamente 500.000 millones de euros. Para 2020, la Unidn Europea calculé que estas cifras podrian aumentar
a 7 millones de personas y a casi 600.000 millones de euros, respectivamente.

Las actividades humanas desarrolladas en la demarcacion canaria generaron en 2016 un Valor Afiadido Bruto
estimado de 3.035 millones de euros. El transporte fue, con 1.836 millones de euros, el subsector que en mayor
medida contribuyd al valor afiadido bruto (60,5 %), seguido del turismo y ocio con un 35,5 %. Analizando el conjunto
del periodo 2009-2016, se observa un crecimiento del 33,8 % del valor afiadido bruto.

El Plan Canario de Formacidn Profesional 2018-2022 tiene como objetivo general; contribuir al desarrollo de un
nuevo modelo social, econémico y cultural sostenible, adaptado a las singularidades de Canarias, capacitando a la
poblacién para que adquiera y/o mejore su empleabilidad y su espiritu empresarial.

Para ello, como linea de actuacion clave, se propone impulsar el sistema de Formacién Profesional promoviendo una

oferta integrada y equilibrada que responda a la demanda de la poblacidn, las necesidades derivadas del mercado y
las singularidades de cada una de las islas, atendiendo a la igualdad de oportunidades para acceder a la formacion.
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Con eso, se pretende:

= Observary analizar el mercado laboral para detectar la transformacidn y los cambios en las demandas de
cualificaciones y competencias del sistema productivo para aportar dicha informacion a la poblacion.

= Disefiar y desarrollar una oferta formativa adaptada a la planificacion de los municipios, comarcas, islas,
Comunidad Auténoma, Estado y Unién Europea en consonancia con el interés general, las necesidades
demandadas por el mercado laboral y las necesidades formativas de las personas de forma participativa
y constructiva y contando con los sectores involucrados. En este caso, con la adaptacién del curriculo de
los estudios a la realidad de Canarias y a las necesidades detectadas en el sector.

= Informar y orientar a la poblacién canaria para que aproveche las oportunidades que se ofrecen en el
mercado laboral en consonancia con sus propios intereses.

= Favorecer lainsercién laboral a través del desarrollo de la formacidn dual, la formacién en alternancia, las
practicas laborales en las empresas, entre otros, promoviendo acuerdos de colaboracidn entre los agentes
sociales y econdmicos y los centros de formacion profesional.

En este sentido, existe una experiencia piloto desarrollada de puesta en marcha del primer programa dual en la
familia Maritima Pesquera sobre operacion, control y mantenimiento de maquinas e instalaciones de buque, grado
medio, y supervisidn, control y mantenimiento de maquinas, grado superior, realizada por el Cluster Maritimo de
Canarias junto con el Instituto de Formacién Profesional Maritimo Pesquero, en colaboracién con empresas del
sector de Reparacién Naval.

Como segunda linea de actuacién del Plan 2018-2022, se planted crear y consolidar alianzas estratégicas con las
instituciones y los agentes sociales de los sectores productivos que favorezcan el impulso de la innovacién, el
emprendimiento y la calidad creando redes de colaboracién entre todos los agentes implicados.

1.1.4 Planes y programas de desarrollo regionales

El presente apartado recoge un resumen de todos aquellos planes estratégicos o herramientas de planificacién
regional de los distintos actores o sectores implicados en la Economia Azul de forma directa o transversal. De este
modo, se ha llevado a cabo el anélisis de los siguientes planes, distinguiendo si afectan de forma transversal o
Unicamente a un sector concreto®.

ESTRATEGIA DE ESPECIALIZACION INTELIGENTE DE CANARIAS (RIS3 CANARIAS)

Periodo 2014-2020

Entidad Gobierno de Canarias mediante la Agencia Canaria de Investigacion, Innovacion y Sociedad de
responsable la Informacidn (ACIISI)

Ambito Canarias
territorial

Ambito sectorial Jle8

de la Economia

Azul

Descripcion En linea con la Estrategia Atlantica de la Unidn Europea y la Inversion Territorial Integrada (ITI)
Azul del Gobierno de Espafia, este documento especifica los ambitos en los cuales el
Archipiélago posee potencial competitivo con respecto al entorno internacional, por lo que se
constituye como la agenda de transformacién socioecondémica del periodo 2014-2020. Por ello,
incluye una serie de actuaciones a priorizar, asi como mecanismos para monitorizar la
evolucién.

1 En el momento de elaboracién del presente apartado, la informacién disponible para el nuevo periodo de
programacion 2021-2027 era incompleta. Se toma por tanto como referencia el contenido de planes y programas
ya en ejecucion del periodo de programacion 2014-2020.
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En esta agenda el turismo se erige como pilar fundamental. Para potenciarlo se propone
implantar nuevas experiencias para visitantes mientras se aboga por que esta innovacion se
produzca a nivel productivo, tecnoldgico y organizativo en sectores como por ejemplo el agua
y la energia.

También apela a utilizar con inteligencia la situacién geografica del archipiélago, al ser un punto
geoestratégico a nivel mundial, y por apostar por la 1+D+i, especialmente en ambitos en los que
Canarias posee una ventaja competitiva como la biomedicina, |la astronomia, la biotecnologia o
las actividades marinas y maritimas.

Los beneficiarios directos de la estrategia son el sector privado y los actores de |+D+i, aunque
el beneficiario final real es la sociedad canaria en su conjunto.

La RIS 3 identifica las actividades con alto valor afiadido que ofrecen la mejor oportunidad para
incrementar la competitividad de la region y lograr el maximo impacto de los recursos
destinados a [+D e innovacién garantizando un uso mas eficaz de los fondos publicos y
estimulando la inversiéon privada. En este ambito, la RIS3 Canarias, establece un numero
limitado de prioridades con objeto de que Canarias se convierta y se mantenga competitiva en
la economia global dentro de tal ambito de especializacion. Se han establecido 5 prioridades
dentro de las cuales se destacan por su relacion con la Economia Azul las siguientes:

1. Lliderazgo inteligente del turismo.

Canarias, referente atlantico inteligente.

3. Valorizacién socioecondmica de la I+D, especializacion y fortalecimiento en astrofisica
y espacio, ciencias maritimo-marinas, biotecnologia y biomedicina asociadas a la
biodiversidad y enfermedades tropicales.

4. Agenda Digital.

5. Crecimiento verde y sostenibilidad.

g

PLAN DE ECOGESTION EN LA PRODUCCION Y DISTRIBUCION DEL AGUA

Periodo 2014-2020

Entidad Gobierno de Canarias mediante el Instituto Tecnolégico de Canarias (ITC)
responsable

Ambito Canarias
territorial

LTSS B B S4. Energias renovables marinas, $7. Desalacién, S11. Turismo néutico y $12. Cruceros
de la Economia
Azul

Descripcion El documento aspira a ayudar a optimizar y/o corregir las tendencias implantadas en materia
energética relacionada con el ciclo integral del agua en Canarias. Para ello parte de un analisis
coyuntural que es complementado con una serie de lineas estratégicas a implementar.

El Plan plantea una hoja de ruta que persigue reducir la dependencia energética y econdémica
del sector del agua, especialmente desligando al sector de los combustibles fésiles e intentando
aportar la mayor estabilidad en materia de suministro y costes.

Las medidas propuestas incluyen acciones de informacidn, promocién de buenas practicas y
una linea de financiacion para la concesion de subvenciones y préstamos para fomentar el
ahorro y la eficiencia energética.
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PLAN ESTRATEGICO DE ACUICULTURA DE CANARIAS (PEACAN)

Periodo 2014-2020

Entidad Gobierno de Canarias mediante la Direccién General de Pesca
responsable

Ambito Canarias
territorial

Ambito sectorial FYRIIOIINIE)
de la Economia
Azul

Descripcion El PEACAN responde al interés de la Viceconsejeria de Pesca y Aguas del Gobierno de Canarias
de realizar un documento de planificacidén del desarrollo de la acuicultura para el periodo 2014-
2020, en consonancia con las directrices europeas, los principios de la PPC, el FEMP y el Plan
Estratégico Plurianual de Acuicultura Espafiola.

El Plan contribuye a la estrategia Europa 2020 para un crecimiento inteligente, sostenible e
integrador, coherente con el Marco Estratégico Comun (MEC). Asimismo, incluye las medidas
que garantizan la ejecucion eficaz, eficiente y coordinada de los fondos del FEMP, asi como
acciones encaminadas a reducir la carga administrativa.

Se definen objetivos especificos con las correspondientes medidas y una aproximacion
presupuestaria, a expensas de la distribucion de los créditos financieros de la ayuda del FEMP
para Canarias. Cada medida se acompafia de indicadores para evaluar cémo avanza la ejecucion
del Plan en la consecucién de los objetivos, como base del seguimiento.

PLAN DE ORDENACION DE ACUICULTURA DE CANARIAS (PROAC)

Periodo 2018 —indefinido

Entidad Gobierno de Canarias mediante la Direccién General de Pesca
responsable

Su elaboracidn sera impulsada de oficio por la Consejeria del Gobierno de Canarias competente
en materia de pesca a cuyos efectos se solicitard a los Cabildos Insulares la propuesta de
ordenacion insular del Plan Regional en sus respectivos dmbitos territoriales.

Ambito Canarias
territorial

T IR eIk S2. Acuicultura
de la Economia
Azul

Descripcion La finalidad del PROAC es contribuir al crecimiento sostenible de la acuicultura a medio y largo
plazo, compatibilizando el desarrollo de la acuicultura con la proteccion de los recursos
naturales marinos, sus ecosistemas y los demas usos del litoral, propiciando una ordenacién
integrada de los usos y las actividades con incidencia en el medio marino.
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PLAN DE PUERTOS DE CANARIAS

Periodo 2007 — 2016

Entidad Gobierno de Canarias a través de Consejeria de Obras Publicas y Transportes
responsable

Ambito Canarias
territorial

VX ITIR I EL R S8. Puertos y servicios portuarios y 9. Transporte maritimo
de la Economia
Azul

Descripcion Este Plan de Puertos esta establecido para el ambito de los puertos de interés de la region
(Puertos Canarios, competencia de la Consejeria de Obras Publicas y Transporte del Gobierno
de Canarias, y sus objetivos son:

»  Ajustar la oferta a la demanda.

*  Potencial el papel de los puertos autonémicos en la red de transportes interinsulares.

= Mejorar las condiciones de abrigo y seguridad en las maniobras.

= Adecuar e incrementar la oferta de atragues comerciales (muelles) y deportivos
(pantanales)

= Incrementar la oferta de suelo para actividades y equipamiento

= Racionalizar y ordenar los espacios portuarios, separando actividades.

= Centrar el esfuerzo en un conjunto limitado de puertos estratégicamente
seleccionados en funcion de su situacion y perspectivas.

PLAN ESTRATEGICO DEL CLUSTER MARITIMO DE CANARIAS

Periodo 2020-2027

Entidad Cluster Maritimo de Canarias
responsable

Ambito Canarias
territorial

Ambito sectorial JIsles
de la Economia
Azul

Descripcion El Plan Estratégico (PE) 2020-2027 del Cluster Maritimo de Canarias ha sido elaborado
considerando los objetivos y posibilidades de crecimiento azul orientados por el Plan de Accidn
de la Regidn Atlantica (2013-2017) aprobado por la Comisién Europea.

Este Plan del Cluster Maritimo de Canarias se estructura en cinco ejes: Fortalecimiento del
Sector, Formacién Especializada, Tecnologia e Innovacién, Internacionalizacion vy
Competitividad y Gobernanza del propio PE, que agrupa los proyectos en 31 lineas estratégicas
y 53 acciones.

El plan tiene su naturaleza en la cultura maritima consolidada en Canarias y esta enfocado para
aprovechar la riqueza oceanica, conseguir el ambiente adecuado para la inversidn y usar el
potencial de nuestra economia marina para crear empleo de forma sostenible.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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ESTRATEGIA OPERATIVA DE INTERNACIONALIZACION DE LA ECONOMIA CANARIA

Periodo

Entidad
responsable

Ambito
territorial
Ambito sectorial
de la Economia
Azul

Descripcion

ESTRATEGIAS DE DESARROLLO LOCAL PARTICIPATIVO EN ZONAS PESQUERAS (EDLP)

Entidad
responsable

Ambito
territorial
Ambito sectorial
de la Economia
Azul

Descripcion

Periodo

[ LET
responsable
Ambito
territorial
Ambito sectorial

de la Economia
Azul

Descripcion

https://sede.gobcan.es/boc

2016-2020

Gobierno de Canarias a través de la Consejeria de Economia, Industria, Comercio y
Conocimiento

Canarias

S4. Energias renovables marinas, S8. Puertos y servicios portuarios, S9. Transporte maritimo y
S11. Turismo ndutico

El objetivo de la Estrategia es definir los objetivos, tacticas y lineas de actuacidn bajo las cuales
se debe guiar el Gobierno de Canarias en materia de internacionalizacion del tejido empresarial
y econémico de Canarias en el periodo entre 2016 y 2020.

El informe recoge un plan con 65 iniciativas tangibles y accionables, contando cada una de ellas
con objetivos concretos y medibles, calendario, nivel de prioridad, propuestas de responsables,
una estimacidn de recursos necesarios y una primera identificacién de riesgos a monitorizar.

2016-2020

Grupos de Accion Local de Pesca (GALP)

Insular, hay una EDLP por isla, al igual que un GALP por isla.

S1. Pesca, S2. Acuicultura y S11. Turismo ndutico

Los principales objetivos del desarrollo local participativo son: animar a las comunidades a
desarrollar enfoques ascendentes integrados, desarrollar capacidades en la comunidad y
estimular la innovacién, promover la propiedad de la comunidad y asistir a la gobernanza en
varios niveles, propiciando una ruta para que las comunidades locales participen plenamente
en el desarrollo de la aplicacidn de los objetivos de la UE. Para ello, sus tres componentes clave
son: a) definicidon del area y la poblacién, b) los grupos de accidn local y c) las estrategias
participativas de desarrollo local.

PLAN ESTRATEGICO PARA EL DESARROLLO DE LA BIOTECNOLOGIA EN CANARIAS

2014-2020

Gobierno de Canarias mediante el Instituto Tecnoldgico de Canarias (ITC)

Canarias

S3. Biotecnologia marina/azul

El objetivo fundamental de la propuesta es precisamente identificar los principales agentes
sociales potencialmente implicadas en una estrategia integradora de promocién de la
biotecnologia como base para el desarrollo de un nuevo sector industrial en las islas, evaluando
las principales dificultades para su crecimiento y consolidacién y proponiendo las acciones
necesarias para la eliminacion o superacion de dichas dificultades.

boc-a-2021-152-3597
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PLAN ESTRATEGICO DE TRANSPORTE DE CANARIAS (PETCAN)

Periodo 2007 — 2016

Entidad Gobierno de Canarias mediante el Consejo Econédmico y Social de Canarias
responsable

Ambito Canarias
territorial

VX ITIR I EL R S8. Puertos y servicios portuarios y 9. Transporte maritimo
de la Economia
Azul

Descripcion El PETCAN es el documento director de la politica de transportes del Gobierno de Canarias.
Dispone de fichas financieras donde se detalla la actuacidn y las partidas necesarias. Las
actuaciones se agrupan en programas para cada ambito del transporte; interior (insular e
interinsular) y exterior separandolo por modos; publico y privado.

Los objetivos basicos de las actuaciones propuestas en el transporte publico son:

= Disponer una oferta de Servicios de Transporte Publico acorde con las necesidades de
la poblacién y de las actividades econémicas y acorde con los objetivos del PETCAN.

= Implantar la adecuada oferta de Servicios y crear los instrumentos necesarios para su
actualizacidn periddica.

= Disponer de las Infraestructuras e Instalaciones adecuadas para soportar los
requerimientos del transporte publico de personas.

= Optimizar las inversiones en Infraestructuras e Instalaciones de transporte publico con
arreglo a los requerimientos de la demanda.

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS TURISTICAS DE CANARIAS (PITCAN)

Periodo 2017-2023

Entidad Direccion General de Infraestructura Turistica, Consejeria de Turismo, Industria y Comercio
responsable

Ambito Canarias
territorial

-\ TR IR S11 Turismo nautico, $12 Cruceros y $13 Turismo costero
de la Economia
Azul

Descripcion Las infraestructuras turisticas son esenciales para la puesta en valor de un recurso turistico. Ello
se debe a que el elemento clave para delimitar el espacio turistico son los atractivos; éstos se
comportan como la materia prima del sector.

El Plan de Infraestructuras Turisticas de Canarias (2017-2023) (PITCAN) supone una herramienta
estratégica para la implantacion de aquellos elementos que permitan el desarrollo adecuado de
actividad turisticas. Asi el PITCAN es un conjunto de expectativas realistas y especificas que los
diferentes actores clave del sistema turistico canario pretenden conseguir en materia de
infraestructuras turisticas en el periodo 2017-2023 a escala regional, insular y municipal. Para
todo ello el PITCAN se presenta como un programa vivo en constante actualizacion anual, que
se caracteriza por contribuir a la gobernanza de Canarias a través de la mesa técnica del mismo
con cabildos y municipios, asi como por constituir una base de datos abierta y sistematica de
infraestructuras turisticas.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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Destaca por ser un plan que detecta gracias a su digitalizacion las obras que no cuenten con
ningun registro, las efectuadas y las pendientes.

Los ejes sobre los que gira el PITCAN, son los siguientes:

= Sostenibilidad turistica. Encontrar el equilibrio entre los tres aspectos: social, econdmico
y medioambiental. Desde el punto de vista de la infraestructura turistica procurar que las
actuaciones sean ecoldgicamente soportables a largo plazo, viable econdémicamente y
equitativo desde una perspectiva ética y social para las comunidades locales.

= Contratacion de obra publica socialmente responsable. Incorporacion de criterios
medioambientales, sociales, de innovacién y de facilitar el acceso a las pequefias y
medianas empresas.

= Accesibilidad. Los objetivos giran en torno a la eliminacidén de barreras arquitectdnicas
por cuestiones de discapacidad, género o edad, asi como generar espacios inclusivos,
seguros y salubres y resilientes tanto para usuarios turisticos como residentes.

=  Digitalizacion. Potenciar los destinos turisticos inteligentes en base a la conexién entre
ellos a través de la recopilacién de datos y acceso a la red. Ademas de la creacion de una
gran base de datos para la actualizacién del listado de infraestructuras turisticas en
ejecucion y la posibilidad de evaluar el estado de implementacidén de infraestructuras
turisticas.

PLAN ESTRATEGICO PROMOCIONAL ISLAS CANARIAS

Periodo 2012-2016

Entidad Gobierno de Canarias, a través de PROMOTUR — Turismo de Canarias
responsable

Ambito Canarias
territorial

I\ [ ST GIGEIR S11. Turismo ndutico y S12. Cruceros
de la Economia
Azul

Descripcion El Plan tiene como finalidad mejorar la competitividad de Islas Canarias en el panorama turistico
internacional. Para ello pretende convertirse en referencia para el disefio de acciones
promocionales y favorecer el trabajo conjunto y planificado de todo el sector con el fin de
maximizar la rentabilidad de las actuaciones desarrolladas.

Presenta una vision Unica y compartida del destino y establece hacia donde se va a dirigir la
promocidn turistica de las Islas Canarias. Asimismo, el Plan define el modelo de desarrollo del
turismo en Canarias para los préximos afos y guia la implantacién de dicho modelo.

Ademds, supone un instrumento de comunicacién y difusiéon que permitira dar a conocer el
proyecto, generar compromiso y fomentar la participacion de todos los agentes implicados en
el mismo.

EECAN2S - ESTRATEGIA ENERGETICA DE CANARIAS (DOCUMENTO PRELIMINAR)

Periodo 2015-2025

Entidad Gobierno de Canarias, a través de Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el Cambio
responsable Climatico y Planificacion Territorial

Ambito Canarias
territorial

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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OGS GIELR S4. Energias renovables marinas
de la Economia
Azul

Descripcion Canarias continiia con un modelo energético muy alejado del que propugnaba no solo el PECAN
2006, sino también de la actual politica europea en el marco de su Estrategia europea para un
crecimiento inteligente, sostenible e integrado.

En este contexto, constituye una necesidad y una prioridad irrenunciable de esta Comunidad
Auténoma elaborar una nueva Estrategia Energética de Canarias para la préxima década, que
sirva de guia para acometer la necesaria transicién hacia un nuevo modelo energético mas
sostenible, que contribuya al crecimiento econémico y social de Canarias, en armonia con el
medioambiente.

La Estrategia incluye un Plan de Seguimiento y Evaluacidn, en el que se quiere contar con la
implicacion del Observatorio de Energia de Canarias, de manera que se puedan reorientar las
actuaciones propuestas para alcanzar los objetivos marcados, si se comprueba que hay
variaciones.

En el ambito de las renovables, la EECan25 se centra en la generacion eléctrica a través de
energia edlica, tanto terrestre como offshore, fotovoltaica y biogas.

La EECan25 se enfoca como un programa estratégico en el que deben implicarse, en su disefio,
gestion y financiacién, no solo las diferentes Administraciones Publicas, sino también los
operadores energéticos, econdmicos y sociales.

Con respecto a las energias renovables marinas, “el EECan25 contempla un contingente de 310
MW de energia edlica offshore para contribuir al objetivo de alcanzar un mix eléctrico con un
45 % de generacion a partir de energias de origen renovable”.
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1.2 ANALISIS EXTERNO
1.2.1 MERCADOS Y TENDENCIAS

General

Segun la OCDE, el océano es la nueva frontera econémica. Depara la promesa de una enorme riqueza de recursos y
de un gran potencial para impulsar el crecimiento econdmico, el empleo y la innovacidn, y se le reconoce cada vez
mas como indispensable para abordar muchos de los desafios generales que enfrentara el planeta en las préximas
décadas; desde la seguridad alimentaria mundial y el cambio climatico hasta el suministro de energia, recursos
naturales y una mejor atencion médica. Aunque el potencial de los océanos para enfrentar estas dificultades es
enorme, ya estd sometido a tensiones por la explotacidn excesiva, la contaminacidn, la decreciente biodiversidad y
el cambio climatico. Por lo tanto, materializar todo el potencial del océano exigird enfoques responsables y
sostenibles para su desarrollo econémico.

La economia del océano abarca las industrias maritimas (como el transporte maritimo, la pesca, la energia edlica
offshore y la biotecnologia marina), pero también los activos naturales y los servicios ecosistémicos que
proporcionan los mares (peces, habitats, absorcién de CO: y similares). Como ambos estan intrinsecamente
interrelacionados, este apartado trata muchos aspectos de los servicios ecosistémicos y de la ordenacién basada en
ecosistemas, centrandose al mismo tiempo en el aspecto industria/océanos.

La actividad econdmica en los océanos se esta ampliando con rapidez, impulsada principalmente por los cambios en
la poblacién mundial, el crecimiento econémico, el comercio y los niveles de ingreso cada vez mas altos, el climay
el medio ambiente y la tecnologia. Sin embargo, una limitacién importante para el desarrollo de la economia del
océano es su actual deterioro ambiental. Como las emisiones antropogénicas de carbono han aumentado con el
tiempo, el océano ha asimilado mucho de ese carbono, lo que ha provocado la acidificacion de los mares. Ademas,
las temperaturas y los niveles del mar estdn aumentando y las corrientes ocednicas estan cambiando, lo que causa
pérdida de biodiversidad y de habitat, cambios en la composicién de la fauna piscicola y en los patrones de
migracion, y una mayor frecuencia de fendmenos meteoroldgicos graves en los océanos. Las perspectivas para el
desarrollo futuro de los océanos se agravan aun mds por la contaminacion de origen terrestre; sobre todo por la
escorrentia agricola, los productos quimicos y los contaminantes microplasticos y macropldsticos que llevan los rios
que desembocan en el mar, asi como por la pesca excesiva y las poblaciones de peces diezmadas en muchas partes
del mundo.

De cara al 2030, muchas industrias maritimas tienen posibilidades de superar el crecimiento de la economia mundial
en conjunto, tanto en el valor afiadido bruto como en el de empleo. Las proyecciones indican que entre 2010 y 2030
en un escenario “normal”, la economia del océano podria aumentar en mas del doble su contribucién al valor
agregado mundial, llegando a superar los 3 billones de ddlares. En especial, se espera un fuerte crecimiento en la
acuicultura marina, la energia edlica en alta mar, la industrializacién de recursos pesqueros vy, la construccién y
reparacion de buques. Las industrias maritimas también tienen potencial para hacer una contribucidn importante al
crecimiento del empleo. Se prevé que en 2030 ofrezcan un equivalente aproximado a 40 millones de puestos de
trabajo de tiempo completo en un escenario normal. Se espera que el crecimiento mas rapido en los empleos ocurra
en la energia edlica offshore, la acuicultura marina, la industrializacién de recursos pesqueros y las actividades
portuarias.

Se prevé que, en las proximas décadas, los avances cientificos y tecnoldgicos tengan un papel crucial para solucionar
muchos de los problemas ambientales relacionadas con los océanos, como se ha mencionado antes; y para el
desarrollo posterior de las actividades econdmicas maritimas. Las innovaciones en materiales avanzados, ingenieria
y tecnologias submarinas, tecnologias que utilizan sensores, imdgenes y satélites, computacién y tratamiento masivo
de datos (big data), sistemas auténomos, biotecnologia y nanotecnologia; todos los sectores de la economia del
océano habran de verse afectados por estos avances tecnoldgicos.

En un contexto de cambios tan rapidos, la regulacion y la gobernanza batallaran para mantener el paso. El mundo
es cada vez mas multipolar y experimenta una creciente dificultad para crear consenso internacional sobre temas
mundiales y regionales fundamentales para el medio ambiente marino y las industrias maritimas. Al menos en el
futuro inmediato, se espera que la regulacién de las actividades de los océanos continte impulsada en gran parte
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por los sectores; y que los esfuerzos se centren en integrar las industrias maritimas emergentes en los marcos
reguladores existentes.

El crecimiento futuro de las industrias maritimas en la escala sugerida en este informe destaca la posibilidad de
presiones crecientes sobre los recursos de los océanos y los espacios marinos ya bajo una fuerte tensién; sobre todo
en las zonas econdmicas exclusivas (ZEE), donde se lleva a cabo casi toda la actividad. La incapacidad hasta ahora
para atender esas presiones de forma eficaz y oportuna se atribuye en gran parte a lo que histéricamente es una
gestion de las actividades marinas de sector por sector.

Como una respuesta a las crecientes presiones, en los Ultimos afios se ha visto un incremento importante en la
cantidad de paises y regiones que han puesto en vigor marcos estratégicos de politica publica para una mejor
ordenacién de los mares dentro de sus zonas econdmicas exclusivas. Sin embargo, en el futuro préximo serd
necesario abordar los muchos obstaculos que se interponen en el camino de una ordenacién integrada de los
océanos mas eficaz.

En el campo de la oceanografia e investigacion, dada la mayor profesionalizacion de los servicios junto a la actividad
economia que son capaces de generar, existe un dmbito de oportunidad no solo para las organizaciones canarias
sino para que otras organizaciones de otras regiones se implanten en Canarias. Basandonos en la enorme
importancia que se le otorga en la politica maritima europea, los paises integrantes de la UE destinan cada vez mas
recursos a la investigacion y desarrollo de proyectos oceanograficos y de investigacion. Por la magnitud de estas
iniciativas, complejidad, lejania, etc., los equipos precisan de apoyo especializado externo, permitiendo la
participacion de empresas de alta especializacién y de indole privado. La implantacién de este tipo de empresas y
de sus correspondientes infraestructuras a modo de bases experimentales de operaciones son capaces de
desarrollar proyectos en sus propias instalaciones y aportar personal en trabajos de alta dificultad. Estas actividades
van desde la arqueologia submarina hasta los estudios de medios fisicos, capaces de recrear en entornos cerrados
las caracteristicas oceanicas, ubicaciones donde se puede formar a su vez a profesionales en distintas materias como
rescate, salvamento y un amplio espectro de actividades. Estas compafiias de gran prestigio no solo son un nicho de
empleo importante, representan un polo de atraccién de actividad y profesionales a nivel internacional y un
escaparate cientifico para el archipiélago. Las caracteristicas de nuestras aguas y costas, su temperatura y la
climatologia, facilitan la implantacién de estas instalaciones y empresas en Canarias.

Recientemente ha sido aprobado el desarrollo de un Laboratorio de Modelizacién fisica del oleaje de la ULL, y que
comenzard en breve su construccion.

Comentar, que no existe en la actualidad en Canarias ni en ninguna region cercana, un laboratorio de modelizacién
fisica de oleaje. De la totalidad de infraestructuras maritimas y costeras que se implementan en las costas insulares,
Unicamente una infima parte se modeliza a escala antes de su construccidn para conocer su comportamiento, y
siempre en laboratorios del continente (CEDEX-CEPyC, IHCantabria en Espafia, o bien acudir a laboratorios
europeos), pero todos esos ensayos son finalistas para conocer una infraestructura concreta, y no estan orientados
a la investigacion.

El laboratorio constard de los siguientes elementos:

= Canal de oleaje para modelos bidimensionales, de 50 m de longitud y 2,0 x 2,0 m de seccién, con
profundidad maxima operativa de 1,5 m, con estructura, fondo y paredes de acero laminado, y ventana
lateral de acrilato para observacion en un tramo de 12 m. El canal dispondrd en un extremo de generador
pendular de oleaje actuado hidraulicamente con control inteligente, capaz de generar oleaje irregular a
partir de un espectro de oleaje sintético o medido y en el otro extremo y sistema de control de la reflexion.

= Piscina de oleaje para modelos tridimensionales, de 20 x 30 m de planta y 1,0 m de profundidad, con
profundidad maxima operativa de 0,70 m, construida en hormigdén. Dispondra de generador segmentado
de oleaje con segmentos independientes, actuados hidraulicamente y control inteligente, y de sistema anti-
reflexion para el borde libre de los modelos

= Depdsito subterraneo de agua, con 570 m3 de volumen Uutil, y dimensiones 30 x 20 x 2,0 m, que se ubicard
bajo la piscina de oleaje y permitira almacenar y reutilizar el agua. Dispondrd de un equipo de bombeo
redundante con capacidad para bombear 250 I/s tanto a la piscina como al canal de oleaje.
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= Almacén cubierto de aproximadamente 100 m2 para el almacenamiento de las materias primas vy el
material para la elaboracién de los modelos

A continuacion, se plasman algunas ideas sobre las tendencias a medio plazo de los distintos sectores que componen
la Economia Azul.

Sectorial
S1. PESCA

= Elempleo en el sector pesquero tiende a concentrarse en pocos paises. Solo Espafia, representa una cuarta
parte del empleo total, y estd entre los cuatro paises con los niveles mas altos de empleo en este sector
(Espafia, Grecia, Italia y Portugal) y que representan alrededor del 73 % del empleo de la pesca en la UE.

= Los principales exportadores a otros Estados Miembros de la UE son Suecia, Dinamarca, Espafia y los Paises
Bajos. Los principales importadores son Francia, Italia, Alemania y Espaiia.

= Propuesta de la Comision de cara al préximo presupuesto europeo plurianual para el nuevo FEMPA 2021-
2027 simplificado y mas especifico con un presupuesto total de 6.140 millones de € para apoyar la politica
pesquera comun, la Politica Maritima Integrada de la UE y sus compromisos internacionales en materia de
gobernanza de los océanos, especialmente en el contexto de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible
de Naciones Unidas.

= Ademas, existe una propuesta de revision del régimen de control de la pesca de la UE.

= Nuevas normas para la gestion sostenible de las flotas pesqueras exteriores y nuevas normas a escala de la
UE para centrarse en los diez productos de plastico desechables que se encuentran mdas a menudo en las
playas de Europa y en los artes de pesca perdidos o abandonados, que representan de forma conjunta el
70 % del total de los desechos marinos.

*  Hoy en dia, las industrias de importaciéon y transformacién de pescado de la UE son mds relevantes en
cuanto su facturacidon y empleo que los productores de pesca y acuicultura juntos.

S2. ACUICULTURA

*  El consumo mundial derivado de los recursos marinos supone el 16 % de la proteina consumida, segin
estimaciones de la Organizacidn de las Naciones Unidas para la Alimentacidn y la Agricultura (FAO) indican
que aproximadamente la mitad de la proteina de origen marino procede de la acuicultura y que esta cuota
se elevard al 65 % en 2030.

= La acuicultura sigue y seguird en expansion, el afio de adopcién del Cédigo de Conducta de Pesca
Responsable de FAO, la acuicultura suponia apenas un 25 % de la produccién acudtica global y actualmente
ya supera el 50%.

= El crecimiento de la acuicultura se basara en la adecuada gestidn de la biologia de las especies cultivadas,
la introduccidon de innovaciones tecnoldgicas, el desarrollo de alimentos y dietas especificas y en la
organizacién empresarial para disminuir los costes productivos.

= El Mecanismo de Asesoramiento Cientifico de la Comision Europea recomienda hacer de la acuicultura una
prioridad explicita de la UE y de las politicas mundiales a través de la integracidn de sus politicas en un
marco politico global de produccién de alimentos que tome en consideracidn las necesidades de las
personas productoras y consumidoras.

= Laacuicultura ofrecerd multiples opciones de empleo en numerosas poblaciones costeras espafiolas donde
puede llegar a ser un motor de crecimiento de la economia local.

= El Plan Estratégico de la Acuicultura Espafiola establecié unos objetivos ambiciosos para la acuicultura de
este pais, pasando de las 266.684 t. de produccion de 2012 a 369.470t. en 2020, y hasta 527.766 t. en 2030.
El valor en primera venta de estas cifras supondria pasar de los 435 millones de euros de 2012, a 780
millones de euros en 2020 y llegar a 1.465 millones de euros en 2030.

= El éxito de la acuicultura moderna se basa en la adecuada gestidn de la biologia de las especies cultivadas,
en la implementacion de soluciones innovadoras, la diversificacion acuicola de especies y productos,
promover la acuicultura multitréfica y las sinergias con otras industrias, mejorar de la zootecnia, salud y
bienestar de los peces de cultivo, el desarrollo de alimentos especificos y la incorporacidn de materias
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primas alternativas al aceite y harina de pescado, alinearse con las estrategias de Economia Circular para
la revalorizaciéon de subproductos de otras industrias y en promover una mayor organizacion empresarial.

S3. BIOTECNOLOGIA MARINA

= Diferentes instituciones y estudios recomiendan hacer de la biotecnologia marina una prioridad de
determinadas politicas en el marco global de produccién de alimentacién animal y humana.

= La biotecnologia marina ofrece opciones de empleo cualificado a la poblacidn, en particular en areas en las
que existian explotaciones agricolas que ahora se encuentran en desuso o tienden a desaparecer debido al
auge de regiones competidoras (norte de Africa, etc.).

= ElPlan Estratégico de la Acuicultura Espafiola establece también medidas y objetivos relevantes en Espafia
para la biotecnologia de algas.

= Ampliar ambitos de la biotecnologia azul mas allad de las microalgas a otros ambitos como por ejemplo,
cultivo de macroalgas, haléfitas, determinados invertebrados, crustdceos y peces, para la extraccidon de
determinados compuestos, o sustancias bioactivas de interés como agar de macroalgas, bioactivos de
haldfitas, pigmentos como astaxantina de caparazones de crustaceos, coldgeno o la piel de peces como
regenerativo de grandes quemaduras, antitumorales de ascidias cultivadas etc.

S4. ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

= El establecimiento de una estructura de gobernanza clara con informes sobre el progreso de los Estados
Miembros y mecanismos de cooperacion regional eficaces.

= El objetivo definido en el Plan Nacional de Energia y Clima 2021-2030 de alcanzar un 42 % de penetracién
de energias renovables en el consumo de energia final para el afio 2030. De la misma forma, se requiere
una reduccion del 20 % en Gases de Efecto Invernadero (GEI) para el mismo afio. Esta estrategia esta en
concordancia con las politicas europeas de fomento de las energias renovables.

= Un mercado de la energia que funcione mejor, con mayor penetracién del edlico y otras energias
renovables, y el refuerzo de las infraestructuras de interconexidn eléctrica para que Europa alcance el 15 %
del objetivo de interconexion.

= Avance de las estrategias de almacenamiento energético como medio para lograr que la energia generada
con energias renovables marinas pueda proveer servicios semejantes a la generacidon convencional en
términos de seguridad y garantia de suministro.

*  Diversificacion de fuentes de produccién de energia eléctrica.

*  Posibilidad para asociar la generacién renovable marina a nuevos consumos como los que puede suponer
la movilidad eléctrica.

= Los elevados costes de generacion eléctrica van en ascenso con el aumento de los precios de los
combustibles fésiles. Unido al aumento de la eficiencia de la generacién marina renovable, hace que
incremente la rentabilidad de este tipo de infraestructuras de generacion.

= Elnuevo disefio de mercado reconoce el potencial de la energia edlica para proporcionar flexibilidad en los
servicios.

= El Sistema de Compensacion de Emisiones se reforma de una forma mas eficiente y es capaz de dar un
precio significativo para incentivar las inversiones.

Energia edlica offshore

= Reduccidn de los costes de inversidn, puesta en marcha y mantenimiento de parques edlicos offshore y
aumento de su eficiencia.

= Disponer de las infraestructuras necesarias para la evacuacidn de la potencia producida por parques edlicos
offshore, principalmente en las areas de mayor interés.

= Desarrollo de sistemas innovadores en los disefios de las subestructuras de fondo fijo y flotante, mejora de
las instalaciones y procesos de fabricacidn aplicando las ultimas tecnologias, el desarrollo de métodos para
ampliar las operaciones y vida de las turbinas, mejorando las opciones de repotenciacién.

= Logro de reduccién de costes a través de una nueva logistica e instalaciéon, métodos, infraestructura y
productos.
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= Desarrollo de parques edlicos offshore, optimizacion de la infraestructura de la red offshore y mejora de
los servicios de sistemas de los parques edlicos.

= Investigacion y desarrollo para alcanzar turbinas cada vez de mayor tamafio, maximizando la produccién
por area de superficie ocupada.

= Versatilidad de flotas de servicio y acceso seguro, mejorar la fiabilidad y la disponibilidad e investigacién de
modelos de costes de ciclo completo para la optimizacidn de la gestion de activos.

= Investigacion sobre las condiciones del fondo marino, levantamientos batimétricos, estudios de recurso
renovable y condiciones meteoroldgicas y oceanicas extremas, planificacién espacial y las interacciones con
los factores de la energia edlica marina.

= La mayor parte de los proyectos desarrollados hasta el momento de la redaccion de este trabajo presentan
soluciones de fondo fijo pero se estdn demostrando y existe algun parque ya operativo con soluciones
flotantes y se reconoce su potencial de desarrollo en los préximos afos.

= Existen sinergias con sectores de la Economia Azul, en especial sectores maduros como el naval.

= Necesidad de disponer de un tejido empresarial, centros de investigacidn, instituciones académicas para el
despliegue de la tecnologia y que proyecten la competitividad de este tipo de negocios.

Energias oceanicas marinas (undimotriz y mareomotriz)

= Desarrollo de I+D+i en la busqueda de soluciones en convertidores de olas competitivos respecto a la
mejora de los costes de operacion de la generacién eléctrica.

= Priorizar subsistemas y componentes. La I+D+i en la energia de las olas debera centrarse en componentes
y subsistemas clave, probados individualmente y como parte de todo el dispositivo.

= Priorizar la implementacién. Aumentar la confiabilidad de los dispositivos a través de pruebas e
implementacién, permitiendo la certificacion de subsistemas y componentes.

= Lossistemas de toma de fuerza requieren una demostracion a escala real en condiciones reales de mar para
su validacion.

= Estandarizacién de la tecnologia. Existen multiples opciones para obtener energia a través de las olas, lo
cual demuestra que la solucién se encuentra en un estado incipiente. La tendencia natural del mercado es
a estandarizar la solucion que demuestre ser la mas eficiente.

= Busqueda de sinergias entre convertidores de ola y otras actividades relacionadas con la Economia Azul.

= Se plantean a corto plazo el despliegue de soluciones en fase demostrativo que permitan continuar con la
investigacion aplicada en esta tecnologia. A partir de este punto, se potenciaria la apuesta por soluciones
comerciales cada vez de mayores tamafios.

= Conexidén a red. Esto va mas allda de disponer de capacidad suficiente para la evacuacion de la potencia
generada. Adicionalmente, se tratan aspectos como la intermitencia de la produccion eléctrica. Se
proponen soluciones de almacenamiento tanto con fines relacionados a la energia como para prestar
servicios de ajuste al sistema.

= Centrar los esfuerzos de |+D+i en las tecnologias y los procesos necesarios para desarrollar y optimizar los
parques, como centros de energia submarina, la optimizacion del disefio y la caracterizacion del medio
ambiente.

= Monitorizacion de aspectos de distinta indole como las afecciones sobre el medio que este tipo de
infraestructuras lleva aparejado. Esto se extiende desde aspectos meramente técnicos hasta otras
dimensiones como la compatibilidad de uso o el medio ambiente.

= Promover marcos politicos favorables para agilizar y facilitar los procesos de permisos.

S5. EXTRACCION DE RECURSOS MINERALES

Las politicas proponen alejarse del modelo de crecimiento lineal «extraer-fabricar-consumir-desechar» hacia un
modelo circular que se base en el mantenimiento de la utilidad de productos, componentes y materiales y en la
conservacion de su valor en la economia. Como se sefiala en el Plan de Acciéon para la Economia Circular de la UE,
ello precisara de cambios en las cadenas de suministro que afecten al disefio de productos, los modelos de negocio,
las opciones de consumo y la prevencién y gestion de los residuos:

= Reducir la intensidad energética de la extraccién, produccién y consumo de materiales.

*  Optimizar el uso de materiales y minerales en alimentacion (p.e. el fésforo) y edificacion.
*  Garantizar la seguridad de suministro de materiales clave (necesarios para baterias).
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= Abordar los desafios de los mercados de productos basicos y materias primas.
=  Propuesta de asociacion para la innovacion sobre materias primas.

S6. EXTRACCION DE SAL

* Apoyo a las salinas tradicionales sobre la implantacion de plantas de produccién de Dunaliella sp (por
ejemplo, producto gourmet de sal con Dunaliella salina).

= Diversificacion hacia otras actividades para valorizar productos y los espacios de las salinas: catas de sal,
restaurante en las salinas para incentivar las visitas, actividades de sensibilizacién sobre los recursos
naturales, maridajes y experiencias culinarias, spa al aire libre que ofrecen bafios de agua salina, asi como
bafios en esteros, barro y masajes relajantes.

= Plan de renovacién de aeromotores salineros e incorporacién de energias renovables en salinas activas.

= La mayoria de las salinas catalogadas han quedado en desuso y abandonados (9 activas /58 catalogadas),
por lo que se son espacios que se muestran inadecuados para la sociedad actual y, en consecuencia, se
facilita la ruina funcional y su desaparicién. Se aconseja por tanto un plan de revitalizacidon de este
patrimonio arquitectdnico proponiendo estrategias alternativas mediante restauracion y/o cambios de uso
compatibles con cada situacién como método contrastado de conservacion.

S7. DESALACION

= Optimizacion de procesos (tecnologias, rendimiento eficiencia energética, mantenimiento y operacion...).

= Uso de plantas combinadas con otros usos industriales (con EERR, acuicultura...).

= La reutilizacién de aguas es una actividad en aumento, por lo que se prevé que se reduzcan
progresivamente los volumenes de agua vertida al medio marino.

= Desarrollo e instalacidn de tecnologias para una mejor difusidn de la salmuera, como los difusores venturi
creados por el ITC; y, posibilidad de uso para el cultivo de microalgas, para obtencién de sal marina, su uso
en spas...etc.

S8. PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS

*  Modernizacion y mejora del nivel de control de la red de distribucidn de agua de los puertos para optimizar
su gestién y minimizar su consumo.

= Optimizacion del transporte terrestre con origen y destino en puertos.

= Reducir las emisiones a la atmdsfera generadas en la manipulacién y almacenamiento de graneles sélidos
y liquidos en instalaciones portuarias.

= Despliegue de infraestructuras para proporcionar combustibles alternativos, principalmente el uso del Gas
Natural Licuado en el transporte maritimo y en servicios portuarios.

= Lograr una respuesta temprana y eficaz ante posibles emergencias de contaminacién marina ocurridos en
la zona de servicio del puerto.

= Contribuira reducir el vertido al mar de desechos procedentes de buques incentivando la entrega en puerto
de desechos.

*  Puertos conectados telematicamente para la integracion de la cadena de valor portuaria a través de
tecnologias de la informacion y las comunicaciones que produzcan la digitalizacién de los procesos
logisticos.

$9 TRANSPORTE MARITIMO
* Nuevas normativas ambientales OMI (Organizacién Maritima Internacional) sobre cambios de combustible.

Aplicacion del nuevo limite de 0,5 % en el contenido de azufre para los combustibles marinos fuera de las
zonas de control de emisiones (ECAs), efectivo a partir de 2020.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



=

%%;ﬁ Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32771 Lunes 26 de julio de 2021

= Junto con el desafio que a corto plazo supone el azufre, la OMI ya esta trabajando en las medidas para
reducir el control de las emisiones de CO2 con vistas a reducir un 40 % las emisiones para 2030.

= Elhidrégeno, alcohol, biometano y amoniaco son los combustibles mejor posicionados para la investigacion
y el desarrollo de combustibles con cero emisiones netas de carbono para los buques a partir de 2030.

= Existe en Canarias un simulador de Navegacién y Maniobras de Buques perteneciente a la Seccién de
Nautica, Mdquinas y Radioelectrénica Naval de la Escuela Politécnica Superior de Ingenieria de la ULL. Este
simulador es de los pocos que hay en Espafia, puede simular maniobras de una amplia gama de buques,
desde grandes petroleros hasta lanchas rdpidas, en mds de 100 puertos de todo el mundo y en las mas
variadas condiciones de oleaje y temporal.

$10 REPARACION NAVAL Y SERVICIOS OFFSHORE

= Existe un proyecto de desarrollo un dique seco en el Puerto de Las Palmas. Las obras concluiran en 2021y
permitirdn captar parte del trafico de gran tonelaje que navega cada afio junto a las aguas canarias. Segun
las estimaciones, alrededor de 1.400 buques de alto tonelaje seran susceptibles de repararse en el Puerto
de Las Palmas, que hoy cuenta con infraestructura limite para pasar de 36.000 t a 90.000 t a través de los
servicios de los astilleros.

= Esta evolucidn positiva en los niveles de contratacién, junto con la tendencia de aumento del nimero de
contratos pertenecientes a segmentos de mercado con potencial, de mayor volumen unitario y complejidad
tecnolégica (como cruceros, ferris, grandes pesqueros o buques oceanograficos).

= Inclusién de medidas de economia circular en el desarrollo de la normativa sobre construccién/reparacion
de buques y otra normativa sectorial.

= Tecnologias digitales para la mejora de los procesos productivos de los astilleros (bigdata, gemelos digitales,
fabricacidn aditiva, vehiculos auténomos y robética aplicada...).

= La oferta de servicios y equipamiento de reparacidn naval y offshore en Tenerife espera completarse en los
préximos afios con, ademas del dique flotante de Tenerife Shipyards en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife
que se encuentra actualmente en tramitacién ambiental simplificada, con el del Puerto de Granadilla.

S11 TURISMO NAUTICO

= Los 170 puertos deportivos y turisticos que conforman la Federacién Espafiola de Asociaciones de Puertos
Deportivos y Turisticos (FEAPDT) se unen a la iniciativa “Libera, unidos contra la basuraleza” creado por
SEQ/BirdLife y Ecoembes. Se pretende concienciar y movilizar a la ciudadania para mantener los espacios
naturales libres de basuras. Todos los puertos distribuirdn material para informar a los miles de usuarios
que los visitan sobre la importancia de la biodiversidad.

* En la Asamblea General se decidié poner en marcha el Marina Day, a nivel nacional, con el fin de hacer
participe a toda la sociedad, relacionada o no con el mar, del estado de la naturaleza y lo que podemos y
debemos hacer para mejorar esta situacién

$12. CRUCEROS

= Las lineas de cruceros han anunciado planes para construir buques propulsados por gas natural licuado
(GNL), una fuente limpia de combustible.

= Laslineas de cruceros también aplicaran planes de gestion de la energia de los buques para la planificacidon
y el mantenimiento de las rutas a fin de reducir el consumo de combustible y las emisiones de carbono. Las
normas de disefio de eficiencia energética reduciran las emisiones de CO2 en un 30 % para el afio 2025.

= Las inversiones innovadoras incluyen motores eficientes energéticamente y recubrimientos de casco que
reducen la friccion y el consumo de combustible, asi como luces LED de bajo consumo y aparatos de mayor
eficiencia. Al cambiar a luces LED de baja energia, los cruceros mds nuevos pueden mejorar la eficiencia
energética de la iluminacidén en casi un 80 %.

= Laindustria de cruceros se compromete a reducir la tasa de emisiones de carbono a nivel mundial en un 40
% para 2030.
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= Algunos cruceros reutilizan el 100% de los desechos generados a bordo, reduciendo, reutilizando, donando,
reciclando y convirtiendo los desechos en energia.

$13. TURISMO COSTERO

= Europa es el destino turistico mundial por excelencia. El turismo desempefia un papel fundamental en el
desarrollo de numerosas regiones europeas, en particular las menos desarrolladas, debido a su potencial
de creacién de empleo y a sus considerables efectos colaterales, especialmente para las personas jovenes.
El turismo ha mostrado una gran resistencia y un crecimiento persistente incluso durante la reciente crisis.
Las zonas costeras atraen a mas de un tercio de todos los negocios turisticos de Europa.

= En el Periodo de programacidn 2014-2020, el turismo no se ha incluido como un objetivo tematico en los
reglamentos de los Fondos Estructurales y de Inversion de la Unidn Europea (EIE), puesto que constituye
un medio o sector mas que un objetivo. Sin embargo, los reglamentos prevén numerosas posibilidades para
inversiones turisticas inteligentes.

= El turismo continuard jugando un papel prominente en la inversién prevista de FEDER, asi como las
inversiones relacionadas para la conservacidn, proteccién, promocién y desarrollo del patrimonio natural y
cultural (véase el grafico), que cuentan con una dotacion prevista del FEDER de 8000 millones de euros
aproximadamente.

= Natura 2000 es una red de zonas naturales protegidas de toda la UE, establecida bajo la Directiva de
Habitats de 1992, cuyo objetivo es garantizar la supervivencia a largo plazo de las especies y habitats mas
valiosos y amenazados, como el entorno marino. Una acertada gestion de estas zonas permite su disfrute
como parte de la experiencia vacacional y su conservacion para los futuros usuarios.

= El pasado 7 de mayo, la Organizacién Mundial del Turismo revisé sus perspectivas para 2020, estimando
una caida en las llegadas de turistas internacionales entre el 60 y el 80 % en relacién con 2019, lo que
supondria una pérdida de entre 910.000 millones y 1,2 billones de ddlares mundiales en ingresos por
exportaciones del turismo. En Espafia, solo en el mes de abril se han perdido mas de 7 millones de turistas
internacionales y un gasto asociado de 7.000 millones de euros (datos de FRONTUR correspondientes a abril
de 2020, INE).
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1.2.2 Planes y programas de desarrollo nacionales y europeos

Nacionales

PROGRAMA OPERATIVO DE ESPANA DEL FONDO MARITIMO Y DE PESCA (FEMP)

Periodo
Entidad
responsable
Ambito
territorial

Ambito sectorial
de la Economia
Azul

Descripcion

2014-2020

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacidn

Nacional

S1. Pesca y S2. Acuicultura

El programa espafiol cofinanciado por el FEMP para el periodo 2014-2020 incorpora 6
prioridades y 17 objetivos especificos que establece el Reglamento FEMP y en consideracion de

las conclusiones de la Evaluacién Ex ante del Programa.

Asi, el FEMP fija como eje horizontal los objetivos establecidos por la Estrategia Europa 2020,
que incluyen un crecimiento inteligente, sostenible e integrador. La estrategia contempla los

siguientes objetivos globales:

Fomentar la competitividad y, viabilidad de la flota y, de las empresas pesqueras y de
acuicultura, impulsando su crecimiento y rentabilidad, mejorando el mayor valor
afiadido de los productos pesqueros y acuicolas, y reforzando el posicionamiento de
los productos espafioles en los distintos mercados.

Promover un crecimiento sostenible, mejorando el equilibrio entre la capacidad y las
actuales oportunidades de pesca, reduciendo el impacto de las actividades en el medio
ambiente y protegiendo la biodiversidad y ecosistemas marinos.

Dar cumplimiento a las nuevas necesidades de la Politica Pesquera Comun en el ambito
de la recopilacion de datos, control e inspeccidn, descartes y otras politicas, como la
Politica Maritima Europea.

Impulsar estrategias de desarrollo local participativo que favorezcan la cohesion
territorial, apoyando la diversificacidn y financiando proyectos para crear empleo y

mejorar la calidad de vida de las zonas costeras.

Esta estrategia se encuadra dentro de un plan de dmbito nacional y estda marcada por la
diferente realidad socioecondmica de las CCAA, v, las diferentes condiciones demogréficas y
climatoldgicas. Ademds, hay aspectos que inciden en la estrategia, como el grado de
dependencia de la actividad pesquera de un territorio o el nivel de desarrollo de determinadas

zonas de pesca. Es por ello, que practicamente plantea casi todas las medidas del FEMP.

INVERSION TERRITORIAL INTEGRADA (ITI) AZUL

Periodo
Entidad

responsable
Ambito
territorial

https://sede.gobcan.es/boc
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Ministerio de Hacienda y Administraciones Publicas

Espaiia
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Ambito sectorial I8
de la Economia
Azul

Descripcion La Estrategia del Atlantico tiene como objetivo crear oportunidades de crecimiento y empleo
para las actividades marinas y maritimas en los Estados Miembros del Atlantico. La Comisidn
Europea adoptd a finales de 2011 la Estrategia Atlantica, destinada a revitalizar la economia
maritima y marina en la regidn atlantica. El debate que ha tenido lugar entre los Estados
miembros atldnticos en el Foro Atlantico ha tenido como resultado el Plan de Accién de la
Estrategia Atlantica que guiara su implantacion hasta el afio 2020.

Este Plan tiene por objeto revitalizar la economia marina y maritima en la zona atlantica, y recoge
las lineas prioritarias de la Estrategia, asi como las recomendaciones para su implementacion.

Las prioridades y objetivos de la Inversion Territorial Integrada (ITI) Azul son los definidos en el
Plan de Accidn para la Estrategia Maritima Atlantica, los cuales se recogen a continuacion. Estos
ambitos se han relacionado con aquellos objetivos tematicos y prioridades de inversién en los
cuales los Fondos Estructurales de Inversion Europea (EIE) pueden contribuir a los objetivos de
la Estrategia Atlantica (OEA).

Las prioridades de la ITI Azul y su encaje en los objetivos en el Plan de Accion de la Estrategia
Maritima Atlantica son:

Prioridad 1: Fomentar el espiritu empresarial y la innovacién

= OEA0101: Puesta en comun de conocimientos entre las instituciones de ensefianza
superior, las empresas y los centros de investigacion.

=  OEA0102: Refuerzo de la competitividad y de las capacidades de innovacion en la
economia maritima de la region atlantica.

= OEAO0103: Favorecer la adaptacion y la diversificacidon de las actividades econdmicas,
promoviendo el potencial de la regién atlantica.

Prioridad 2: Proteger, garantizar y desarrollar el potencial del medio marino y costero del
Atlantico.

= OEA0201: Mejorar la seguridad y la proteccién maritimas.

= OEA0202: Exploracion y proteccion de las aguas marinas y las zonas costeras.

= OEA0203: Gestidn sostenible de los recursos marinos.

= OEA0204: Aprovechamiento del potencial del medio marino y costero de la regién
atlantica como fuente de energias renovables.

Prioridad 3: mejorar la accesibilidad y la conectividad.

= OEA0301: Promover la cooperacion entre los puertos.

= OEA0401: Promover un mejor conocimiento de los desafios sociales en la regidn
atlantica.

= OEAO0402: Preservar y promover el patrimonio cultural atlantico.

Prioridad 4: Un modelo sostenible y socialmente integrador de desarrollo.
= OEA0401: Promover un mejor conocimiento de los desafios sociales en la regidn

atlantica.
= OEAO0402: Preservar y promover el patrimonio cultural atlantico.
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PLAN ESTRATEGICO PLURIANUAL DE LA ACUICULTURA ESPANOLA

Periodo 2014-2020

Entidad Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
responsable

Ambito Nacional
territorial

Ambito sectorial FYRIOIINIs)
de la Economia
Azul

Descripcion El Plan Estratégico de la Acuicultura Espafiola, se enmarca en la nueva Politica Pesquera Comun
(PPC) y el Fondo Europeo Maritimo y de Pesca (FEMP) y trata de dar respuesta en Directrices
estratégicas para el desarrollo sostenible de la acuicultura propuestas por la Comision Europea,
relativas a las prioridades y necesidades comunes para el desarrollo del sector.

En consecuencia, en el Plan se definen cuatro objetivos estratégicos alineados con las
directrices estratégicas:

1. Simplificar y homogeneizar el marco legal y administrativo y reforzar la representatividad
del sector.

2. Incrementar la produccién acuicola espafiola, a partir de la mejora de la planificacién
sectorial y la seleccién de nuevas Zonas de Interés Acuicola.

3. Reforzar la competitividad del sector a través de la 1+D+i, el estrechamiento de las
relaciones entre la comunidad cientifica y el sector, la gestidn sanitaria y el bienestar.

4. Reforzar los aspectos vinculados con la transformacidn y comercializacidn de los productos
acuicolas a través de la innovacion, la promocién y el apoyo a las organizaciones de
productores.

PLAN NACIONAL INTEGRADO DE ENERGIA Y CLIMA (PNIEC)

Periodo 2021-2030

Entidad Ministerio para la Transicidn Ecoldgica
responsable

Ambito Nacional
territorial

-\ IR E IR SA4. Energias renovables marinas
de la Economia
Azul

Descripcion El Plan define los objetivos de reduccidon de emisiones de gases de efecto invernadero, de
penetracién de energias renovables y de eficiencia energética. Determina las lineas de
actuaciéon y la senda que, segln los modelos utilizados, es la mas adecuada vy eficiente,
maximizando las oportunidades y beneficios para la economia, el empleo, la salud y el medio
ambiente; minimizando los costes y respetando las necesidades de adecuacidn a los sectores
mas intensivos en COa.

PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE (PEIT)

Periodo 2005-2020

Entidad Ministerio de Fomento
responsable
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Ambito Nacional
territorial

VLTI 1 £ B S8 Puertos y servicios portuarios y S9. Transporte maritimo
de la Economia

Azul

Descripcion El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT) recupera la planificacion como el
instrumento en el que se han de enmarcar sus actuaciones en el medio plazo y asume un
compromiso publico en el desarrollo de las politicas de las que es responsable.

La planificacién estratégica abordada por el PEIT presenta como elementos mas destacados en
su planteamiento:

= Establecer un sistema coherente de planificacion para el conjunto de la politica del
Ministerio de Fomento, desde la planificacién estratégica a la sectorial, que atiende
tanto a la planificaciéon de las infraestructuras como la de los servicios de transporte.

= Avanzar en un sistema de planificacién que, a partir de los objetivos establecidos para
el sector del transporte, define el escenario futuro mds conveniente e identifica
después las medidas y actuaciones que mejor pueden conducir hacia ese escenario.

= Incorporar los objetivos sociales, medioambientales y territoriales con la misma
importancia que los funcionales y econémicos.

= Buscar la cooperacion activa del resto de las Administraciones para mejorar la
coordinacidn entre actuaciones y poder alcanzar los objetivos establecidos para el
Plan.

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA (PITVI)

Periodo 2012-2024

[ LET Ministerio de Fomento
responsable

Ambito Nacional
territorial

XL G ITTR T E LR S8 Puertos y servicios portuarios y S9. Transporte maritimo
de la Economia
Azul

Descripcion A raiz del diagnostico sobre la situacidn del transporte en Espafia y las consideraciones al efecto,
el Plan establece cinco grandes objetivos estratégicos como marco de planificacion de las
infraestructuras y transportes del pais:

= Mejorar la eficiencia y competitividad del sistema global del transporte optimizando la
utilizacién de las capacidades existentes.

= Contribuir a un desarrollo econédmico equilibrado, como herramienta al servicio de la
superacion de la crisis.

= Promover una movilidad sostenible compatibilizando sus efectos econdmicos y
sociales con el respeto al medio ambiente.

= Reforzar la cohesion territorial y la accesibilidad de todos los territorios del Estado a
través del sistema de transporte.

= Favorecer la integracion funcional del sistema de transporte en su conjunto mediante
un enfoque intermodal.
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AGENDA SECTORIAL DE LA INDUSTRIA NAVAL

Periodo
Entidad
responsable
Ambito
territorial

Ambito sectorial
de la Economia
Azul

Descripcion

ESTRATEGIA DE TURISMO SOSTENIBLE DE ESPANA 2030

Periodo

[ LET
responsable
Ambito
territorial
Ambito sectorial

de la Economia
Azul

Descripcion

https://sede.gobcan.es/boc

2019-2030

Ministerio de Industria, Comercio y Turismo

Nacional

S10. Reparacion naval y servicios offshore

Esta Agenda forma parte del Marco de la Espafia Industrial 2030, que incluye quince Agendas
Sectoriales que el Ministerio estd definiendo de manera conjunta con las asociaciones
empresariales, y que desarrollan las especificidades propias de cada sector y definen lineas
estratégicas y acciones concretas.

En ella se destaca la importancia del sector naval en los territorios donde tiene mayor
implantacion, como Galicia, Asturias, Canarias, Pais Vasco o Andalucia, acentuando la
produccidn de este sector que da soporte a actividades tan esenciales para nuestro pais como
la logistica, la pesca, el turismo o la defensa naval.

De esta forma, esta Agenda traza un plan de crecimiento adecuado a un sector con una fuerte
vocacion exterior, un potente efecto tractor y gran capacitacion tecnoldgica, y tiene como
objetivo; lograr que la industria naval siga siendo un factor importante en la cadena de creacién
de valor para la economia espafiola.

Para ello, se plantea la continuidad de instrumentos de apoyo al sector como el Tax Lease, la
colaboracién de Compafiia Espafiola de Seguros de Crédito a la Exportacién (CESCE), el Fondo
de Garantias Navales, el Fondo de Reestructuracion y la subvencién de intereses de los
préstamos a la construccién naval.

2030

Ministerio de Industria, Comercio y Turismo

Nacional

S11. Turismo nautico y S12. Cruceros

El objetivo de la nueva Estrategia es sentar las bases de la transformacién del turismo espafiol
hacia un modelo de crecimiento sostenido y sostenible, que permita mantener su posicién de
liderazgo mundial. El nuevo modelo, estard apoyado en la mejora de la capacidad competitiva
y rentabilidad de la industria, en los valores naturales y culturales diferenciales de los destinos,
y en la distribucidn equitativa de los beneficios y las cargas del turismo.

La Estrategia propone un modelo de crecimiento turistico para los préximos afios basado en los
siguientes principios:

boc-a-2021-152-3597
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= Crecimiento socio econdémico, para lo que se deberd trabajar en favor de la
competitividad y rentabilidad del sector, apostando por la calidad y acelerando el
proceso de transformacion digital.

= Preservacion de los valores naturales y culturales, partiendo de la base que la
conservacion de nuestro extenso patrimonio cultural y natural es un objetivo
prioritario.

= Beneficio social, para conseguir un reparto de los beneficios del sector, y afrontar retos
como la despoblacidn del medio rural en Espafia.

= Participacidon y gobernanza, vertebrando mecanismos de gobernanza participativa
entre el Estado y las Administraciones competentes a todos los niveles.

= Adaptacidén permanente, dado que no se trata sélo de buscar la calidad y la mejora,
sino también de posibilitar que el sector tenga capacidad de respuesta frente al nuevo
entorno de cambios constantes.

» Lliderazgo, que persigue consolidar el papel de Espafia como lider mundial en el sector.

PLAN DE COMPETITIVIDAD DE TURISMO DE CANARIAS

Periodo 2015-2019 (prorrogado hasta 10 de enero de 2021)

Entidad Ministerio de Industria Energia y Turismo
responsable

Ambito Canarias
territorial

N TR IR S11 Turismo nautico, $12 Cruceros y $13 Turismo costero
de la Economia
Azul

Descripcion El Gobierno de la Comunidad Auténoma de Canarias y el Ministerio de Industria Energia y
Turismo han acordado impulsar un plan de competitividad dotado de 6 millones de euros,
financiados al 50 %, centrado en el aumento de la competitividad turistica en las Islas Canarias.
En el marco de dicho Plan esta previsto realizar inversiones para la reconversién de destinos
turisticos maduros con el objetivo de mejorar la competitividad turistica de Canarias y su
sostenibilidad econdmica, social y medioambiental. Para ello, se realizaran los siguientes tipos
de actuaciones:

= Actuaciones en materia de reconversién de destinos maduros, que perseguiran la
adaptacion de los espacios y zonas publicas de uso turistico a las nuevas exigencias de los
turistas, primando la creacion de espacios eficientes, accesibles, estéticos y en
consonancia con el entorno medioambiental.

= Actuaciones destinadas a mejorar infraestructuras relevantes para la prestacion de
servicios basicos para turistas y residentes (saneamiento, accesibilidad a las ciudades
desde puertos, mejora de los paseos maritimos vy litoral, abastecimiento, recogida de
pluviales, etc.).

®  Actuaciones para la puesta en valor turistico de recursos existentes (edificios histéricos,
zonas verdes, etc.).

PLAN DE IMPULSO DEL SECTOR TURISTICO. HACIA UN TURISMO SEGURO Y SOSTENIBLE

Periodo 2020-2025

Entidad Ministerio de Industria Energia y Turismo
responsable
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Ambito Espafia
territorial

VLTI £ B S11 Turismo nautico, S12 Cruceros y $13 Turismo costero
de la Economia

Azul

Descripcion Este Plan tiene como objetivo reforzar la Estrategia de Turismo Sostenible de Espafia 2030,
dotando recursos y herramientas al sector en el marco de una transicién hacia un modelo
econdmico mds sostenible e inclusivo, aprovechando el posicionamiento del sector como
industria estratégica y centrando los esfuerzos en conseguir un destino turistico seguro y
sostenible.

Para ello, desarrolla actuaciones organizados en 5 pilares:

Recuperar la confianza en el destino.

Medidas para la reactivacidn del sector.

Mejora de la competitividad del destino turistico.

Mejora del modelo de conocimiento e inteligencia turistica
Marketing y Promocion.

ok wn e

Europeos

POLITICA PESQUERA COMUN Y FONDO EUROPEO MARITIMO Y DE PESCA (FEMP)

Periodo 2014-2020

Entidad DG MARE (Asuntos Maritimos y Pesca)
responsable

Ambito Europa
territorial

N TR GG E LR S1. Pesca y S2. Acuicultura
de la Economia
Azul

Descripcion El Fondo ayuda a los pescadores en la transicidn a la pesca sostenible y a las comunidades
costeras a diversificar sus economias. Ademads, financia proyectos para crear empleo y mejorar
la calidad de vida en las costas europeas y facilita el acceso a la financiacién.

El Fondo se utiliza para cofinanciar proyectos junto con la financiacién nacional.

= A cada pais se le asigna una parte del presupuesto total del Fondo en funcién del
tamafio de su sector pesquero.

= A continuacion, cada pais elabora un programa operativo, en el que indica cémo
piensa gastar el dinero.

= Una vez que la Comision aprueba el programa, corresponde a las autoridades
nacionales decidir los proyectos que van a financiarse.

= Las autoridades nacionales y la Comisidon son responsables conjuntamente de la
aplicacion del programa.
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POLITICA MARITIMA INTEGRADA Y ESTRATEGIA CRECIMIENTO AZUL

Periodo 2014-2020

Entidad DG MARE (Asuntos Maritimos y Pesca)
responsable

Ambito Europa
territorial

Ambito sectorial JIles
de la Economia
Azul

Descripcion La Politica Maritima Integrada de la UE quiere ofrecer un planteamiento mds coherente de los
asuntos maritimos con una mayor coordinacion entre los distintos dmbitos. Se centra en:

= Asuntos no englobados en politicas sectoriales, como el "crecimiento azul"
(crecimiento econdmico basado en diferentes sectores maritimos).

= Asuntos que requieren la coordinacién de distintos sectores y agentes, como el
conocimiento del medio marino.

En concreto, abarca las siguientes politicas transversales:

= Crecimiento azul

= Conocimientos y datos del mar

= Ordenacidn del espacio maritimo
= Vigilancia maritima integrada

= Estrategias de cuenca maritima

Su objetivo es coordinar, no sustituir, las politicas en sectores maritimos especificos.

PLAN DE ACCION PARA EL ATLANTICO

Periodo 2014-2020

Entidad DG MARE (Asuntos Maritimos y Pesca)
responsable

Ambito Europa
territorial

T TRt a |k S1. Pesca, S2. Acuicultura, S3. Biotecnologia marina, S4. Energias renovables marinas, S9.
G ER S INIER Transporte maritimo, S11. Turismo ndutico, S12. Cruceros
Azul

Descripcion El Plan de Accidn para el Atlantico tiene por objeto revitalizar la economia marina y maritima
en la zona atlantica. Indica la manera en que los paises de la UE riberefios del Atlantico, sus
regiones y la Comision pueden contribuir a crear un desarrollo sostenible en las zonas costeras
y avanzar hacia la "Economia Azul" manteniendo la estabilidad ecoldgica del océano Atlantico.

El Plan anima a los Estados miembros a colaborar en ambitos en los que anteriormente
actuaban por separado. De esta manera podran compartir informacidn, costes, resultados y
buenas practicas al mismo tiempo que generan ideas para otros ambitos de cooperacion en
actividades maritimas.

El Plan de Accidn estudia la manera de actuar ante los retos de generar crecimiento, reducir la
huella de carbono, utilizar los recursos del mar de manera sostenible, responder con eficacia a
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las amenazas y las situaciones de emergencia y aplicar un criterio de gestidn ecosistémica en
las aguas del Atlantico. Las prioridades son:

= Fomentar el emprendimiento y la innovacion.

*  Proteger, asegurar y mejorar el medio ambiente marino y costero.
= Mejorar la accesibilidad y la conectividad.

= Crear un modelo de desarrollo regional integrador y sostenible.

Las medidas acordadas se centraran en el impulso al mercado turistico, la atencién a la
creciente demanda de instalaciones energéticas en alta mar, la mejora de la educacion y la
formacion en industrias maritimas tradicionales y emergentes y la cooperacidn en investigacion
oceanica para evaluar mejor las consecuencias del cambio climatico.

ESTRATEGIA EUROPEA DE TRANSPORTE MARITIMO

Periodo 2009-2018

Entidad DG MOVE (Movilidad y Transportes)
responsable

Ambito Europa

territorial

VLTSI E LR S8. Puertos y servicios portuarios, $9. Transporte maritimo y $10. Reparacién naval y servicios
de la Economia LelifilI

Azul

Descripcion En enero de 2009, la Comisidn presentd los principales objetivos estratégicos para el sistema
de transporte maritimo europeo hasta 2018. La estrategia identifico areas clave donde la accién
de la UE fortalecera la competitividad del sector al tiempo que mejora su desempefio
ambiental.

Se centra en cinco éreas:

= Seguridad maritima.

= Digitalizacién y simplificacién administrativa.

= Sostenibilidad ambiental y descarbonizacién.

= Elevar el perfil y las calificaciones de la gente de mar y profesiones maritimas.
= Transporte maritimo de la UE: un actor mundial mas fuerte.

ESTRATEGIA EUROPEA DE ENERGIA 2030

Periodo 2020-2030

Entidad DG ENER (Energia)
responsable

Ambito Europa
territorial

N TR E LR SA4. Energias renovables marinas

de la Economia

Azul

Descripcion En octubre de 2014, el Consejo Europeo acordd un nuevo marco para el clima y la energia en
2030, que incluye metas y objetivos politicos a escala de la UE para el periodo comprendido
entre 2020 y 2030. Este marco tiene por objeto ayudar a la UE a lograr un sistema energético
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mas competitivo, seguro y sostenible, y, a cumplir su objetivo de reduccion de los gases de
efecto invernadero a largo plazo para 2050. Las cifras relativas a las energias renovables y la
eficiencia energética se han incrementado posteriormente en el contexto del paquete de
medidas sobre energia limpia para todos los europeos.

Esta estrategia plantea los siguientes objetivos para 2030:

= Una reduccién del 40 % de las emisiones de gases de efecto invernadero en
comparacion con los niveles de 1990, con una cuota minima del 32 % del consumo de
energia renovable, con una cldusula de revision al alza para 2023.

= Objetivo indicativo de mejora de la eficiencia energética a escala de la UE de al menos
el 32,5 %, como continuacion del actual objetivo del 20 % para 2020.

*  Apoyar la realizacion del mercado interior de la energia alcanzando el objetivo actual
de interconexidn eléctrica del 10 % para 2020, con vistas a alcanzar el 15 % para 2030.

MARCO SOBRE CLIMA Y ENERGIA PARA 2030

Periodo 2021-2030

Entidad DG CLIMA (Accion por el Clima)
responsable

Ambito Europa
territorial

VTR ELR Todos, pero especialmente S4. Energias renovables marinas

de la Economia

Azul

Descripcion El marco de actuacién en materia de clima y energia hasta el afio 2030, contempla una serie de
metas y objetivos politicos para toda la UE durante el periodo 2021-2030.

Sus objetivos clave para 2030:

= Al menos 40 % de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (con
respecto a 1990).

= Al menos 32 % de cuota de energias renovables.

= Al menos 32,5 % de mejora de la eficiencia energética.

El Sistema de Gobernanza obliga a los Estados miembros a elaborar estrategias nacionales a
largo plazo antes del 1 de enero de 2020, y de garantizar la coherencia entre dichas estrategias
y los planes nacionales de energia y clima.

DIRECTIVA MARCO DE ESTRATEGIA MARINA

Periodo 2009-2020

Entidad DG ENV (Medio Ambiente)
responsable

Ambito Europa
territorial

Ambito sectorial Jlsles
de la Economia

Azul
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Descripcion La Directiva 2008/56/CE de 17 de junio de 2008 establece un marco en el que los Estados
Miembros (EEMM) deberan adoptar las medidas necesarias para lograr o mantener un buen
estado medioambiental del medio marino a mas tardar en el afio 2020.

Con tal propdsito se elaboraran y aplicaran estrategias marinas a fin de:

= Protegery preservar el medio marino, evitar su deterioro o, en la medida de lo posible,
recuperar los ecosistemas marinos en las zonas que se hayan visto afectados
negativamente.

= Preveniry reducir los vertidos al medio marino, con miras a eliminar progresivamente
la contaminacién para velar por que no se produzcan impactos o riesgos graves para
la biodiversidad marina, los ecosistemas marinos, la salud humana o los usos legitimos
del mar.

Las estrategias marinas aplicardn un enfoque ecosistémico respecto de la gestion de las
actividades humanas, garantizandose que la presién conjunta de dichas actividades se
mantenga en niveles compatibles con la consecucidn de un buen estado medioambiental, y
que, no se comprometa la capacidad de los ecosistemas marinos de responder a los cambios
inducidos por la sociedad humana, permitiéndose a la vez el aprovechamiento sostenible de los
bienes y servicios marinos por las actuales y las futuras generaciones.

Estas estrategias incluyen:

*  La evaluacion inicial del estado ambiental actual de las aguas marinas nacionales y el
impacto ambiental y el andlisis socioeconémico de las actividades humanas en sus
aguas.

= La determinacion de lo que significa GES (Good Environmental Status/Buen Estado
Medioambiental) para las aguas marinas nacionales.

=  Elestablecimiento de objetivos ambientales e indicadores asociados para lograr el GES
para 2020.

* El establecimiento de un programa de monitoreo para la evaluacidén continua y la
actualizacion periddica de los objetivos.

= El desarrollo de un programa de medidas disefiado para lograr o mantener GES para
2020.

HORIZON EUROPE 2027

Periodo 2021-2027

Entidad responsable DG RTD (Investigacidn e Innovacion)

Ambito territorial Europa

Ambito sectorial de la RIS
Economia Azul

Descripcion Horizon Europe, con un presupuesto de 97,6 mil millones de euros, serd el programa de
financiacion de investigacidn e innovacion mas grande de la historia.

Horizonte Europa estard organizado en torno a tres pilares:

1. Ciencia abierta. Apoya a las personas investigadoras a través de becas e
intercambios, asi como financiacion para proyectos definido e impulsado por las
mismas, a través del Consejo Europeo de Investigacién y Marie-Sktodowska-
Curie.

2. Retos globales y competitividad industrial: apoya directamente la investigacion
en relacion con los desafios sociales, estableciendo misiones en toda la UE con
objetivos ambiciosos en torno a temas que nos preocupan a diario, tales como
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la lucha contra el cancer, la movilidad limpia y océanos sin plasticos. El liderazgo
industrial sera prominente dentro de este pilar y durante todo el programa en
su conjunto.

3. Innovacién abierta: Tiene como objetivo hacer de Europa un referente en
innovacion de mercado. El Consejo ofrecera una ventanilla Unica para iniciativas
de alto potencial, basadas en tecnologias y empresas innovadoras con potencial
de ampliacion.

PACTO VERDE EUROPEO 2027

Periodo 2021-2027

Entidad CE
responsable

Ambito Europa
territorial

Ambito sectorial JIelsles
de la Economia
Azul

Descripcion El cambio climatico y la degradacién del medio ambiente son una amenaza existencial a la que
se enfrentan Europa y el resto del mundo. Para superar estos retos, Europa necesita una nueva
estrategia de crecimiento que transforme la Unién en una economia moderna, eficiente en el
uso de los recursos y competitiva, donde:

= haya dejado de producirse emisiones netas de gases de efecto invernadero en 2050,
= el crecimiento econdémico esté disociado del uso de recursos,
= no haya personas ni lugares que se queden atras.

El Pacto Verde Europeo es la hoja de ruta para dotar a la UE de una economia sostenible. La
realizacidn de este objetivo exigira que transformemos los retos climaticos y medioambientales
en oportunidades en todos los ambitos politicos y que logremos una transicién justa e
integradora para todos.

El Pacto Verde Europeo establece una hoja de ruta con acciones para:

* impulsar un uso eficiente de los recursos mediante el paso a una economia limpia y
circular,
*  restaurar la biodiversidad y reducir la contaminacién.

El Pacto describe las inversiones necesarias y los instrumentos de financiacién disponibles, y
explica cdmo garantizar una transicion justa e integradora.

La UE serd climaticamente neutra en 2050. Para ello, la Comisién propondra una «Ley Europea
del Clima» con el fin de convertir este compromiso politico en una obligacion juridica y en un
incentivo para la inversion.

Para alcanzar este objetivo, serd necesario actuar en todos los sectores de nuestra economia:

* invertir en tecnologias respetuosas con el medio ambiente,

= apoyar a la industria para que innove,

= desplegar sistemas de transporte publico y privado mas limpios, mas baratos y sanos,
= descarbonizar el sector de la energia,

= garantizar que los edificios sean mas eficientes desde el punto de vista energético,
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= colaborar con socios internacionales para mejorar las normas medioambientales
mundiales.

La UE también proporcionara apoyo financiero y asistencia técnica para ayudar a las personas,
las empresas y las regiones mas afectadas por la transicidn hacia la economia verde. Para ello
recurrira al denominado Mecanismo para una Transicién Justa, que contribuira a movilizar 100
000 millones de euros, como minimo, durante el periodo 2021-2027 en las regiones mas
afectadas.

PACTO EUROPEO POR EL CLIMA

Entidad CE
responsable

Ambito Europa
territorial

Ambito sectorial JIles
de la Economia
Azul

Descripcion El Pacto Europeo por el Clima tiene como objetivo implicar a la ciudadania y a las comunidades
en la accidn por el clima y el medio ambiente.

La transicién a una sociedad climaticamente neutra es a la vez una tarea dificil y una
oportunidad para construir un futuro mejor. Esa transicion afecta a las personas y su vida diaria,
a la manera que tenemos de producir, consumir, movernos, calentar o enfriar nuestras casas,
trabajar y vivir juntas.

Ademads de las politicas y las legislaciones de los gobiernos, la ciudadania, las comunidades y las
organizaciones de todos los sectores de nuestra sociedad y nuestra economia también tienen
un papel que desempenar.

A tal fin, como parte del Pacto Verde Europeo, la Comision pondra en marcha un Pacto Europeo
por el Clima para dar voz y espacio al disefio de nuevas acciones, la difusion de informacién, el
comienzo de iniciativas de base y la presentacién de soluciones que se puedan aplicar.

El Pacto Europeo por el Clima tiene como objetivo informar e inspirar a las personas y las
organizaciones, asi como fomentar la cooperacion entre ellas, desde las autoridades nacionales,
regionales y locales hasta las empresas, los sindicatos, las organizaciones de la sociedad civil,
los organismos de ensefianza, las organizaciones de investigacion e innovacidn, las asociaciones
de consumo y la ciudadania.

No partimos de cero. El Pacto Europeo por el Clima se basara en actividades ya existentes y
ampliara su ejecucidén y, ademas, pondra en marcha y adoptard otras nuevas, ofreciendo

oportunidades de aprendizaje, intercambio, creacidn conjunta y colaboracion.

El Pacto Europeo por el Clima se pondrd en marcha en el ultimo trimestre de 2020.
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ESTRATEGIA INDUSTRIAL EUROPEA

Periodo 2021 -2027

Entidad CE
responsable

Ambito Europa
territorial

N TR E LR SA4. Energias renovables marinas, S7. Desalacién y $10. Reparacién naval y servicios offshore
de la Economia
Azul

Descripcion Europa siempre ha sido cuna de la industria. Con el tiempo, la industria ha demostrado su
capacidad para liderar el cambio. Y debe seguir haciéndolo, ahora que Europa acomete su doble
transicién hacia la neutralidad climatica y el liderazgo digital en un mundo que cambia
constantemente. Con su nueva estrategia industrial, la Comisién esta preparada para hacer
todo lo necesario a fin de garantizar que las empresas europeas sigan estando en condiciones
de colmar sus ambiciones y hacer frente a la creciente competencia mundial.

Tres seran los motores que transformen nuestra industria, apoyen a nuestras pequefias y
medianas empresas (pymes) y mantengan una Europa sostenible y competitiva:

1. La transicidn ecoldgica, con el Pacto Verde Europeo como nueva estrategia europea
de crecimiento.

2. Latransicion digital, que permite a la industria y las pymes ser mas proactivas, dota a
las personas de nuevas capacidades y apoya la descarbonizacion de nuestra economia.

3. La competitividad en la escena mundial, donde Europa debera aprovechar el impacto
de su mercado Unico para fijar las normas mundiales.

PLAN DE ACCION PARA LA ECONOMIA CIRCULAR

Periodo 2021 -2027

Entidad DG CLIMA
responsable

Ambito Europa
territorial

/N TR E LR Todos, pero preferentemente S4. Energias renovables marinas y S7. Desalacién
de la Economia
Azul

Descripcion La Comisidn Europea aprobd recientemente el Nuevo Plan de accion para la Economia Circular
por una Europa mas limpia y competitiva, uno de los ejes principales del Pacto Verde Europeo
(hoja de ruta para dotar a la Unién Europea de una economia sostenible). El objetivo principal
de este Plan es presentar un conjunto de iniciativas a medio y largo plazo que permitan
establecer un marco sélido y coherente en la forma que los recursos son utilizados y
mantenidos dentro de la economia durante el mayor tiempo posible, ademds de establecer las
pautas de transformacién de produccién y consumo para evitar que se produzcan residuos.

Segun se desprende del informe, la aplicacidn de los principios de la economia circular a toda
la economia de la Unidn Europea se estima que podria incrementar su PIB en un 0,5 % adicional
de aqui a 2030, y crear alrededor de unos 700.000 puestos de trabajo nuevos. Sin embargo,
para lograr estos beneficios es imprescindible, por un lado, la estrecha colaboraciéon de los
distintos agentes de la cadena de valor, comunidad empresarial, consumidores, ciudadania,
organismos publicos y organizaciones de la sociedad civil. Por otro lado, tal y como pone de
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manifiesto el Plan, es esencial aprovechar el potencial de las tecnologias digitales (internet de
las cosas, big data, machine learning, blockchain, etc.) ya que no sélo ayudaran a acelerar la
circularidad que necesita Europa, sino que ademas permitirdn la desmaterializaciéon de la
economia y, por consiguiente, se fomentara una Europa menos dependiente de las materias
primas.

Las iniciativas del plan mas relevantes para el sector energético son:

= Empoderar a las personas consumidoras a través del acceso a informacion fiable sobre
aspectos como la reparabilidad y la durabilidad de los productos para ayudarles a
tomar mejores decisiones ambientalmente sostenibles.

= Ampliar el alcance de la Directiva sobre disefio ecoldgico (que actualmente ya regula
con éxito la eficiencia energética) mas alld de los productos relacionados con la
energia. De esta manera, el plan apuesta por una legislacion que establezca un marco
de disefio ecoldgico y sea aplicable a la gama mas amplia posible de productos.

= Apostar por aquellos sectores que utilizan menos recursos y que muestran un elevado
potencial de circularidad. En este sentido, el Plan indica que se adoptaran medidas
concretas respecto a las baterias y los vehiculos sostenibles potenciando la segunda
vida de estas baterias y la proliferacién de modelos colaborativos o productos como
servicios para optimizar el uso de los vehiculos y aumentar la tasa de ocupacion.

= El plan también aborda iniciativas dentro del ambito de la construccién y edificacidn,
sector responsable de mas del 35 % del total de los residuos generados en la Union
Europea. Se plantea examinar las posibilidades de aumentar la eficiencia de los
materiales y reducir las repercusiones climaticas a través de una nueva estrategia para
un entorno construido de manera sostenible y con caracter integral (clima, energia,
eficiencia en el uso de los recursos, la gestion de los residuos, accesibilidad,
digitalizacion, etc.).

=  Fomentar las iniciativas transversales mediante la promocidn de la circularidad en las
futuras revisiones de los planes nacionales de energia y clima y, en otras politicas de
clima.

ESTRATEGIA DE LA GRANJA A LA MESA

Period 2021 -2027

Entidad CE
responsable

Ambito Europa
territorial

VO UTIICIS 1 E1 B S1. Pesca, S2. Acuicultura y S3. Biotecnologia marina
de la Economia
Azul

Descripcion La estrategia tiene como objetivo avanzar hacia un sistema alimentario de la UE mas saludable
y sostenible, piedra angular del Pacto Verde Europeo basado en 5 pilares:

1. Garantizar alimentos saludables, asequibles y sostenibles para los europeos: La
utilizacidn de plaguicidas en la agricultura contribuye a la contaminacion del suelo, el
aguay el aire. La Comision tomara medidas para:

*  Reducir un 50 % el uso y el riesgo de los plaguicidas quimicos para 2030.

= Reducir un 50 % el uso de los plaguicidas mas peligrosos para 2030.

2. Combatir el cambio climatico: El exceso de nutrientes en el medio ambiente es una
fuente importante de contaminacion del aire, el suelo y el agua, que repercute
negativamente en la biodiversidad y en el clima. La Comision tomara medidas para:
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= Reducir las pérdidas de nutrientes al menos un 50 %, sin alterar la fertilidad del suelo.
= Reducir el uso de fertilizantes al menos un 20 % para 2030.

3. Proteger el medio ambiente y preservar la biodiversidad: La resistencia a los
antimicrobianos derivada del uso de antibidticos para la proteccién de la salud humana
y animal ocasionando unas 33.000 muertes de personas en la UE cada afio. La Comisién
reducird un 50 % las ventas de antimicrobianos para animales de granja y de
acuicultura de aqui a 2030.

4. Rendimiento econémico justo en la cadena alimentaria.

5. Reforzar la agricultura ecolégica: La agricultura ecoldgica es una practica respetuosa
con el medio ambiente que tiene que seguir desarrollandose. La Comisién impulsara
el desarrollo de los cultivos ecoldgicos en la UE con el fin de que en 2030 el 25 % de
todas las tierras agricolas se dedique a la agricultura ecoldgica.

ESTRATEGIA DE LA UE SOBRE BIODIVERSIDAD PARA 2030
Periodo 2021 -2030

Entidad DG ENV
responsable

Ambito Europa
territorial

Ambito sectorial Il
de la Economia
Azul

Descripcion La Estrategia sobre Biodiversidad pondrd la biodiversidad europea en la senda de la
recuperacion de aqui a 2030, en beneficio de las personas, el clima y el planeta.

La biodiversidad es esencial para la vida. Nuestro planeta y la economia dependen de ella.
Cuando la naturaleza estd sana, protege y provee. La biodiversidad y los ecosistemas nos
proporcionan alimentos, salud y medicamentos, materiales, ocio y bienestar. Filtran el aire y el
agua, ayudan a mantener el equilibrio del clima, convierten los residuos en recursos, polinizan
y abonan los cultivos y mucho mas.

La naturaleza provee a las empresas: la mitad del producto interior bruto (PIB) mundial, 40
billones de euros, depende de la naturaleza. La poblaciéon mundial de especies silvestres se ha
reducido un 60 % en los ultimos 40 afios. Un millén de especies estan en peligro de extincion.
La pérdida de biodiversidad y la crisis climatica son interdependientes y se agravan la una a la
otra. Recuperar los bosques, los suelos y los humedales y crear espacios verdes en las ciudades
es esencial para mitigar los efectos del cambio climatico en la medida necesaria para 2030.

La nueva Estrategia de la UE sobre Biodiversidad:

1. Establecera zonas protegidas en al menos: el 30 % del suelo de Europay el 30 % de los
mares de Europa, con objetivos juridicamente vinculantes para 2021 de recuperacion
de la naturaleza y de proteccidon mas estricta de los bosques primarios y maduros de
la UE todavia existentes.

2. Restaurara en toda Europa los ecosistemas marinos y terrestres degradados al:
* aumentar la agricultura ecoldgica y los elementos paisajisticos ricos en
biodiversidad en las tierras agricolas,
= detener e invertir la disminucidn de los polinizadores,
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*  reducir el uso y el riesgo de los plaguicidas en un 50 % para 2030,

= restablecer la condicién de rios de flujo libre de al menos 25.000 km de rios de
la UE,

*  plantar 3.000 millones de arboles para 2030.

3. Desbloquear 20.000 millones de euros anuales para la biodiversidad a través de
diversas fuentes, incluidos los fondos de la UE y la financiacién nacional y privada; las
consideraciones relativas al capital natural y a la biodiversidad se integraran en las
prdcticas comerciales;

4. Situar ala UE en una posicion de liderazgo mundial a la hora de abordar la crisis global
de la biodiversidad; la Comision movilizaréd todos los instrumentos de accidn exterior
y las asociaciones internacionales para definir un nuevo y ambicioso marco global
sobre biodiversidad de las Naciones Unidas en la Conferencia de las Partes en el
Convenio sobre Diversidad Bioldgica en 2021.
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1.2.3 Caso de estudio: Estrategia del Mar de Portugal

Portugal ha sido uno de los primeros paises en tener una estrategia de Economia Azul, de forma integral, ademas de
haber sido uno de los promotores en Europa de la Politica Maritima Integrada, iniciada bajo la presidencia del
portugués Durdo Barroso. Fruto de esto, Portugal posee una estrategia nacional para los asuntos del mar desde
2006, que fue reformulada en 2013, como Estratégia Nacional para o Mar 2013 - 2020 (ENM), tras la publicacién de
la Estrategia de Crecimiento Azul de la Comisién Europea, y para alinear sus objetivos en torno a esta.

De esta forma, la ENM es un instrumento de politica publica que presenta la vision de Portugal para el periodo 2013-
2020 con respecto al modelo de desarrollo sostenible a largo plazo basado en la preservacidn y uso sostenible de los
recursos y servicios de los ecosistemas marinos, hacia un crecimiento econdmico inteligente, sostenible e integrador
basado en el componente maritimo.

Esta estrategia estd basada en tres dimensiones de Portugal:

= Territorial: Portugal ocupa un area de 89.000 km? y cuenta con un espacio insular atléntico ultraperiférico
(Madeira y Azores) con 3.000 km?. Considerando esta dimensidn maritima, Portugal es un pais enorme y
uno de los paises maritimos mas grandes del mundo. Ademds, constituye una conexion entre tres
continentes, lo que da a Portugal una posicidn geoestratégica Unica, por lo que mejora su capacidad de
intervenir internacionalmente. Por otro lado, Portugal tiene wuna planificacidon territorial
predominantemente costera.

= Ambiental: Basada en sus muiltiples zonas de especial conservacién (ZEC) de la Red Natural 2000 y Areas
Marinas Protegidas (AMP). En cuanto al espacio de preservacion del ambiente marino, la ENM asume una
dimensién que contempla al Atlantico como un todo.

= Identidad maritima: Los intercambios comerciales, culturales, cientificos y tecnoldgicos promovieron el
gran desarrollo del pais y marcaron la transmision del conocimiento y la interaccion entre los pueblos. Fue
en este contexto histérico que se desarrollé un pais con un caracter fuertemente maritimo, expresado en
valores histéricos y culturales.

Diagrama 1.8 Dimension maritima de Portugal

< Portugal
o*  Arquipélagodos Agores

Fuente: Direccién General del Politica del Mar del Ministerio del Mar de Portugal.
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Su modelo de desarrollo esta basado en cuatro desafios:

1. Administracion: El desarrollo del sector maritimo nacional depende necesariamente de un marco
normativo objetivo y adecuado que contribuya entre otros a la aclaracion de competencias y la
simplificacion administrativa. Esta Ley Basica tiene como objetivo crear un marco legal efectivo para la
compatibilidad entre usos o actividades en competencia, contribuyendo a un mejor y mayor uso econémico
del medio marino, permitiendo la coordinacién de las acciones de las autoridades y la iniciativa privada, y
minimizando los impactos de las actividades humanas en el medio marino hacia la sostenibilidad. Por otro
lado, también favoreciendo la promocidn de la competitividad en la economia del mar y de las politicas de
formacion encuadradas en las politicas de capacitacién enmarcadas por las necesidades del mercado
laboral deben ser prioridades en el modelo de desarrollo propuesto.

2. Cultura y comunicacion: Basada en la importancia de sensibilizar y dar a conocer de la forma mas eficaz el
papel del mar en las actividades que tienen lugar en ellas, teniendo en cuenta sus multiples vertientes
(culturales, sociales, educacidén, ambiental y econdmica) asi como su potencial ligado a las nuevas
oportunidades, el emprendimiento, [+D.

3. Educacidn, ciencia y tecnologia: El reconocimiento, mantenimiento y valoracidon de las cualificaciones
profesionales de las generaciones actuales y futuras son fundamentales para mantener y fijar marcos
especializados en toda la gama de actividades ligadas al mar.

4. Cooperacion internacional: Establece que la Politica Maritima Integrada (PMI) constituye un elemento
indispensable para la promocién del potencial econdmico del espacio maritimo y costero europeo,
procurando garantizar, simultdneamente, su seguridad a través de una nueva dindmica de gobierno y de la
explotacion de sinergias de las politicas que tiene el mar como elemento. Para ello, Portugal tendrd que
garantizar su participacidn en los diferentes foros internacionales y garantizar una coordinacidn efectiva y
plena entre los diferentes organismos de supervisidn con respecto a la representacién y posicion
internacional.

Ademas, establece, 5 dominios de intervencidn (sectoriales) como son:

1. Recursos vivos: integrados por la pesca, transformacidon y valoraciéon de pescado, acuicultura y la
biotecnologia marina.

2. Recursos no vivos: integrado por recursos minerales con valor econdmico importante y la produccion de
sal marina.

3. Infraestructuras. usos y actividades: integrado por puertos, transportes, logistica y obras maritimas.

4. Ocio, deporte y turismo: integrado por la nautica de recreo, el turismo maritimo (cruceros) y actividades
acuaticas como (buceo, parques arqueoldgicos submarinos, avistamiento de cetdceos y otras especies
marinas...).

5. Construccién, mantenimiento y reparacién naval.
Como objetivos, la ENM establece los cinco siguientes:

1. Reafirmar la identidad maritima nacional en un marco moderno, proactivo y emprendedor.

2. Concretar el potencial econémico, geoestratégico y geopolitico del territorio maritimo nacional, haciendo
al Mar de Portugal un activo con beneficios econémicos, sociales y ambientales permanentes.

3. Crear condiciones para atraer inversion nacional e internacional, en todos los sectores de la economia del
mar, promoviendo el crecimiento, el empleo, la cohesién social y la integridad territorial y, aumentando
hasta 2020, la contribucién directa del sector del mar para el PIB nacional en un 50% mds.
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4. Reforzar la capacidad cientifica y TIC nacional, favoreciendo el desarrollo de nuevas adreas de accién que
promuevan el conocimiento del océano y potencien de una forma eficaz, eficiente y sostenible, sus
recursos, usos, actividades y servicios de los ecosistemas.

5. Consagrar a Portugal a nivel global como una nacidn maritima, parte del PMI y de la estrategia maritima de
la UE.

El desarrollo de la estrategia se determina en un plan de accién denominado Plan Do Accién do Mar (PMP) cuya
estructura se basa en los siguientes elementos:

= Ejes de Accion (EA): Agrupacion de las acciones por tematicas transversales. Se establecen tres:

o Investigacion (EA1). Acciones intrinsecamente vinculadas a la investigacion y el conocimiento del
océano, sus interfaces y procesos, incluida la decodificacidn de las principales funciones y servicios.
También incluye iniciativas de base TIC para la monitorizacion del medio marino que conduzcan a
una mejora de las condiciones de los distintos sectores productivos en un contexto de explotacion
econdmica sostenible.

o Exploracion (EA2). Acciones dedicadas a la valoracién sostenible del océano, los recursos
naturales del mismo y como un medio donde se desarrollan distintos usos y actividades, con miras

a conseguir los objetivos fundamentales de desarrollo socioeconémico y la produccién de riqueza.

o Preservaciéon (EA3). Conjunto de iniciativas y de acuerdos enfocadas en salvaguardar el ambiente
marino, asegurando su sostenibilidad y la mitigacion de los dafios ambientales.

= Dominios Estratégicos de Desarrollo (DED): Se establecen dos:

o Recursos Naturales (DED1). Engloba el sistema integrado por océano-atmdsfera, comprendiendo
el lecho marino y el subsuelo, y los recursos vivos y no vivos.

o Infraestructuras, Usos y Actividades (DED2). Agregado de las acciones antrdpicas que tienen lugar
en el espacio maritimo.

Todo esto, a su vez se agrupa en varios niveles:

= Areas de Programa (AP): Agrupan bajo los conjuntos tematicos descritos los diferentes Programas de
Accidn (PA) desarrollados a través de proyectos (p).

= Programas de Accion (PA): que agrupan las unidades basicas de accidn desarrolladas a través de proyectos

(p)
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Diagrama 1.9 Estructura del Plan de Accién do Mar

GOVERNACAO (ES1)
ADMINSTRACAD (A%1)
PENSAMENTO € ACAO ESTRATEGICA (AP2)
EDUCACAD, CIENCIA E TECNOLOGIA (AP3)
DENTIDADE € CLLTURA (APS)
PROTECAD € SALVAGUARDA (APS)
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RECURSOS ENERGETICOS (AP2)

Fuente: Dire¢do-Geral de Politica do Mar do Ministério do Mar Do Portugal
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Diagrama 1.10 - Estructura del Plan de Accion do Mar

GOVERNACAD

ADMINISTRAGAO (AP1)

Integrac@o das politicas publicas do mar e dos respectivos Instrumentos de gestao.

PENSAMENTO E ACAD ESTRATEGICA (AP2)

Reflex3o estratégica e ag30 executiva sobre o mar, formulando os objetivos a alcancar e levando a cabo 0s planos de agdo, Intermos e externos.
EDUCACAD, CIENCIA E TECNOLOGIA (AP3)

1. Literacia do mar, conhecimento e emprego, atendendo s realidades sociais e do territério.

2. Capacitacdo tecnoldgica e um quadro de suporte de ISD para a Investigac3o aplicada a0s usos e atividades enquadradas na economia do mar.
IDENTIDADE E CULTURA (AP4)

Consclencializag3o nacional acerca da importancia do mar na nossa Histéria, e para o Portugal de hoje e do futuro.
PROTECAD E SALVAGUARDA (APS)

Intervencdo da autoridade do Estado no mar em resposta &s ameagas e emergéncias que exigemn a salvaguarda dos interesses naclonals.

RECURSOS NATURAIS-SISTEMA

OCEANO (AP1)
Estudo dos ecossistemnas. definic3o do Bom Estado Amblental (BEA). valorizagdo das fungBes e monitorizag3o dos recursos. e promog3o e conservacio
do amblente e da biodiversidade marinha.

ATMOSFERA (AP2)

1. Alinhamento da Politica Maritima Integrada com o Plano de Adaptacao &s AlteracOes CUimaticas.

2. Estudo do clima, fornecimento dos servicos meteoroldgicos e apoio na resposta a emergéncias e ameacas naturals.

SISTEMA INTEGRADO (AP3)

Pesquisa, disponibilidade de servicos de monitorizagdo e avallagao de riscos, e ativacio de medidas de preservacdo, envolvenda o conjunto das interagtes.
no Oceana. (Le. interfaces superior e Inferior. incluindo os efeitos e impactes gerados pelas atividades antrépicas).

PESCA E INDUSTRIA DO PESCADO (AP1)
Fomento da atividade sustentavel. e diversificacao de outras atividades econdmicas nas comunidades.

AQUICULTURA (AP2)

Fomento da atividade, em linha com o crescimento do consumo e segundo uma matriz de desenvolvimento regional.
BIOTECNOLOGIA MARINHA (AP3)

Desenvolvimento de novas patentes e promogao da comercializag3o de aplicagfes e produtos, e da distribuico usta e equitativa dos beneficios que
advém da sua utilizac3o.

RECURSOS NATURAIS-RECURSOS NAO VIVOS

RECURSOS MINERAIS MARINHOS (AP1)
Pesquisa e avaliacao do potencial dos recursos minerals marinhos, assegurando as boas préticas amblentals e os beneficios sociais da sua futura
exploragdo.

RECURS0S ENERGETICOS MARINHOS (AP2)
Pesquisa e avallagdo do potencial do combinado dos recursos energéticos marinhos, assegurando as boas préticas amblentais e os beneficios soclals da
sua futura exploracdo.

INFRAESTRUTURAS, USOS E ATIVIDADES

PORTOS, TRANSPORTES E LOGISTICA (AP1)

1. De acordo com as medidas estabelecidas para o setor marftimo-portudrio do Plano Estratégico dos Transportes - Mobllidade Sustentavel (2011-2015).
2. Desenvolvimento de uma politica portudria comercial nacional comum, devidamente articulada no sentido de maximizar o seu potenclal agregado e
Integrac3o nas redes de transportes e cadelas logfsticas.

3, Restruturacdo e ordenamento dos portos de pesca e varadouros, segundo uma perspetiva economicamente sustentével, soclalmente Inclusiva e
geradora de emprego, tirando partido dos valores estéticos em que se Inserem e maximizando os beneficios locals.

RECREIO, DESPORTO € TURISMO (AP2)

Desenvolvimento da ndutica nas vertentes de recreio, educagao, desporto e turismo, e o respetivo respaldo econémico, integrando uma rede de apolos
nduticos em zonas estratégicas do pafs, com forte intervengdo territorial e incluindo plataformas de construgao e comercializago e assisténcla de melos
e equipamentos.

CONSTRUCAO, MANUTENCAO E REPARACAD NAVAL (AP3)

Promog3o, racionalizacdo e espedializacio dos estaleiros de construgao e reparagdo naval, adequadas as presentes e futuras necessidades da economia
do mar e contribuindo para a promogao de atividades marftimas ecoldgicas.

OBRAS MARITIMAS (AP4)

Realizag3o das obras maritimas de acordo com as medidas estabelecidas no Plano de Ag3o de Valorizagdo e Protegdo do Litoral.

Fuente: Dire¢do-Geral de Politica do Mar do Ministério do Mar Do Portugal

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



=

%%;ﬁ Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32795 Lunes 26 de julio de 2021

Como estructura de implementacién y monitorizacidn, la ENM establece por un Eje de Soporte (Eixo de Suporte -
ES1) — Gobernanza, donde se enmarca el Comissdo Interministerial para os Assuntos do Mar (CIAM), que, junto con
Direcdo-Geral de Politica do Mar (DGPM) do Ministério do Mar Do Portugal, es la estructura para la reflexion,
coordinacion y decisidén estratégica sobre el mar, creada con el objetivo principal de asegurar el monitoreo y
concertacion de las politicas transversales en el dmbito de los asuntos maritimos. La DGPM garantizard un
seguimiento adecuado en varios niveles de accidn, de acuerdo con varios aspectos, y propondra los cambios que se
consideren necesarios para la realineacién y mejora del plan de accién de la ENM 2013-2020.

De esta forma, la estructura adoptada para el ENM permite estimar objetivamente la evaluacion de la situacion,
nivel de ejecucion vy la eficacia de las acciones, estimando objetivos e identificando sus respectivos indicadores y
metas, sobre todo a nivel estratégico (objetivos estratégicos) y relacionados con ellos a nivel de cada AP.

En cada una de las AP, la ENM establece los objetivos para sus respectivos PA, y los efectos esperados a corto y
medio plazo, que, en la fase de implementacion de la estrategia, permitira a los grupos de trabajo constituidos por
representantes involucrados y otros socios relevantes, desarrollarlos adecuadamente. Los grupos de trabajo
también serdn responsables de controlar la ejecucidon material y financiera de cada proyecto.

Las AP establecen, para un periodo especifico y/o area geogréfica especifica, los logros previstos e identifican las
caracteristicas de los proyectos que deberian materializarlos, identificando y sugiriendo posibles fuentes de
financiacidn y otros recursos.

El desarrollo de este proceso compete a la DGPM después de reunir toda la informacion necesaria sobre la ejecucion

actual de ENM y mediante procedimientos de acompafiamiento, evaluacidn y revision que contemplan medidas de
andlisis del riesgo asociadas a cada AP, y evaluan la adecuada ejecucién de las medidas y uso de las capacidades.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



By

&%}S Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32796 Lunes 26 de julio de 2021

1.3 DAFO Y CAME

A continuacidn, se realizan, un diagndstico DAFO de la Economia Azul en Canarias de manera general, y de cada uno
de los doce sectores en los que se ha establecido este concepto en Canarias. Estos tienen como objetivo servir de
base metodoldgica para la formulacién de la estrategia, siguiendo la metodologia DAFO/CAME.

El Andlisis DAFO/CAME es una metodologia suplementaria a la del Andlisis DAFO, muy usada en procesos de
planificacion estratégica, que da pautas para actuar sobre los aspectos hallados en los diagndsticos de situacion
obtenidos a partir de las matrices DAFO. El nombre del Andlisis CAME viene de las iniciales “Corregir, Afrontar,

Mantener y Explotar” (Correct, Adapt, Maintain and Explore, en inglés).

1.3.1 DAFOS

General

Conflicto por el espacio maritimo entre las distintas actividades
que engloba la Economia Azul en Canarias.

Baja utilizacion y problemas de gestion para optimizar los
recursos financieros que ofrece el Fondo Europeo Maritimo y
Pesquero.

Insuficiente comunicacién y colaboraciéon entre empresas y
centros de |+D+i.

Falta de profesionales con cualificacion en formacion media y
basica.

Inestabilidad y aislamiento de la red eléctrica de Canarias.

Poca innovacion y digitalizacion.

Falta de agilidad y procedimientos telematicos en los tramites
administrativos.

Impactos paisajisticos y de contaminacién quimica y acustica.
Problemas de tratamiento de introduccion de nuevas especies
exoticas.

Falta de relevo generacional.

Falta de conocimientos en materias transversales: idiomas o
tecnologias de la informacidn.

Excesiva burocracia en las actividades marinas y maritimas.

Falta de financiacion estable para la investigacion

Ausencia de fomento publico y privado a la actividad para
generar empleo directo e inducido.

Falta de unificacion de criterios y normativas.

No existe un enfoque especifico sobre Economia Azul en las
grandes estrategias sectoriales de Canarias (educacién, energia,
internacionalizacion, etc.).

Falta de capacidad de trabajo colaborativo y coordinado entre
entidades.

Predominio de micropymes en Canarias que dificulta llevar a
cabo grandes proyectos de |+D+i.

Dependencia exterior para el suministro de alimentos e insumos
dada la lejania de los principales puntos de aprovisionamiento de
materias primas.

Altos costos de comercializacion de productos como
consecuencia de la doble insularidad, lo que dificulta la
exportacion, ademas de encarecerlo por el sobrecoste por el
transporte a mercado exteriores.

Inexistencia de una planificacién maritima espacial en el que se
establezcan las areas geograficas en las que debe desarrollarse
cada sector, teniendo en cuenta las complementariedades, asi
como los componentes excluyentes de cada una de ellas.
Desconexion y desconocimiento entre administraciones en
cuanto a potenciales de diferentes areas.
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Baja utilizacion y problemas de gestion para optimizar los
recursos financieros que ofrece el Fondo Europeo Maritimo y
Pesquero / POSEICAN.

Problemas administrativos relacionados con la utilizacién de los
espacios portuarios.

Efectos del cambio climético, vertidos y contaminacién de aguas.
Crecientes requisitos sanitarios y de bienestar animal (rapida
evolucién de la normativa)

Regiones mejor posicionadas y competencia de paises vecinos.
Mercado de grandes dimensiones ocupado por grandes
multinacionales.

Marco regulatorio confuso.

Regiones europeas con un marco normativo mas simplificado y
eficiente atrayendo mejor la inversidn.

Competencia sectorial de empresas exteriores.

Normativas ambientales, de emisiones de gases de efecto
invernadero y su aplicacién.

Fuera de la red de autopistas del mar de la UE.

La desagregacion de las competencias supone un bloqueo para la
evolucién y crecimiento de la economia maritima.

Problemas de sostenibilidad en el medio marino que pueden
derivar en que las actividades maritimas corran peligro de
desaparecer, perdiendo asi potencial econémico.

Sobrecostes de transporte, mercado, equipos, suministros e
insumos debido a la situacion de Canarias como regidn
ultraperiférica.

Pérdida de patrimonio tangible e intangible por desconocimiento
o infravaloracién de su importancia.
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FORTALEZAS PORTUNIDADES

Situacion geogrdfica ventajosa entre las grandes rutas maritimas
transcontinentales entre Europa, Africa y América.

Tradicion asociacionista.

1+D y grupos de investigacion con altas cualificaciones,
capacidades e infraestructuras de investigacion, testeo y
demostracion.

Existencia de protocolos vy
ambientalmente sostenibles.
Existencia de un banco de ensayo para
demostradores y prototipos como es PLOCAN.
Alto nimero de personal técnico y de ingenieria altamente
cualificados.

Buena valoracion de la calidad y agilidad de los servicios
prestados.

El cluster maritimo como punto de apoyo importante para la
cooperacion intersectorial.

Favorables condiciones climatoldgicas durante todo el afio.
Buena red de infraestructuras portuarias.

Existe una cadena de valor entre las diversas actividades que
conforman la Economia Azul.

Alta tradiciéon de adaptacion empresarial a las actividades
portuarias.

Infraestructuras cientificas de primer orden.

Gran riqueza y diversidad de infraestructuras, tradiciones y
oficios relacionados con el mar.

Existencia en Canarias de un régimen econémico y fiscal propio
(REF), que tiene como objetivo el impulso de la actividad
econdmica en las islas (diferencial fiscal, incentivos a la inversion,
zonas francas, Zona Especial Canaria (ZEC), ayudas a la
produccion interior...).

Existencia consolidada de instrumentos e instituciones enfocadas
al apoyo a la internacionalizacién y la atraccion de inversiones
estratégicas con instituciones como Proexca o las sociedades de
promocion de cada isla.

sistemas de produccion

pruebas de
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Potencial para generar economia y desarrollo local en zonas
costeras de Canarias.

Estructuras de comercializacion mds potentes y refuerzo de la
promocion internacional.

Alta experiencia y capacidad del tejido productivo maritimo y
portuario de Canarias.

Compatibilidad entre las distintas actividades que se realizan en
los distintos sectores que componen la Economia Azul.

Potencial en la utilizacién y adaptaciéon del marco econémico y
fiscal de Canarias y sus instrumentos para el impulso de la
Economia Azul.

Aumento creciente de la demanda.

Grandes proyectos que proporcionaran
diversificacion y competitividad.

Diversificacion hacia nuevos nichos de mercado.
Mayor colaboracién con los centros de conocimiento para
orientar los proyectos de investigacion y las ofertas formativas a
las necesidades de los subsectores.

Cooperacion tecnoldgica entre empresas y con centros de
investigacion para incorporar mejoras orientadas a la eficiencia
energética y la reduccion de la huella de carbono.

Participacion por parte de entidades canarias en proyectos de
investigacion en el exterior: en Europa y América.

Impulsar el estudio del medio y de situacion, y posibles mejoras
del sector en colaboracion con las universidades (ULL y ULPGC) y
el IEO.

Potencial incorporacion de gente joven al sector.

Existe una importante biodiversidad aprovechable en diversos
ambitos de la [+D+i.

Visibilidad y fomento del trabajo de la mujer en los distintos
sectores (e]. puertos...); nichos de mercado con oportunidades
de formacién y empleo para colectivos en riesgo de exclusion
social y de dificil empleabilidad, respetando la igualdad de
oportunidades; mejora del entorno con perspectiva de género
teniendo en cuenta la iluminacion, el transporte, los puntos
ciegos...

Desarrollo de nuevas técnicas de gestion.

valor afiadido,
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Sectoriales

S1. PESCA

DEBILIDADES MENAZAS

Tripulaciones estan envejecidas, con poco relevo generacional, y,
en muchos casos, no poseen las cualificaciones formativas
adecuadas.

Aguas oligotrdficas con baja produccidon y existencia de
plataformas insulares bastante reducidas incapaces de mantener
grandes poblaciones de especies demersales de interés
pesquero.

Escasa valorizacion del pescado artesanal, con baja implicacion
del sector en la elaboraciéon de un producto de consumo
adecuado a las exigencias actuales.

Flota artesanal antigua (promedio de 48 afios) y no ofrece la
seguridad adecuada a bordo ni las instalaciones para la
conservacion del pescado.

Vias comerciales muy fragiles y volubles, muy dependientes del
canal HORECA.

Escasa diferenciacion del producto local y legal frente al producto
foraneo o furtivo.

Falta de uniformidad normativa entre las aguas exteriores,
competencia del Gobierno de Espafia, y las aguas interiores,
competencia del gobierno autondmico.

Aunque existe un alto nivel de investigacion en Canarias en
relacién con los recursos marinos, y especialmente con la pesca,
no hay I+D en transformacién de productos de la pesca, ni
innovacion en tecnologias de estructuras de explotacion.
Descoordinacién investigadora en materia de biologia pesquera
y socioecondémica de la pesca entre las 3 principales entidades
(ULL/ULPGC/Centro Oceanografico de Canarias) asi como entre
las administraciones publicas.

Datos dispersos y poco desagregados (capturas, recurso, flota,
variables socioeconémicas, VAB, facturacién, empleo...) para
optimizar la gestion pesquera.

Falta de registros de capturas y esfuerzo pesquero de la pesca
recreativa.

En algunas cofradias y entidades comerciales existe una baja
profesionalizacion de su personal de gestion.

Escasa capacidad de formar alianzas con otros pescadores
artesanales de Europa para explicar a la UE su modelo
diferenciado de la pesca industrial.

Insuficiente cooperacion en el modelo de triple hélice
(administracion, academia y el sector pesquero).

Falta de organizacién y de unién entre sociedad pesquera
(estructura atomizada y bajo nivel de cooperacion).

https://sede.gobcan.es/boc

Protocolos de pesca de la UE con terceros paises que han dejado
a Canarias fuera de los puertos de desembarco de pesca
industrial.

Cuotas pesqueras fijadas por la ICCAT (Comisidn Internacional
para la Conservacion del Atun Atlantico), la UE y el Estado para
las pesquerias de atun rojo y patudo (tuna), que restringen la
polivalencia y la derivaciéon del esfuerzo pesquero de la flota
canaria.

Bajo control y seguimiento de las actividades y capturas
realizadas por la pesca recreativa.

Introduccidn de nuevas patologias y especies invasoras debido al
cambio climético que pueden afectar a los recursos pesquero.
Escasa trasferencia de tecnologia hacia técnicas de pesca
sostenibles.

Escasos efectivos de inspeccidn pesquera y limitado control de la
trazabilidad comercial del pescado que incrementa el furtivismo
(tanto de la pesca recreativa, como profesional).

Baja influencia de la Comunidad Auténoma de Canarias en la
negociacion de los acuerdos de pesca.

Baja utilizacion y problemas de gestion para optimizar los
recursos financieros que ofrece el Fondo Europeo Maritimo y
Pesquero / POSEICAN.

Problemas administrativos relacionados con la utilizacién de los
espacios portuarios.

Inexistencia de ordenacion y zonificacion del litoral, lo que
resulta en conflictos con otros sectores que desarrollan su
actividad en el litoral.

Efectos del cambio climético, vertidos y contaminacién de aguas
que afecta a la actividad pesquera y los recursos vivos, ademas
de la degradacién ambiental de las zonas de pesca.

Pesca ilegal, no declarada y no reglamentada.

Presencia de importaciones que se confunden en el mercado con
producciones locales.
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FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Alto potencial y tradicion pesquera, que atesora un amplio
conocimiento ecoldgico y pesquero local.

Las escasas plataformas insulares posibilitan el acceso de toda la
flota canaria a los grandes bancos de especies migratorias de
tunidos.

Existencia de dos Institutos de Formacién Profesional Maritimo
Pesquero donde se imparte ensefianza especializada de pesca,
nautica y acuicultura.

Multiples infraestructuras de almacenamiento y logistica de
pesca fresca y congelada.

Polivalencia en los métodos y artes de pesca artesanales
empleados, que posibilitan la derivacion del esfuerzo entre las
distintas especies.

Las estrategias pesqueras artesanales resultan versatiles,
facilmente adaptativas, de bajo impacto ecoldgico respecto a la
industrial. También crea econdmica local y reparte sus ganancias
de una forma mas equitativa y social. Ademas, hace un uso poco
intensivo de los combustibles fésiles.

Colaboracion con el sector acuicola al que ofrece servicios
auxiliares (suministros, hielo, logistica...).

Existencia de Grupos de Accidn Local Pesquera (GALP) en cada
isla para fomentar el desarrollo local y la diversificacion de la
actividad.

Existencia de un punto de primera venta en todas las Cofradias,
lo que aporta un sistema de garantia y control sanitario.

https://sede.gobcan.es/boc

Valorizacién y diferenciacion del producto pesquero local e
integracion en los canales de comercializacion.

Tendencia nacional y europea para la revalorizacién de las
tecnologias adecuadas y la pesca artesanal de pequefia escala.
Complementariedad con otras actividades como puede ser la
pesca turismo y turismo marinero, actividades recientemente
reguladas en el marco normativo espafiol y canario.

Potencial para generar economia y desarrollo local en zonas
costeras de Canarias.

Valorizar la produccion de tunidos en pequefias salas de
elaboracién que permitan el ronqueo en fresco y la
ultracongelacidn de las piezas excedentarias.

Acceso a recursos poco explotados, como especies de aguas
profundas, especies marisqueras y algas.

Potenciar el mercado HORECA con sistemas de venta a demanda.
Posibilitar la colaboracion empresarial con el sector acuicola al
que ofreciendo servicios auxiliares (suministros, hielo,
logistica...).

Sector de referencia para trasladar el patrimonio y la identidad
marinera a la poblacion y turistas.

Nuevas vias de comercializacion para el pescado de la flota
artesanal que aprovechen las nuevas demandas de un
consumidor cada vez mas ligado a las nuevas tecnologias.
Presencia de los flujos migratorios de 6 especies de tunidos y
afines que se alternan a lo largo del afio, en periodos de baja
produccion en el mercado peninsular.

Puesta en marcha de acciones de mitigaciéon y adaptacion al
cambio climatico. La cada vez mayor evidencia de los efectos
negativos provocados por el agravamiento del cambio climatico
exige la puesta en marcha de medidas concretas en el corto plazo
para reducir las emisiones de GEl, favorecerd la creacion de
empleos en todos los sectores de la economia.
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S$2 ACUICULTURA

DEBILIDADES MENAZAS

Retrasos en la concesion de licencias y autorizaciones para las
explotaciones acuicolas.

Falta de personal subacudtico cualificado especializado en la
actividad acuicola, debido a la falta de una normativa y una
regulacion para este tipo de servicios.

La viabilidad técnica de la corvina y otras especies ha quedado
demostrada sin que ésta haya formado parte de la produccién
por trabas normativas y administrativas.

Dificultad para acceder al tratamiento de las enfermedades de
los peces debido al coste de la importacion de medicamentos, el
tiempo de transporte y los tramites aduaneros. Esto esta
relacionado con la insularidad y la lejania de la regién.
Concentracién de la produccién en muy pocas especies.

Mala imagen del producto en relacién con la oferta extractiva.
Conflictos por el espacio maritimo con otras actividades: pesca,
puertos, buceo, turismo...

Baja utilizacion y problemas de gestion para optimizar los
recursos financieros que ofrece el Fondo Europeo Maritimo y
Pesquero.

No existe ninguna asociacién empresarial activa, el nivel de
asociacionismo y colaboracién empresarial es muy bajo.

Altos costes iniciales de la inversion.

Viabilidad técnica de nuevas especies acuicolas (algas,
microalgas, peces como la seriola, jurel, corvina y otras especies
deinterés) demostrada a través de un buen nimero de proyectos
de I+D desarrollados en Canarias por centros de 1+D y empresas;
lo que exige medidas urgentes por parte de las administraciones
competentes de cara a facilitar su implementaciéon en los
procesos de producciéon empresarial.

Grandes operadores que concentran la gran parte de la
produccién y la comercializacion.

Oscilaciones en los precios de mercado de los productos
acuicolas.

Oscilaciones y subidas en los precios de los suministros (alevines,
piensos, fitosanitarios...).

Desregulacion, competencia desleal y falta de control con otras
regiones productoras de la UE como Grecia.

Empeoramiento de las condiciones fitosanitarias y nuevas
enfermedades debido al cambio climatico.

Crecientes requisitos sanitarios y de bienestar animal (rapida
evolucion de la normativa).

Vandalismo y robos en las instalaciones de acuicultura en mar
abierto.

Grave impacto en la produccién por los fendmenos climaticos
adversos.

FORTALEZAS

Mejores factores ambientales de crecimiento de los animales
(p.e. aproximadamente cuatro meses menos que en peninsula
por ciclo productivo de dorada y lubina).

Experiencias y granjas productivas existentes desde hace mas de
veinte afios.

1+D y grupos de investigacion con altas cualificaciones,
capacidades e infraestructuras de investigacion, testeo vy
demostracion.

Capacidad de ofertar al mercado productos durante todo el afio.
Colaboracidn con el sector pesquero que ofrece realizar servicios
auxiliares.

Existencia de protocolos vy
ambientalmente sostenibles.
Sinergias con otros sectores de las islas: agricultura y pesca,
energias renovables, desalacidn, salinas artesanales.

sistemas de produccion

https://sede.gobcan.es/boc

OPORTUNIDADES

Optimizaciéon productiva a través de la reduccién de costes,
mejora de los sistemas productivos y especies producidas.
Aumento de las empresas locales auxiliares y de soporte a la
actividad acuicola en nichos de mercado (piensos, alevines,
subacuaticos, consultoria ambiental, laboratorios...).

Aumento de la soberania alimentaria local y de la proteina de
pescado.

Estructuras de comercializacion mds potentes y refuerzo de la
promocion internacional.

La acuicultura offshore como potencial de crecimiento en
volumen de produccion.

Desarrollo de grandes proyectos colaborativos para el desarrollo
del sector a través de la financiacién del Fondo Europeo Maritimo
y de Pesca para actividades de acuicultura sostenible.

Creciente consumo de los productos de la acuicultura e
importancia del consumo de los productos de la acuicultura
(segun FAO).
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S3. BIOTECNOLOGIA MARINA / AZUL

DEBILIDADES MENAZAS

Sector productivo con poca dimensidn, integracion y masa critica
para acudir a un mercado altamente globalizado con grandes
agentes y operadores multinacionales.

Calificacion territorial / Aptitud de suelo para actividades de
cultivo.

Autorizaciones ambientales de futuras actividades comerciales,
se requiere de instalaciones para obtener todo tipo de agua
(hipersalina, salmuera, marina, desalada sin tratamiento, de
abasto...) asi como sistemas de biodepuracion y gestion integral
de los vertidos.

Falta de profesionales con cualificacion tanto en formacion
basica como en formacién superior.

Baja capacidad de asociacionismo entre las empresas canarias
vinculadas con la Biotecnologia.

Problemas a la hora de exportar y comercializar la biomasa.
Tipificacion de especies para ser cultivadas comercialmente
restringida solo a la produccién de especies nativas (asi como
inclusion de éstas en el PROAC).

Limitado numero de actividades asociadas a la biotecnologia azul
centradas sdlo en microalgas.

FORTALEZAS

Regiones con menores restricciones regulatorias (paises vecinos)
mejor posicionadas.

Mercado de grandes dimensiones ocupado por grandes
multinacionales.

Marco regulatorio confuso. Falta de incorporacién de este tipo
de actividad en regulaciones y planes de ordenacion insulares.
Problematica en torno a las restricciones relativas a la
incorporaciéon de nuevas microalgas en la normativa sobre
nuevos alimentos.

PORTUNIDADES

Especiales condiciones naturales (clima templado y adecuada
insolacion)

Disponibilidad de especies nativas con potencial para el cultivo y
produccion de algas.

Intensa actividad investigadora, infraestructuras y laboratorios
de ensayo acreditados (Banco Espafiol de Algas BEA, Instituto
Tecnoldgico de Canarias ITC, Instituto de Bio-orgénica de la ULL...)
para realizar el soporte de conocimiento y técnico en el campo
de la biotecnologia azul.

Existencia de casos empresariales pioneros de produccién de
algas para distintas aplicaciones (agricultura, componentes
nutricionales y nutraceuticos,...).

La produccién de micro y macroalgas tiene efectos positivos
ambientales como en la captura de CO2 o en la utilizacion como
biofiltros.

Amplia colecciéon de microalgas y cepas nativas de microalgas
provenientes de colecciones oficiales de cultivo.

Disefio y desarrollo de técnicas de cultivo a gran escala para la
produccién de microalgas.

Sinergias con otros sectores de las islas: agricultura, acuicultura,
salinas, desalacion...

https://sede.gobcan.es/boc

Suministro y valor afiadido para el mercado interno agricola y
acuicola.

Banco de pruebas para la experimentacion (screening de nuevas
especies, seleccion de cepas, mejora de los sistemas de
produccion, formacion de personal técnico...).

Emprendimiento y creacién de empresas que complementen la
cadena de valor.

Identificacion y caracterizacion de nuevas especies y cepas de
microalgas con interés comercial.

Aplicacidon en otros sectores industriales como desalacidén o
acuicultura (biofiltros para la depuraciéon de efluentes,
componentes para piensos...).

Fiscalidad competitiva para el sector: ZEC, deducciones a la
produccion, etc.

Aprovechamiento de suelo agricola en desuso.

Importante reserva de nuevos productos (novel food, alimentos
funcionales, aditivos...) y aplicaciones.

Crecimiento constante de los mercados de
(farmacéutico, cosmética, nutricion, acuicultura...).
Alternativa y diversificacion del sector primario local.

aplicacion

boc-a-2021-152-3597
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S4. ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

DEBILIDADES AMENAZAS

Las oceanicas y edlica offshore flotante se encuentra en fase
precomercial o de [+D+i.

Altos costes de inversion (CAPEX y OPEX) con respecto a otras
EERR como son fotovoltaica o edlica terrestre.

No existencia de regimenes retributivos especificos para energias
marinas, lo que supone un agravio en comparacién con otras
tecnologias de generaciéon renovable en mayor estado de
madurez.

Falta de estandarizacion de soluciones, especialmente en el
dmbito de las energias oceanicas.

Debilidad de los sistemas eléctricos insulares no interconectados
en su mayoria, lo que reduce la capacidad para la puesta en
marcha de grandes instalaciones de produccién en Canarias.
Reduce la potencialidad de aplicar politicas de economia de
escala.

Falta de planificacidn de la red de transporte para dar acogida a
las energias marinas en Canarias.

Impactos medioambientales que las energias renovables pueden
acarrear (como por ejemplo la influencia de los aerogeneradores
en la avifauna).

Compatibilidad de usos con sectores tradicionales.

Escasa monitorizacion de aspectos relacionados con el recurso y
el medioambiente.

Vida util de aerogeneradores marinos y convertidores de olas no
probados, lo que afecta a la rentabilidad econémica.

FORTALEZAS

Buenas condiciones de recursos marinos, tanto eélico como olas,
en Canarias.

Existencia de un banco de ensayo (PLOCAN) para pruebas de
demostradores y prototipos.

Existencia de centros tecnoldgicos especializados en energias
renovables con gran conocimiento de las peculiaridades de las
tecnologias de generacion renovable, su integracion en sistemas
eléctricos aislados y las condiciones del recurso.

Amplia experiencia en edlico terrestre y casos como la central
hidroedlica de El Hierro.

Financiacion y existencia de programas de apoyo publico a
proyectos y desarrollos

Recurso edlico marino existente en Canarias es alto y constante,
frente al existente en tierra, lo que supone unos mayores rangos
de generacidn eléctrica.

Interés creciente por la tecnologia.

Infraestructuras portuarias actuales con alta versatilidad que
pueden servir de apoyo para el despliegue de este tipo de
tecnologias.

https://sede.gobcan.es/boc

OPORTUNI

Regiones europeas con un marco normativo mas simplificado y
eficiente atrayendo mejor la inversion.

Falta de regulacion y planificacion maritima espacial para su
desarrollo.

Normativa de generacion edlica marina pendiente de actualizar.
Inexistencia de un marco regulatorio especifico para energias
ocednicas.

Todas las infraestructuras de generacion eléctrica en mar territorial
dependen en exclusiva de la administracion Estatal. Generalmente
conlleva mayores tiempos de tramitacion.

ES

Diversificar el mix energético afadiendo mas potencia generada por
energias renovables en las islas.

La fragilidad del territorio y la limitacién de espacio se considera una
debilidad innata del sector energético de Canarias. No obstante, se
considera una oportunidad para el fomento de las energias marinas.
De la misma forma, las servidumbres aeronduticas podrian
considerarse como una oportunidad para el fomento de la generacién
edlica offshore.

Eliminar la dependencia de los combustibles fésiles en la generacion
energética y reduciendo la huella de carbono en las islas.

Existencia de zonas en Canarias de alto potencial en las que ya seria
viable desde un punto de vista técnico la instalacion de soluciones
comerciales en edlica marina.

Plataformay bancos de ensayos de prototipos y demostradores gracias
a existencia de una infraestructura cientifica tecnoldgica singular y un
drea de ensayos en mar.

Actualmente, ya se han realizado distintas experiencias de prueba de
tecnologias edlica marina y undimotriz, como es el primer
aerogenerador marino instalado en el sur de Europa, situado en el
banco de ensayos de PLOCAN, en el noreste de Gran Canaria.
Diversificacion de las actividades de las empresas del sector maritimo
y portuario para realizar trabajos offshore y que podrian ofertar
servicios en las fases de instalacién, operaciéon, mantenimiento y
desmontaje de los parques edlicos marinos (algunas ya han dado
servicios a proyectos demostradores y prototipos realizados en
PLOCAN, incluso en fases de prefabricacion de pilotos y componentes).
Modelo de Canarias podria ser exportable y ejemplo a otros territorios
insulares o con condiciones similares en el mundo como es el caso de
la Central Hidroedlica de Gorona del Viento en El Hierro.
Compatibilidad de este tipo de tecnologias con industrias existentes en
Canarias como podrian ser la desalacion o la acuicultura en complejos
multipropésito.

Nuevos consumos energéticos como los que suponen la movilidad
eléctrica. Las nuevas demandas requieren un aumento de la potencia
instalada y, por tanto, dejan hueco para permitir la integracion de las
energias marinas.

boc-a-2021-152-3597
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S5. EXTRACCION DE RECURSOS MINERALES

DEBILIDADES

- Inexistencia de un acuerdo entre el Gobierno nacional y regional
para crear un marco normativo y retributivo en el ambito del
sector off shore.

. Falta de conocimiento sobre; i) la exploracion de recursos
mineros costeros, ii) comprensidn de la dinamica costera vy iii) la
catalogacion del patrimonio geoldgico costero para el disefio de
rutas litorales y submarinas.

FORTALEZAS

| AMENAZAS

Introduccion y proliferacion de especies invasoras a través de las
plataformas offshore de petréleo y gas (oil&gas).

. Impactos ambientales asociados a la exploracion y explotacion de
los recursos.

Escasa identificacion y prevencion de los riesgos geoldgicos.

| OPORTUNIDADES

. Los montes submarinos del suroeste de Canarias albergan altas
concentraciones de metales catalogados como estratégicos por
su valor para la alta tecnologia.

S6. EXTRACCION DE SAL

. Sector que se promocionara en Europa (incluido en crecimiento
azul) dadas las posibilidades de obtener recursos mineros
inexistente o escasos en tierra.

DEBILIDADES

. Baja volumen y produccion.
. Escaso marketing y visibilidad exterior de la sal obtenida en
Canarias.

FORTALEZAS

| AMENAZAS

. La sal importada de la peninsula hace competencia con respecto
ala sal local.

. Amplio valor ambiental y etnografico de las salinas.

. Diversificacion de la oferta turistica y de experiencias a través del
conocimiento salinero.

. Calidad del producto salinero (alta concentraciéon en potasio y
magnesio).

https://sede.gobcan.es/boc

[ OPORTUNIDADES

. Valorizaciéon de la salmuera, subproducto de las plantas
desaladoras, pues pueden ser reutilizadas en los cultivos de
microalgas: para obtener sal marina, en las piscinas-spa, etc.

. Valorizacién de productos de valor afiadido de la produccion
salinera como la escama o el maridaje con otros elementos.

- Explotacidn de especies que se producen en ambientes salinos
como: microalgas como Dunaliella, crustaceos o Artemia Salina.

. Revitalizar las salinas a través del turismo (gastronomia, ocio y
paisaje): restaurante en las salinas para incentivar las visitas,
elaboracién de catas de sal individualmente o en colaboracién
con la promocién de otros géneros de produccion local (aceites,
dulces, frutas, algas, peces etc.), acondicionamiento de areas de
Spa al aire libre (bafios de agua salina, asi como bafios en esteros,
barro y masajes relajantes, captura y suelta de peces producidos
en cafios de las salinas).

boc-a-2021-152-3597
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S7. DESALACION

DEBILIDADES [ AMENAZAS

Elevada competencia sectorial de empresas exteriores.

. Existen deficiencias en la formacion técnica especifica (FP) y en la

formacion de postgrado en este campo.

Deficiencias en la gestion de este recurso, como, por ejemplo,
pérdidas en las redes y el tratamiento de aguas residuales, ya que
este Ultimo tiene consecuencias en el medio ambiente marino.
Aunque el archipiélago tiene unas 320 plantas para la desalacion
del agua de mar, la capacidad actual parece ser insuficiente para
satisfacer la creciente demanda de agua.

El coste energético supone el 20% de los costes de produccion de
las plantas.

Los efluentes inadecuadamente vertidos al mar derivados de las
plantas de desalacion pueden tener un impacto ambiental
negativo en las zonas costeras donde se llevan a cabo otras
actividades.

Dependencia de energias fdsiles.

Escasa coordinacion y cooperacidn publico-privada y publica-
publica. Cada municipio e isla actia de forma independiente, sin
buscar sinergias.

Ausencia de un marco normativo acerca de la vinculacion de las
EERR con la desalacion.

Importante impacto medioambiental que es necesario reducir
(ej. consumo de energia, efluentes, productos quimicos, etc.).

FORTALEZAS

Altas capacidades locales y tejido productivo.

Modelo productivo maduro y aplicado desde hace mas 50 afios
que forma parte integral del ciclo del agua en la regidn.

Amplia red de proveedores de equipos y servicios especializados
que forman un laboratorio natural de pruebas.

Amplio conocimiento y dominio tecnoldgico en osmosis inversa
(ingenieria quimica, membranas, sistemas de eficiencia
energética, pretratamiento...).

Alto numero de personal técnico y de ingenieria altamente
cualificado.

https://sede.gobcan.es/boc

| OPORTUNIDADES

Optimizacién de procesos (tecnologias, rendimiento eficiencia
energética, mantenimiento y operacion...).

Aumento creciente de la demanda.

Presencia y visibilidad internacional del sector y a la
especializacion inteligente de la region en esta area.

Uso de plantas combinadas con otros usos industriales (con
EERR, acuicultura...).

La reutilizacion de aguas es una actividad en aumento, por lo que
se prevé que se reduzcan progresivamente los volumenes de
agua vertida al medio marino. Esta requiere ser, antes, desalada.
Desarrollo e instalacion de tecnologias para mejorar la difusion
de la salmuera, como los difusores venturi creados por el ITC; y,
posibilidad de otros usos como cultivo de microalgas, obtencion
de sal marina o spas.

Potencialidad de la desalacion en Canarias, region pionera en
investigacion en esta materia, tratando de dar un salto de calidad
y convertir al archipiélago en una plataforma cohesionada entre
personal investigador y empresas que den respuesta a las
necesidades tecnoldgicas del sector.

Fondos nacionales y europeos para potenciar los avances y los
grandes proyectos en el sector.

boc-a-2021-152-3597
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$8. PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS

DEBILIDADES MENAZAS

FOR

Falta de personal calificado, especialmente en relacién con las
crecientes actividades maritimas, p. ej. abastecimiento de
combustible, reparaciéon y mantenimiento naval, etc.

Poca innovacion y digitalizacion de los procesos en los puertos de
Canarias.

Falta de agilidad y procedimientos telemdticos en los tramites
administrativos de mercancias y pasajes (aduanas, inspecciones...).
Escasez de espacios para logistica y almacenamiento de grandes
equipamientos y proyectos.

Falta de soluciones tecnoldgicas ambientales implantadas en
Canarias (eficiencia energética, EERR, otros combustibles como el
GNL, tecnologias soporte eléctrico a los buques en puerto,
desalacion, gestion de residuos...).

Baja integracion puerto-ciudad para fomentar el acceso a la
ciudadania y al ocio maritimo.

Impactos paisajisticos y de contaminacion quimica y acustica de la
actividad.

Escasa coordinacion entre las distintas instituciones del puerto y
administraciones publicas. Esto afecta a la agilidad y logistica de los
servicios portuarios.

Inexistencia de modelos de red o comunidad portuaria en Canarias.
Deficiencia en los sistemas de gestidn de residuos (sélo recogida y
almacenamiento).

Estructura de gestion de los puertos de interés regional escasa.
Escasa captacion de fondos en los instrumentos especificos de
financiacion europeos para proyectos de innovacién y mejora de
infraestructuras (Mecanismo CEF...).

EZAS

Infraestructuras relativamente potentes con relacion a otras
infraestructuras proximas.

Actividad intensa en tréafico de mercancias y personas y en servicios
de bunkering y aprovisionamientos.

Precios relativamente competitivos.

Buena valoracion de la calidad y agilidad de los servicios prestados.
Amplia base de conocimientos en todas las actividades de la cadena
de valor.

Personal cualificado con experiencia y conocimientos amplios.
Capacidad intraemprendedora 'y para atraer operadores
internacionales.

Plataforma logistica de ayuda humanitaria con ONGs posicionadas
como Cruz Roja, PMA de FAO/ONU, UNICEF...).

Existencia de dos zonas francas en el archipiélago.

Sector consolidado y globalizado que no tuvo caida ni efecto durante
la crisis.

La existencia de las Autoridades Portuarias, organismos publicos con
gran autonomia de gestidn y con capacidad suficiente para abordar
sus lineas de actuacion en economia azul de forma eficaz.

https://sede.gobcan.es/boc

Competencia con otros puertos africanos en desarrollo (Tanger-Med,
Sines, Lomé, Bahia de Algeciras y Gibraltar).

Protocolos de pesca de la UE con paises terceros que dejan fuera a
Canarias como puerto de descarga de pescado.

Tendencia al aumento de los tamafios de los buques (p.e. buques post-
panamax) que requerirdn mayores calados, tamafo diques y canales
de acceso.

Normativa ambiental y de seguridad.

Fuera de la red de autopistas del mar de la UE.

OPORTUNIDADES

Los puertos de Canarias ofrecen infraestructuras y servicios con
mayores capacidades que los competidores de su entorno.

La cualificacidn y el conocimiento adquirido ofrece la oportunidad de
internacionalizar éste, en entornos portuarios en desarrollo como los
africanos, lo que posibilitaria ser un actor clave para externalizar la
economia y el tejido productivo de las islas a otras regiones del
Atlantico Medio.

Aprovechar los traficos derivados del suministro de combustible para
ofertar otro tipo de servicios relacionados.

Los puertos como nodos logisticos para otras actividades maritimas
emergentes como las energias renovables marinas.

Grandes proyectos que proporcionaran valor afiadido, diversificacion
y competitividad a las instalaciones portuarias: construccion de diques
secos, varaderos para la reparacion y el mantenimiento de grandes
yates de recreo, etc.

Posibilidad de captacion de financiacion europea para el desarrollo de
infraestructuras.

Posibilidad de una mayor implicacién del sector privado en la inversion
de las infraestructuras portuarias apoyada por la posibilidad de la
aplicacion de la RIC.

Previsiones econémicas positivas en las regiones de origen/destino en
Europa/América y Africa.

Los puertos se pueden convertir en generadores de energia verde por
medio del almacenamiento de hidrégeno proveniente de renovables.

boc-a-2021-152-3597
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S9. TRANSPORTE MARITIMO

DEBILIDADES

| AMENAZAS

Se registra un leve relevo generacional en esta actividad,
especialmente notable en el caso de las tripulaciones.

Debido a la situacion periférica de isla, el sector depende en gran
medida de las subvenciones del Estado a las personas y al
transporte de mercancias para hacerlo mas competitivo.

Los datos de variables socioeconémicas en actividades del
transporte de personas y mercancias no se proporcionan
desglosados.

Impacto debido a las colisiones de los buques con especies
protegidas (no se aplican medidas de reduccién de este riesgo).
Problemas de tratamiento de introduccion de nuevas especies
exdticas a través de las aguas de lastre y fouling en los cascos de
los buques.

Inexistencia de |+D asociada a la actividad en las islas.
Legislacion en materia de transportes compleja y poco precisa
con multiples instituciones competentes lo que dificulta la
dinamizacién del sector.

Falta de relevo generacional de actividades a bordo.

Normativas ambientales y de emisiones de gases de efecto
invernadero con compleja aplicacidn en el sector.

FORTALEZAS

Posicion de liderazgo en el transbordo internacional de
mercancias en esta area del Atlantico.

Situacion geogrdfica ventajosa entre las grandes rutas maritimas
transcontinentales entre Europa, Africa y América.

Posicion de liderazgo en bunkering y aprovisionamientos.
Ventajas fiscales del Registro Especial de Buques (REBECA) frente
a otras regiones.

Flota naviera de cabotaje interinsular muy especializada y variada
(ferries, fast ferries...).

Existencia de estadisticas en esta materia que permita
dimensionar el sector.

https://sede.gobcan.es/boc

| OPORTU

Deslocalizacion de la gran ruta de trafico maritimo de mercancias
entre Europa-Asia.

Dependencia de las ayudas del Estado a personas y al transporte
de mercancias para resultar competitivo, dada la situacion
periférica de las islas.

Afecciones del impacto de los buques a ecosistemas y otras
actividades maritimas como las pesqueras o recreativas.

IDADES

La situacién geografica privilegiada para las conexiones
intercontinentales, sumado a las capacidades existentes en
Canarias, ofrece la oportunidad de ser hub de transporte
maritimo en rutas internacionales de transbordo de mercancias
como plataforma logistica entre los tres continentes: Europa,
Africa y América.

Aprovechamiento de las lineas, flujos y conexiones de transporte
maritimo existentes para externalizar el tejido productivo local
mediante la venta de bienes y servicios canarios en otras
regiones, como ha ocurrido gracias a la apertura de nuevas lineas
aéreas con paises africanos.

Trafico de pasaje con los puertos de Africa Occidental.

boc-a-2021-152-3597



By

u%p Boletin Oficial de Canarias nim. 152

32807

Lunes 26 de julio de 2021

$10. REPARACION NAVAL Y PLATAFORMAS OFFSHORE

DEBILIDADES

| AMENAZAS

Necesidad de personal con cualificacidn técnica especializada,
p.ej. soldadura submarina.

Especializaciones y su titulacién para los nuevos nichos de
mercado: plataformas, megayates y otros.

Falta de conocimientos en materias transversales: idiomas o
tecnologias de la informacion.
Necesidad de infraestructura
condiciones del mar.

Poca coordinacion entre astilleros y centros de conocimiento
poco orientados a la demanda de los primeros.

Impacto ambiental (visual, calidad del aire, ruido, calidad del
agua y residuos) que genera la actividad.

Exceso de burocracia en el ambito aduanero para la entrada y
salida de recambios, piezas y consumibles de los equipos
necesarios para la construccion y reparacion de barcos, lo que
resta competitividad internacional y eficacidad a las empresas
canarias.

especial para simular las

FORTALEZAS

Situacion geogréfica privilegiada entre las principales rutas de
transporte maritimo y zonas cercanas extractivas de petréleo y
gas.

Buena conectividad y amplia oferta de servicios para las
tripulaciones (alojativa, sanitaria, ocio...).

Amplia oferta de servicios de mantenimiento e inspeccion.
Lideres como plataforma de reparaciones en la zona de Africa
Occidental.

Infraestructuras potentes y tecnolégicamente avanzadas

Amplio ecosistema de empresas auxiliares y de equipamientos
con certificaciones internacionales y excelencia en gestion.
Experiencia acumulada y personal relativamente formado.
Oferta de servicios, capacidades y productos estructurada y
visible.

El clister maritimo como punto de apoyo importante para la
cooperacion intersectorial.

Sector con presencia e interlocucion nacional e internacional -
consorcio Canary Islands Suppliers como referencia para atender
a inversores extranjeros que visitan las islas.

Existencia de una "Maestria Universitaria en tecnologias de la
reparacion de buques y unidades offshore" por una de las
universidades canarias, asi como de formacién de grado
habilitante para el ejercicio de la profesidn de Ingeniero Técnico
Naval.

https://sede.gobcan.es/boc

| OPOR

Sector altamente globalizado y competitivo.

Competencia de paises de bajo coste como Europa del este o
asidaticos (coreanos y vietnamitas).

Marco normativo ambiental y de seguridad muy exigente.

ID.

ES

Diversificacion hacia nuevos nichos de mercado como energias
renovables marinas, cruceros o megayates.

Nuevos nichos de mercado con oportunidades relacionadas
como: otros servicios offshore, grandes yates y el equipamiento
de buques especializados.

La actividad de reparacion naval esta creciendo y en paralelo se
estd desarrollando un tejido industrial local y de formacién para
atender la demanda de mano de obra cualificada y empresas
homologadas.

boc-a-2021-152-3597
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$11. TURISMO NAUTICO

DEBILIDADES AMENAZAS

FORTALEZAS

Poca orientacidn y cualificacidn del gestor portuario a este tipo
de servicios turisticos.

Oferta turistica poco especializada en lo que respecta a la oferta
complementaria y de ocio, aun poco desarrollada.

Ausencia de datos relacionados con actividades nauticas y
recreativas.

Falta de técnicos especializados en los servicios a embarcaciones
(utilizacidn de la fibra de vidrio y de otros materiales sintéticos).
Falta de atraques y acceso al mar en Canarias.

Sector joven, atomizado, heterogéneo y compuesto por
mayoritariamente por micropymes.

Escasez de suelo en las marinas para instalar infraestructuras
para servicios auxiliares a las embarcaciones (reparacién naval,
servicios de mantenimiento...)

No existe un sistema de informacidn eficiente sobre el sector que
sirva de base para la toma de decisiones estratégicas.

Bajo nivel de cooperacidn intersectorial e inversidn en 1+D de las
empresas.

Falta de cultura e identidad nautica en la poblacién de algunas
islas. La perspectiva de que es una actividad elitista y cara, y la
falta de acciones de difusion y promocion para cambiar esta
visién lastra el crecimiento de la demanda local.

Elevada fiscalidad, en materia de adquisicion y mantenimiento,
de las embarcaciones de turismo nautico.

Existe intrusismo y competencia desleal.

Poca cualificacion profesional especializada en el sector del
turismo nautico.

Dispersion de competencias entre Administraciones que dificulta
potenciar adecuadamente estas actividades y su realizacion de
forma sostenible y con escaso impacto.

Escaso apoyo institucional al sector del turismo nautico, en
especial por la falta de una politica estratégica para la promocién
de éste.

Falta de infraestructuras adecuadas, asi como escasos servicios
de reparacion y mano de obra cualificada para la industria
ndutica de recreo.

Red de infraestructuras relativamente desarrollada.

Atraccién del destino en cuanto a calidad de la oferta alojativa,
diversidad de la oferta complementaria, condiciones de
seguridad y naturaleza y recursos enddgenos.

Posicionamiento como potencia turistica de Canarias.
Favorables condiciones climatolégicas durante todo el afio y
buenos fondos marinos que suponen un potencial importante
para el desarrollo del sector.

Entornos naturales privilegiados para la navegacion y la practica
de las actividades turisticas.

Amplia red de puertos deportivos que se ubican en todas las islas
y cerca de puntos turisticos, por lo que se ven complementados
por una amplia oferta turistica (cultural, gastronédmica, ademas
de la de sol y playa).

Instalaciones nduticas existentes disponen de buena calidad de
servicios auxiliares y condiciones de seguridad.

Especializacién de otras actividades complementarias al sector
nautico como son las portuarias; transporte maritimo, lineas
maritimas, logistica, reparacion e ingenieria naval...

Celebracién de regatas internacionales como la ARC o
campeonatos de deportes acuaticos, que permite conseguir un
mayor posicionamiento y reconocimiento como destino para la
navegacion y las actividades nauticas.

https://sede.gobcan.es/boc

OPORT

Los tour-operadores siguen manteniendo un peso importante en
la llegada de turistas a Canarias.

Rigurosos requisitos medioambientales que condicionan la
construccidn y explotacion de las infraestructuras portuarias.
Regulacion juridica y administrativa compleja y muy estricta que
dificulta el crecimiento y la expansion del sector.

Diversidad, falta de homogeneidad y competencia desleal de los
gestores publicos, en las tarifas y tasas portuarias que confunde
a los usuarios.

Intrusismo y malas préacticas en actividades como las subacuatica

NIDADE:

Potencial de Canarias como regiéon maritima y costera con
bondad climatica que elimina la estacionalidad con un amplio
abanico para ofertar servicios turisticos basados en las
experiencias nauticas o de ocio maritimo.

Mercado potencial de 12 millones de turistas al afio en Canarias
y con crecimiento continuado durante los Ultimos afios en
actividades nauticas.
Capacitacion de los
cualificacion turistica.
Estandarizacion de los sistemas y los servicios ofrecidos mediante
la excelencia y la calidad turistica.

Creacion de empresas en nichos de servicios no existentes
actualmente y que complementen la oferta como puede ser la
reparacion y servicios a las embarcaciones.

Fortalecer nichos o segmentos de clientes que estén interesados
en el ocio maritimo, en un momento en el cual los modelos de
promocién y comercializacion de los destinos se estd moviendo
hacia canales web y redes sociales.

Uso de los nuevos canales de difusion y las nuevas tecnologias
para promocionar el sector: portales web de gestion de reservas
y servicios on-line, foros y redes sociales, plataformas de trabajo
colaborativo, etc.

recursos humanos con formacién vy

boc-a-2021-152-3597
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$12. CRUCEROS

DEBILIDADES MENAZAS

Falta de facilidades portuarias de suministro de combustible para
nuevos sistemas energéticos de los cruceros como eléctricos o
GNL.

Malos accesos e integracion puerto-ciudad que facilite el transito
de cruceristas.

Deficiencias de capacidad de algunas infraestructuras portuarias.
Poca orientacidn y cualificacidn del gestor portuario a este tipo
de servicios turisticos.

No existe modelo asociativo de los operadores de este sector a
nivel regional.

Regulaciones ambientales de este tipo de buques.

Tendencias a maximizar el tamafio de los buques lo que requiere
infraestructuras portuarias adecuadas

Impactos sobre la ocupacion del territorio y consumos de aguay
energia, y produccion de residuos.

FORTALEZAS [ OPORTUNIDADES

Buenas condiciones ambientales y climatoldgicas

Amplia oferta de atractivos turisticos asociada al segmento de sol
y playa.

Amplia oferta de servicios y ocio en las ciudades portuarias
canarias.

Proximidad y vias de llegada de los paises emisores a Canarias
facilitado por el air-lift hacia los puertos base.

Buena red de infraestructuras portuarias.

$13. TURISMO COSTERO

DEBILIDADES

Escasa inversidn en |+D+i en el sector.

Escasa formacidn en idiomas y paquetes turisticos, asi como en
actividades turisticas relacionadas con el medio marino.
Deficiencia en la imagen diferenciadora del destino Islas Canarias:
escasez en la puesta en valor de los recursos.

Productividad reducida en el modelo de negocio turistico.

Oferta turistica poco especializada en lo que respecta a la oferta
complementaria y de ocio, aun poco desarrollada.

Baja penetracion de energias renovables a pesar de su enorme
potencial para suplir la generacion de energia necesaria en las
infraestructuras turisticas.

Masificacion de zonas costeras y concentracion de usos en zonas
sensibles.

FORTALEZAS

Buenas condiciones ambientales y climatoldgicas.

Gran parte del sector empresarial estd implicado en la
conservacion del entorno.

Existe un alto indice de especializacion turistica.

Participacidn publico-privada en el sector ya afianzada.
Existencia de infraestructuras basicas y transversales a la
actividad turistica.

Desarrollo de infraestructuras de desalacion propias en algunos
complejos turisticos.

https://sede.gobcan.es/boc

El sector de cruceros mantiene un crecimiento sostenido. La
capacidad de crecimiento viene dada por la capacidad de
construir nuevos buques y en la adscripcion por parte de las
navieras de los nuevos buques a las areas con mejores
expectativas de rentabilidad.

Ofertar servicios de mantenimiento y reparacién a los cruceros.
Sinergias con otro tipo de turismo.

Aumento del consumo y el comercio local en las ciudades
portuarias.

Creciente rivalidad competitiva (mayor numero de destinos,
oferta mejorada, mayor nimero de empresas, novedosos
hoteles de reciente construccién, mayor calidad ofertada, etc.).
Factor limitante de la conectividad aérea.

La fuerte presion que se ejerce en el medio marino canario
afecta al estado de conservacién de sus recursos. Por ello las
escasas areas en mejor estado de conservacion reciben una gran
presion de este tipo de actividades (pesca recreativay deportiva,
actividades acuadticas y subacuaticas, senderismo costero,
observacion de vida marina, etc.), emergentes algunas de ellas y
sin adecuada regulacion.

OPORTUNIDADES

Medio marino con cualidades excepcionales, lo que ofrece un
interés como destino turistico internacional para el disfrute de
actividades vinculadas con naturaleza marina y costera.
Oportunidades de sinergia entre el turismo y la pesca y
acuicultura.

Fuerte potencial en la relacidn entre el turismo y la gastronomia
del mar, aun por explotar.

Nuevas tendencias turisticas, como el geoturismo y turismo de
salud (balnearios, talasoterapias y spas).

boc-a-2021-152-3597
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1.3.2 Potencial de crecimiento

General

Buena parte del potencial de crecimiento en el sector, al igual que ocurre en otros, pasa hoy en dia por elevar la
competitividad de empresas y el tejido productivo a través de la innovacidn y la eficiencia en los servicios. Todo ello
debe de realizarse siguiendo criterios de excelencia, calidad, seguridad y sostenibilidad ambiental.

Otro potencial de crecimiento serd el aprovechamiento de las oportunidades y sinergias existentes entre los distintos
sectores de la Economia Azul para aprovechar conocimientos compartidos y economias de escala. Uno de los
planteamientos sera establecer mecanismos de colaboracidén eficaces en modelos de cuddruple hélice entre
academia, empresas, administraciones y sociedad civil.

Por otro lado, Canarias es una potencia en turismo a nivel mundial, lo que abre un mercado de clientes de unos 12
millones al afio, existiendo la posibilidad de ofrecerles otro tipo de experiencias, productos y servicios derivados de
las actividades de Economia Azul como podrian ser: paquetes turisticos de actividades nauticas (surf, avistamiento
de cetaceos, buceo...), turismo pesquero y gastronomico de productos del mar, patrimonio salinero, identidad
marinera y etnografica... De esta forma se complementaria y diversificaria la oferta turistica de sol y playa existente
actualmente.

También es importante aprovechar el conocimiento generado en los centros de I+D+i existentes en Canarias con
lineas de investigacion en areas de Economia Azul mediante el aumento de la promocién de la innovacién y el
fortalecimiento de herramientas de transferencia tecnoldgica para elevar la productividad de las empresas
regionales, e incluso la transferencia de conocimiento y tecnologia a otras regiones, posicionando a Canarias como
una regién maritima innovadora en el Atlantico Medio.

El tejido productivo canario de Economia Azul ofrece, ademads, el potencial de grandes empresas locales en sus
distintos sectores que son competitivas a nivel mundial y que puede ser tractoras de la industria auxiliar que tiene
alrededor como es el caso de Naviera Armas, Fred Olsen o Astilleros Canarios.

Es importante la cualificacién de los recursos humanos de las empresas y la estandarizacion de los servicios bajo
sistemas y certificaciones internacionales que les ayuden a aumentar su visibilidad y presencia internacional.

Por otro lado, habra que fomentar la creacién de empresas e intraemprendimiento en nichos y eslabones de la
cadena de valor de los sectores de Economia Azul, que ayuden a estructurar y fortalecer los servicios ofrecidos de
una manera mas innovadora e integral, sin olvidarse de la atraccion de operadores e inversion internacional.

Uno de los retos generalizados que se observan en el despliegue de actividades en el medio marino esta relacionado
con la tramitacién de autorizacién/licencias para el desarrollo de las actividades, tanto a escala experimental como
de proyectos empresariales, consecuencia de la falta de una planificacidn espacial maritima en algunos casos o bien
que la regulacién existente obsoleta o que no contempla adecuadamente el potencial de Canarias como laboratorio
natural y desarrollo de acciones de |1+D+i y ensayos a escala piloto de las mismas.

Sectorial

S1. PESCA

La sobreexplotacion de los recursos pesqueros es probablemente la principal amenaza para el sector. Existe un
consenso entre los pescadores de pequefia escala de que la pesca recreativa estd amenazando la sostenibilidad de
la actividad. Actualmente, se estima que la pesca recreativa es llevada a cabo por alrededor de 100.000 personas.
Esto lo denuncian el sector pesquero y otros actores como un problema serio de competencia por los recursos y el
espacio. Ademas de esto, se cree que parte de las capturas recreativas se comercializa ilegalmente. El sistema que
se aplica recientemente para controlar la distribucion de pescado parece ser efectivo para contrarrestar este
problema. Ademas, la denominada propiamente pesca ilegal, no declarada y no regulada, también se lleva a cabo
en el archipiélago. Los instrumentos de seguimiento, control y vigilancia pesquera parecen incapaces de controlar

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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estos problemas. Se estan llevando a cabo actuaciones para abordar este problema, como, por ejemplo; la vigilancia
aérea con la utilizacién de drones.

Desde principios de la década de 2000, el retraso en el acceso al caladero canario-sahariano ha afectado a la
sostenibilidad de la actividad pesquera, tanto a la fase de captura, o cria, como a la de transformacién del sector
pesquero. La disminucién de la produccion de pescado congelado refleja muy bien esta situacion. A su vez, el
Acuerdo de Pesca entre Mauritania y la UE obliga a los buques afectados a desembarcar el pescado en ese pais. Esto
también afecta la actividad pesquera y las actividades relacionadas en la cadena de valor de la pesca. El sector
también reclama mayores cuotas de atun rojo, que es una especie gestionada por la ICCAT (Comisién Internacional
para la Conservacién del Atan Atlantico en sus siglas en inglés). La cuota asignada por Espafia a Canarias es de 500
toneladas.

El reemplazo generacional en la industria pesquera es otro asunto que también esta surgiendo como un problema
para el sector y que amenaza su futuro.

Por otro lado, la actividad del turismo de pesca surge como una oportunidad para diversificar la actividad pesquera
de pequefia escala. Los Grupos de Accidn Local de Pesca (GALP), por ejemplo, estan llevando a cabo iniciativas y
proyectos de promocion del turismo de pesca y los resultados son prometedores. La definicidn y el alcance de la
actividad estan siendo adoptados por el marco legislativo nacional. En relacién con los posibles recursos, especies
de profundidad como el sable negro, que es una especie muy apreciada en Portugal, pueden ofrecer alternativas
para las actividades pesqueras de pequefia escala.

Las condiciones de acceso a las aguas de los paises de Africa Occidental se estan renegociando, por lo que es posible
que la actividad de transformacién y conservaciéon pueda recuperarse hasta cierto punto. Sin embargo, los
encuestados sefialan que los consumidores regionales tienen preferencia por el pescado no transformado, de modo
que seria dificil construir una industria transformadora sélida. Desde el final de la industria conservera, la demanda
de productos enlatados se ha satisfecho con importaciones procedentes de paises terceros. Por lo tanto, no parece
posible reconstruir la industria conservera, que era grande y competitiva en sus dias dorados.

La viabilidad de nuevas reservas marinas de interés pesquero en Canarias ya planificadas para La Gomera y Tenerife,
asi como de un Parque Nacional Marino en las islas, que tienen como fin evitar el deterioro de los recursos marinos
a causa de las actividades que se desarrollan en estos espacios. Las reservas suponen un modelo de valorizacion de
la biodiversidad y de la actividad pesquera artesanal local, lo que a su vez beneficia al establecimiento de una
economia sostenible. Ademds, como medida para preservar los ecosistemas marinos para mantener la pesca
artesanal, subraya la necesidad de realizar andlisis econdmicos y ambientales objetivos y concretos que identifiquen
en qué zona ha de realizarse cada una de las actividades que puedan afectar al medio marino, con vistas a reducir
con el mayor grado posible su repercusidn al ecosistema.

S2. ACUICULTURA

El Plan Estratégico de Acuicultura de Canarias (PEACAN) establecio el objetivo de producir 10.835 toneladas de
pescado en 2020. Esto significaba un aumento de la produccién del 41,66 % en relaciéon con 2015. En 2019 la
produccidn alcanzada fue de 7.878.973 kg, por lo que parece complicado alcanzar el reto planteado en el PEACAN.
Las expectativas de crecimiento se basaban en la autorizacidon de nuevas concesiones, pendientes de aprobacidn, y
en las posibilidades de introducir nuevas especies como la seriola, jurel, corvina y otras especies de interés. Esta es
una de las especies con mejores posibilidades para diversificar la produccion. De hecho, la Universidad de Las Palmas
de Gran Canaria (ULPGC) ha demostrado su viabilidad técnica. El inicio de la produccién comercial se esta
encontrando con fuertes barreras administrativas debido a consideraciones ambientales. Cabe mencionar que los
encuestados consideraron que el periodo para obtener nuevas concesiones es demasiado largo (4-5 afios) debido al
largo procedimiento administrativo, que se extiende a diferentes departamentos del gobierno. Sin embargo, la
futura expansion de la produccion puede tener impactos positivos en el empleo. Los avances cientificos y técnicos
realizados en el campo de 1+D también pueden hacer que se mejoren los margenes econémicos y la mejora de los
procesos productivos de las empresas acuicolas.
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Por otro lado, el PROAC se establece un limite global maximo a alcanzar de 37.118 toneladas en el plazo de 8 afios a
partir de su aprobacion definitiva (30/06/2018), si bien es poco probable que se llegue a alcanzar ese techo a dicho
horizonte. Procede comentar que, durante el periodo de casi 5 afios (2013-2018) de tramitacidn del plan regional
de acuicultura, no se autorizaron nuevas concesiones al tenerse que paralizar los expedientes en tramitacion hasta
la aprobacion final en junio de 2018, por lo que el trdmite para autorizar nuevas empresas se ralentizé mucho. Las
expectativas una vez aprobado el PROAC son de un incremento en la produccidn acuicola canaria a corto-medio
plazo.

En cuanto a las especies a cultivar, el PROAC, aunque recoge un listado de especies de interés para la acuicultura 'y
otro de especies prohibidas, se hace necesario la actualizacién de este listado contemplando no solo los avances
tecnoldgicos logrados en el cultivo de nuevas especies desarrollados durante la Ultima década sino también por la
aparicidn de nuevas soluciones innovadoras que favorecen el desarrollo de instalaciones en alta mar (offshore) con
mayor capacidad de produccion.

Otra tendencia global, y en la cual Canarias puede ser tendencia es el alejamiento de las granjas marinas mar
adentro, la denominada acuicultura offshore que relne grandes ventajas productivas y ambientales para la
produccion pero que requiere una automatizacion, digitalizacién y mejoras en ingenieria de las estructuras de las
granjas a través de la denominada industria 4.0, debido al aumento de las distancias a costa y las dificultades que
implican para la operativa las condiciones de los trabajos en océano abierto.

S3. BIOTECNOLOGIA MARINA O AZUL

De las especies de microalgas conocidas, menos del 1 % ha sido sometido a trabajos de “screening” para la
identificacion de nuevas sustancias bioactivas o potenciales aplicaciones industriales o agrarias. Teniendo en cuenta
que sélo se explotan industrialmente con éxito unas 6 especies, se puede decir que la biotecnologia de las microalgas
es una actividad en fase de desarrollo y constituyen una de las mds importantes reservas de nuevos productos y
aplicaciones.

A parte de la industria farmacéutica (restringida a un reducido nimero de productos) y la produccién destinada a la
acuicultura, el mayor mercado para los productos obtenidos a partir de las microalgas corresponde a los alimentos
dietéticos y funcionales, seguido por el mercado de aditivos alimentarios, especialmente carotenoides como la
astaxantina y el b-caroteno. La produccion de acidos grasos poli-insaturados de cadena larga (omega 3y 6) a partir
de microalgas, para consumo humano y animal, se presentan como una 6ptima alternativa de futuro a la fuente
tradicional de estas sustancias, los aceites de pescado.

De esta forma, el cultivo de microalgas marinas ofrece multitud de aplicaciones potenciales que pueden derivar, no
solo en productos para la industria cosmética, nutricion, salud, cuidado personal y agricultura, sino para su
explotacion medioambiental, como en la depuracion de aguas residuales o la fijacion de gases de efecto invernadero,
siendo otra de las areas por las que puede ser considerada como una oportunidad de inversién en Canarias:

= por sus optimas condiciones ambientales (clima templado y una adecuada insolacidn)

= porque posee un amplio conocimiento tecnolégico y de I+D+i relacionado con la biotecnologia

= considerandose un macrolaboratorio con enormes reservas de recursos naturales y una de las
biodiversidades mas ricas del mundo.

Canarias es un territorio fragil, deficitario en su sector industrial y en el que el sector primario pierde de forma
acelerada peso econdmico a favor de un sector terciario fuertemente dependiente del turismo. El desarrollo tanto
de la industria como de las actividades agrarias, fuertemente condicionado por la insularidad, sélo podria
sustentarse sobre nuevas actividades poco exploradas, con un gran potencial de desarrollo tecnoldgico y comercial
y de bajo impacto ambiental, como es el caso del cultivo intensivo de microalgas y macrolgas.

Por todo ello, el sector de la biotecnologia marina es considerado como estratégico para el desarrollo de la industria
basada en el conocimiento de Canarias.
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S4. ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

En coherencia con lo descrito a lo largo del apartado de diagndstico, las energias renovables marinas ofrecen un
amplio abanico de oportunidades para fomentar la innovacidn tecnolégica y la sostenibilidad econémica a largo
plazo de los sistemas eléctricos canarios de acuerdo con el modelo impulsado por la administracién estatal a través
del Plan Nacional Integral de Energia y Clima 2021-2030. A su vez, el despliegue de estas soluciones en Canarias
tendrd consecuencias favorables sobre el crecimiento econémico y el empleo.

El aprovechamiento del potencial econémico de nuestros mares y océanos de manera sostenible es un elemento
primordial de la Politica Maritima Integrada de la UE, tal es asi, que el desarrollo del sector de la energia edlica
offshore y energias ocedanicas es considerado uno de los pilares fundamentales del desarrollo de la Economia Azul,
como fue plasmado en la directiva sobre Crecimiento Azul. Se estima que en las préximas dos décadas se podrian
crear en el sector de la energia ocednica entre 11 y 26 mil puestos de trabajo, sobre todo en las zonas costeras
atlanticas. La mencionada directiva también sostiene que nuestras necesidades energéticas presentes y futuras
podrian ser cubiertas con los recursos de energia azul de los que dispone el planeta. En este sentido, la UE podria
reducir su dependencia de los combustibles fdsiles, altamente costosos, sobre todo en territorios insulares donde el
precio de estos combustibles hace que se dispare los sobrecostes de generacion, y donde la energia ocednica tendria
altas posibilidades de aprovecharse. La zona del litoral atlantico, asi como las cuencas del Mediterrdneo y el Baltico,
son las que mayor potencial tienen para este tipo de tecnologias.

A nivel estatal, en el afio 2007 se publica el Real Decreto 1028/2007 por el que se establece el procedimiento
administrativo para la tramitacion de solicitudes de autorizacién de instalaciones de generacidn eléctrica ubicadas
en mar territorial. Dicho Real Decreto viene acompafiado del “Estudio estratégico ambiental de la costa espafiola”
en el que se orienta a los posibles promotores de las posibles restricciones existentes en cada regién, si bien el
andlisis en detalle se realiza por parque edlico. En este contexto, se establecen tres zonas diferenciadas, zonas aptas,
zonas aptas con limitaciones y zonas de exclusién. Por otra parte, este estudio considera que la potencia minima a
instalar sea de 50 MW, a no ser que se tramite en régimen de I+D en cuyo caso se podria permitir potencias inferiores
o iguales a 10 MW. Adicionalmente, aunque este reglamento trate de ordenar la “instalacion de generacién eléctrica
en mar territorial”, los limites de potencia expuestos se refieren expresamente a “generacion edlica marina”, lo que
no incluye otro tipo de tecnologias que pudieran ubicarse en mar territorial como las energias oceanicas.

El procedimiento general comienza con la solicitud de reserva de zona. Tan pronto una zona es reservada debe ser
caracterizada para posibilitar la instalacion del parque edlico. Las distintas soluciones presentadas por area maritima
son evaluadas a través de un procedimiento de concurrencia competitiva. El parque edlico seleccionado tendrd 2
afios de concesion para garantizar su instalacion. Durante este proceso debe superar los tramites administrativos
genéricos, siendo de especial relevancia los derivados del estudio de Impacto Ambiental, solicitud de punto de
enganche y el cumplimiento de las condiciones establecidas por el dominio publico maritimo terrestre, no sélo por
la instalacidn del parque edlico sino por todas las infraestructuras asociadas.

Uno de los principales problemas de la normativa mencionada es que no ha sido revisada desde el afio de su
publicacion, sélo haciéndose modificaciones puntuales que no han tenido en cuenta la evolucién tecnoldgica
producida en el sector durante los Gltimos afios. De especial relevancia ha sido la evolucién de la edlica flotante, que
permite el aprovechamiento del potencial edlico en dreas en las que hasta hace unos afios se consideraba como no
aprovechable. Segun datos del Ministerio para la Transicion Ecoldgica, se han presentado unas 40 solicitudes de
reserva de dominio para la instalacién de parques edlicos offshore en Espafia, pero ninguna de ellas ha logrado
alcanzar la fase de caracterizacion de zona previa a la concurrencia competitiva.

Con la aprobacién del Real Decreto 715/2012 se constituye un pleno interministerial de estrategias marinas (CIEM)
que tiene como objetivo facilitar la elaboracion y seguimiento de la planificacion del medio maritimo espariol. De la
misma forma, se constituye un comité de seguimiento de las estrategias marinas a través de la Orden AAA/705/2014
que tiene como funcion facilitar la coordinacidn entre las administraciones estatales y autondmicas en la elaboracién
de las citadas estrategias. La evaluacidn inicial comenzé en el afio 2018 debiéndose publicar en el afio 2021 un plan
de medidas que contemple la compatibilidad de recursos en el medio marino. Entre las actividades consideradas en
el ambito de planificacién de la Estrategia Marina se contempla la “Generacién de Energias Renovables” y el
“Transporte de electricidad”.
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De manera paralela, con la Directiva 2014/89/UE, traspuesta al derecho espafiol mediante el Real Decreto 363/2017,
se establece el marco para la Ordenacion del Espacio Maritimo, que trata de fomentar el crecimiento sostenible de
las economias maritimas y el aprovechamiento de los recursos maritimos en Espafia. Se desarrollan los Planes de
Ordenacion de Espacios Maritimos (POEM) los cuales tratan de conciliar los usos relativos a conservacion,
navegacion maritima, acuicultura offshore, recreativa y usos energéticos. El citado plan debe ser publicado mediante
Real Decreto antes de finales del mes de marzo de 2021, habiéndose constituido para ello un grupo de trabajo
liderado por el Ministerio para la Transicion Ecoldgica a través de la Direccién General de Sostenibilidad de la Costa
y del Mar.

En el caso especifico de Canarias, al no existir plataforma continental, se alcanzan rdpidamente profundidades
superiores a los 60 metros, lo que se considera como limite para la instalacién de soluciones de edlica offshore
directamente apoyadas en fondo marino. Aun existiendo zonas aptas con batimetrias inferiores a los 60 metros, el
mayor potencial en las Islas Canarias se encontraria en la edlica flotante, las cuales plantean limites de batimetrias
de aproximadamente 500 metros condicionadas por aspectos técnicos que afectan a los amarres necesarios para
evitar que las plataformas se vayan a la deriva. La mayor parte de las soluciones instaladas en la EU se basan en
cimentaciones sobre fondos marinos, habiendo evolucionado la tecnologia como medio para reducir los costes de
instalacion, y con ello, maximizar la eficacia de este tipo de instalaciones. Por otra parte, comienzan a instalarse
grandes parques edlicos flotantes en paises como Escocia o Portugal, demostrando la viabilidad técnica de las
soluciones implementadas. En ambos casos, se considera un aspecto drastico y diferenciador las estrategias
implementadas para reducir los costes de instalacion, usando como soporte las infraestructuras portuarias cercanas.
Las distancias hasta estas infraestructuras portuarias se consideran claves en la seleccién del emplazamiento.

La minimizacion de costes de inversion también ha marcado la evolucidon del mercado de aerogeneradores.
Comienza a considerarse como un estandar los aerogeneradores de 5 MW de potencia. No obstante, los principales
fabricantes ya proponen soluciones que alcanzan los 10-12 MW, estando condicionados a la explotacidn en areas
marinas. Este aumento de la potencia unitaria mejora la eficiencia del drea ocupada, pero al aumentar la
envergadura (didametro de rotor) también lo debe hacer las distancias entre aerogeneradores. A diferencia de la
eolica terrestre, no existe una normativa de referencia que establezca las distancias minimas entre aerogeneradores
de una misma linea o diferentes lineas tomando como referencia la direccion predominante de los vientos en la
zona. En cualquier caso, suele ser comun en Europa la consideracidon de entre 2-3 didmetros de rotor para
aerogeneradores de una misma fila y entre 8-10 didametros de rotor para aerogeneradores de distinta fila en un
parque edlico offshore.

Las condiciones de batimetria también son claves para la puesta en marcha de soluciones de energia ocednica. De
modo semejante a la edlica offshore, las batimetrias méximas dependen de la tecnologia utilizada, siendo necesario
en algunos casos que las plataformas se ubiquen en cercanias de la costa para alcanzar sus maximos de produccion
o simplemente por su proceso constructivo. En cualquier caso, este tipo de instalaciones tiene la ventaja de generar
un menor impacto visual que el producido para la edlica offshore u otras tecnologias como la fotovoltaica flotante.
En este caso también es necesario mantener ciertas distancias entre convertidores para evitar que la dinamica del
fluido se vea alterada produciendo pérdidas en otros convertidores que quedaran en sombra.

A efectos de cuantificar de manera aproximada el potencial de las energias marinas en Canarias, se ha desarrollado
un analisis espacial usando para ello un Sistema de Informacidén Geografica (SIG) y capas tematicas aportadas por
fuentes oficiales. Las restricciones tenidas en cuenta para el desarrollo de estas estimaciones han sido:

= Condiciones técnicas:
o Recurso renovable (edlico y undimotriz).
o Batimetrias.
o Composicion del fondo marino.
o Trazado de la red de transporte eléctrico.

= Usos de explotacion:
o Situacién y dreas de puerto.
o Regiones de pescay acuicultura.
o Materias primas.
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= Usos restringidos:

Zonas militares.

Areas protegidas.

Rutas de transportes maritimos y aéreos.
Cables y tuberias.

O 0O O O

= Otros usos:
o Investigacion cientifica.
o Actividades turisticas y recreativas.

Se consideran como batimetrias maximas para la instalacion de este tipo de dispositivos los 500 metros (tanto para
edlica offshore como para generacién undimotriz). De la misma forma, se consideran distancias de seguridad de 500
metros con areas tales como puertos, zonas de pesca, piscifactorias, zonas militares de exclusién o rutas de
navegacion.

De acuerdo con los andlisis desarrollados, las islas con mayor potencial para la instalacién de este tipo de
infraestructuras son Gran Canaria, Fuerteventura, Tenerife y Lanzarote.

Al Sureste de la isla de Gran Canaria existe una regién de aproximadamente 200 km? donde las profundidades no
superan los 200 metros. Ademds, en dicha drea se alcanzan densidades de potencia eélica superiores a los 800 W/m?,
alcanzéndose en algunas zonas valores extremos de 1200 W/m?2. Como referencia conviene comentar que en edlica
terrestre se considera que una posicidon presenta un recurso edlico adecuado cuando se superan densidades de
potencia superiores a los 500 W/m?2. En Gran Canaria también existe un &rea apta para la explotacién energética con
energia ocednica. Dicha &rea se localiza al norte de Gran Canaria, donde existe una plataforma de 50 km? donde se
alcanzan potencias de 20 Kw/m frente de ola. En términos generales, la Isla contaria con aproximadamente 500 km?
para aplicaciones relacionadas con la edlica offshore y 50 km? para generacién undimotriz.

La isla de Fuerteventura presenta unas mejores condiciones en relacidén con la batimetria, principalmente en la
regién suroeste de la isla. Se contabilizan aproximadamente 900 km? para aplicaciones relacionadas con edlica
offshore y 400 km? para la explotacién de energias de las olas. No obstante, estas dreas se encuentran en puntos
lejanos de la red de transporte (existen casos en los que las distancias son superiores a los 20 km), lo que complicaria
de manera considerable la evacuacién de potencia al sistema eléctrico insular y, por consiguiente, restan interés.
Estas zonas ubicadas en el extremo suroeste de Fuerteventura tampoco presentan condiciones adecuadas en cuanto
a recurso edlico (valores de 400 W/m?). Para aplicaciones relativas a edlica offshore, presenta mayor interés el
sureste de Fuerteventura, tanto por recurso eélico (600 W/m?) como por proximidad a la red de transporte. Por otra
parte, las mejores condiciones en cuanto a recurso undimotriz se encuentran en el extremo oeste. No obstante,
nuevamente vuelve a ser un problema el acceso a la red de transporte.

En la isla de Tenerife existe un alto potencial para aplicaciones de energia ocednica en el norte de la isla, donde se
alcanzaria valores superiores a 24 Kw/m frente de ola. Adicionalmente, esta zona manifiesta buenas condiciones
para la evacuacion de potencia y, teniendo en cuenta que la regidn de Anaga estd protegida, puede ser una
alternativa que podria ser potenciada para promover la generacién renovable en Santa Cruz de Tenerife y San
Cristébal de la Laguna. En cuanto a edlica offshore, la zona de mayor potencial se ubica en el sureste de la isla
(densidades de potencia edlica promedio de 650 W/m?). No obstante, la plataforma oceanica avanza de manera
répida en esta zona, habiendo menos espacio habil para la instalacion de este tipo de infraestructuras. En general,
se cuantifica que Tenerife dispone de un drea marina apta para aplicaciones de edlica offshore de 50 km?y de 120
km? para generacién undimotriz.

En Lanzarote, las regiones de mas interés para la puesta en marcha de energias marinas se ubican en el sureste
(principalmente para aplicaciones relacionadas con la edlica offshore) y en el noroeste de la isla (para aplicaciones
de generacidn undimotriz). Se estima que las zonas aptas para aplicaciones de generacion edlica offshore rondan
los 180 km? mientras que aproximadamente unos 70 km? serian aptos para undimotriz. En el noreste de Lanzarote
el recurso de olas alcanza valores de hasta 27 Kw/m frente de ola. La proximidad del cono de aproximacién del
aeropuerto de Lanzarote hace que algunas zonas donde se obtiene la mayor potencia edlico marino de la isla no
sean explotables a menos que no se superen alturas hasta punta de pala de 170 metros.
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En laisla de El Hierro existen areas donde las condiciones batimétricas serian favorables para la instalacion de edlica
offshore y undimotriz. No obstante, existen limitaciones derivadas por proteccion medioambiental y proximidad a
la red eléctrica que reducen el interés de la isla. En cualquier caso, se calcula que la isla cuenta con un area de unos
30 km? aptos para edlica offshore y 15 km? aptos para generacién undimotriz

La isla de La Gomera presenta una proteccion medioambiental alrededor de su costa que obliga a descartar zonas
que en principio serian vélidas desde un punto de vista técnico. Las Unicas zonas aptas son aquellas que se ubican
por fuera de la reserva de la biosfera a unos 3 km del extremo Noroeste de la isla. Se calcula que el drea apta para
aplicaciones de edlica offshore ascenderia a 70 km? mientras que 25 km? serian Utiles para undimotriz, sélo en el
caso de que se consideren como areas validas aquellas en las que las batimetrias son inferiores a 500 metros.

Finalmente, en la isla de La Palma, si se cruzan las protecciones medioambientales (fundamentalmente ZEPA y
reservas marinas) con las condiciones batimétricas existentes y los limites de la tecnologia, se llega a la conclusion
de que no seria viable la instalacién de parques edlicos marinos o generacién undimotriz.

Por otra parte, tal y como se ha comentado anteriormente, el uso de plantas basadas en la tecnologia de intercambio
de calor utilizando bombas de calor geotérmico con agua marina captada a través de sondeos costeros, presenta un
gran potencial de ahorro energético si se prioriza su uso en instalaciones turisticas.

S5. EXTRACCION DE RECURSOS MINERALES

El impacto ambiental aparejado a las extracciones costeras hace dificil calcular el potencial de este sector. La
tecnologia de extraccion del fondo marino aun no estd lo suficientemente desarrollada como para poder evaluar su
potencial. Ademas de esto, es necesario tener en cuenta que esta industria no sélo se limita a la extraccién de los
recursos minerales en si, sino que implica su primera transformacién en plantas de tratamiento mineralurgicas, por
lo que en caso de ser viable técnicamente una extraccién submarina, seria ademas necesario valorar la viabilidad de
una estructura de tratamiento del material extraido, o su envio a plantas de tratamiento en otros territorios fuera
de las islas.

Una posibilidad es la evaluacion de yacimientos de arena de mar para diferentes usos, con indicios de posible
explotacion en diversas zonas costeras de las islas, asociadas a descargas de barrancos y lechos marinos.

S6. EXTRACCION DE SAL

Como ya se ha comentado, actualmente la produccidn de sal marina en Canarias es de caracter artesanal. La sal se
extrae del agua marina a partir de la evaporacidn solar en las salinas. La sal obtenida posee un contenido minimo de
cloruro sédico del 94 % y es rica en oligoelementos como calcio, magnesio y manganeso.

Cabe destacar que, si bien para el mantenimiento y pervivencia de los ambitos salineros, asi como la posible
reactivacion de la actividad en su caso, las salinas canarias constituyen enclaves productivos de cardcter artesanal
ambientalmente sostenibles, que concretan uno de los modelos de intervencién humana mas ejemplar por su
calidad de disefio y adaptacion al medio, y que presentan un indudable interés para su preservacién por su valor
patrimonial, histérico-cultural, paisajistico, ecoldgico (al concretar zonas himedas de relevancia para la avifauna y
la vegetacidn), turistico, de ocio y recreo, etc., circunstancias que deben ser aprovechadas para garantizar la
pervivencia de las explotaciones en el futuro.

Es interesante resaltar la consideracion de la sal como producto agroalimentario tradicional de Canarias que se
establece en la Ley 6/2019, de 9 de abril, de Calidad Agroalimentaria de Canarias. Ademads, su importancia se resalta
en las diferentes proposiciones no de ley del Parlamento de Canarias, sobre la produccidn de sal en Canarias, a
destacar:

a. 7L/PNL-0266 sobre la produccion de sales de las islas (BOPC nimero 340, de 8/11/10).

b. 8L/PNL-0280 sobre la sal marina artesanal producto agroalimentario (BOPC nim. 249, de 3/10/13).
c. 9L/PNL-0215 sobre la produccion de sal marina artesanal (BOPC nim. 193, de 2/6/2016).
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Cabe indicar que, dado su necesario emplazamiento junto al mar, la mayor parte de las salinas se sitdan, al menos
parcialmente, en el interior del Dominio Publico Maritimo Terrestre y/o su franja de servidumbre de proteccion, y
por tanto se encuentran sujetas a las determinaciones y regulacién de usos de la Ley 2/2013, de 29 de mayo, de
proteccidn y uso sostenible del litoral y de modificacién de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, en vigor.

Asimismo, cabe recordar que algunas salinas han sido declaradas Bien de Interés Cultural (BIC) dado su elevado valor
patrimonial, por lo que se encuentran bajo la tutela de la Ley 11/2019, de 25 de abril, de Patrimonio Cultural de
Canarias, como las salinas de Tenefé en el T.M. de Sta. Lucia de Tirajana, Gran Canaria, las salinas del Carmen, en
Antigua, Fuerteventura, o Sitio de Interés Cientifico P-19 (SIC), como las Salinas de Fuencaliente, La Palma.

S7. DESALACION

Las preocupaciones sobre el consumo de electricidad producida en plantas eléctricas alimentadas con energia fosil
han favorecido el desarrollo de iniciativas para utilizar la energia edlica en procesos de produccién. El ITC ha
demostrado la viabilidad de las plantas de desalacidon impulsadas por la energia edlica de interior. En general, hay
muchas iniciativas locales para utilizar la energia edlica en el proceso de produccién con el fin de reducir los costes
y el impacto ambiental de las fuentes tradicionales de energia. Existen varios ejemplos de plantas de desalacidn
accionadas por sus propios molinos de viento, por ejemplo, en Corralejo. Estas iniciativas hacen frente actualmente
a la Exploracidon del potencial de la Economia Azul en las Regiones Ultraperiféricas para lograr un desarrollo azul
sostenible, como son barreras en forma de impuestos sobre el autoconsumo, que incrementan sustancialmente el
coste de produccion de estas plantas.

Se espera que el sector de desalacidn crezca. De hecho, los Planes Hidrolégicos de las Islas de Gran Canaria y Tenerife,
entre otros, tienen el objetivo de aumentar el suministro de agua de mar desalinizada, al tiempo que se garantiza su
calidad. Se presta especial atencion al suministro de agua desalada a las areas de altitudes media y alta. Esto
requerira estudios de viabilidad técnica y econdmica ya que se espera que los costes sean altos. Parece que el
principal obstaculo para el futuro del sector es la dependencia de la electricidad que se genera a partir de energias
fosiles. Las experiencias actuales con energia edlica estan demostrando la viabilidad técnica de plantas desaladoras
alimentadas con energia edlica de interior.

El ITC y PLOCAN también estan llevando a cabo investigaciones sobre energias marinas (edlica marina y energia
mareomotriz) que también proporcionaran alternativas al suministro de energia. Por ultimo, cabe mencionar que el
amplio sector del agua tiene problemas con la gestidn del ahorro de la misma y el tratamiento de aguas residuales,
ya que este ultimo tiene posibles consecuencias sobre el medio ambiente marino. Los problemas generales del agua
estan fuera del dmbito de este informe y podrian necesitar estudios especializados.

Canarias como pionera en Europa en desalacion y haber sido laboratorio mundial a escala internacional, se convierte
en un espacio ideal para generar economia basada en el conocimiento en este ambito. Fruto de esta estrategia se
crea la plataforma regional de 1+D+i en desalacidn - DESAL+ LIVING LAB, gracias a la cooperacion de centros de
investigacion y empresas, que esta dando respuesta a las carencias y necesidades tecnoldgicas del sector y a la
atraccidn de proyectos de I+D e iniciativas inversoras para mejorar la tecnologia. En el dmbito de la Economia Azul
es preciso apostar por la 1+D+i en desalacién debido a su impacto y efecto tractor. Conocer en detalle el nexo agua-
energia y destinar recursos de forma coordinada para poder desarrollar soluciones y proyectos demostrativos e
innovadores relativos a las tecnologias de desalaciéon y al uso aplicado de energias renovables, siguiendo las
prioridades de la RIS3 y de Crecimiento Azul-UE. Este esfuerzo aportaria también una oportunidad a la parte
industrial canaria para hacerse mds visible en los paises vecinos africanos y Sudamérica en los cuales las
oportunidades de explotacién de estas tecnologias son exponenciales.

S$8. PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS

Es evidente que la situacién geografica privilegiada para la conexién con el Atlantico Medio y Africa Occidental se ha
traducido histéricamente en ofrecer y gestionar un gran volumen de operaciones de trafico maritimo de mercancias
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y pasaje. Estas capacidades podrian posicionar a Canarias como un gran hub o centro logistico para la distribucién
de mercancias en esta parte del Atlantico.

El potencial de crecimiento de la actividad portuaria incluye los siguientes objetivos para los puertos de Canarias:

= Mejora de las infraestructuras portuarias y las futuras demandas de abastecimiento de combustible;

= Mejora de las cualificaciones de los recursos humanos;

= Promocién de los puertos auténomos en la red de transporte interinsular;

= Mejora de las condiciones de refugio y seguridad en las maniobras;

= Ordenacidn del area portuaria;

= Aumento de la oferta de atraques comerciales (muelles) y deportivos (pantalanes);

= Centrar los esfuerzos en una serie concreta de puertos seleccionados estratégicamente, de acuerdo con su
ubicacién y perspectivas futuras.

= Digitalizacidn de los procesos administrativos y logisticos de mercancias y pasaje.

= Captacién de nuevos traficos y diversificacion hacia otro tipo de actividades logisticas relacionadas como
en el desarrollo del edlico offshore donde podrian ser nodos de fabricacién, logistica y operativa.

*  Promover actividades portuarias medioambientalmente sostenibles y de ecoeficiencia en los recursos
(reduccion de emisiones de los buques en los puertos, hibridacion de vehiculos, calidad del agua
portuaria...)

Asimismo, el potencial de crecimiento para la Autoridad Portuaria de Las Palmas parece ser positivo, debido a las
negociaciones con Paraguay y Uruguay, que pretenden convertir el puerto en un centro distribuidor clave de
mercancias, especialmente grano, que una América del Sur con Africa Occidental. También cabe sefialar que
Canarias se esta convirtiendo en un centro distribuidor de ayuda humanitaria a las regiones menos favorecidas de
Africa. Los puertos canarios ya estan desempefiando un papel clave para estas actividades.

Por otro lado, dado que Canarias posee actividades en toda la cadena de valor portuaria, gran experiencia en este
tipo de servicios, amplia base de conocimientos y personal con alta cualificacion, parece légico que este tenga una
posicién ventajosa para acceder al mercado de desarrollo de infraestructuras que crece de forma importante en
Africa Occidental.

S9. TRANSPORTE MARITIMO

El potencial de crecimiento del transporte maritimo para los préximos afios parece ser positivo, como lo ha venido
siendo durante la ultima década, siendo este el vertebrador del trafico de mercancias y vehiculos entre islas y con la
Espafia peninsular.

Ademas, instrumentos como el Registro Especial de Buques de Canarias (REBECA), podrian fortalecer el crecimiento
de este sector, promocionando esta figura y sus ventajas a navieras y armadores para su posicionamiento en
Canarias.

Por otra parte, se van a generar ventajas en los préximos afios en este sector derivadas de la reconversion de buques

hacia nuevos combustibles mas bajos en azufres, nitratos y emisiones de didxido de carbono que deben de ser
aprovechadas por el sector en Canarias.

$10. REPARACION NAVAL Y SERVICIOS OFFSHORE
Ademas de la prometedora actividad de plataformas petroliferas, la reparacion y mantenimiento de todo tipo de
buques y artefactos marinos constituye una oportunidad para Canarias. Debido a su situacidn estratégica en el

Atlantico, se espera que las rutas maritimas que pasan por la regién se incrementen en los préximos afios.

Esta actividad estd actualmente orientada a proporcionar servicios de inspeccién y reparacion a plataformas
petroliferas con base en aguas de Africa Occidental, por ejemplo, hay 180 plataformas en el Golfo de Guinea. Las
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plataformas necesitan pasar revisiones cada cinco afios. Segin estimaciones, la inspeccion de una plataforma
pequefia puede costar entre 3y 5 millones de euros, mientras que las de las mas grandes pueden costar 30 millones
de euros. Ademas de esto, la plataforma puede necesitar reparacién y han de pagar tasas portuarias. Esta actividad
puede emplear entre 200y 300 personas, dependiendo del tamafio de la plataforma. Existe una falta de cualificacion
técnica de mano de obra con la titulacidon adecuada para aprovechar esta oportunidad.

Esto se ve como una oportunidad para la industria naval. Cabe sefialar que los servicios a plataformas petroliferas
han sufrido una desaceleracidn en los Ultimos meses por el bajo precio del barril de petréleo y la acida de la actividad
extractiva. Por lo tanto, aunque la actividad sea prometedora, estd sujeta a las fluctuaciones y ciclos debidos al
precio del petrdleo.

Por otro lado, la reparacion y construccidon de embarcaciones de recreo y deportivas también son oportunidades
emergentes para el archipiélago. De hecho, existen un proyecto en el Puerto de Las Palmas para la creacion de centro
de mantenimiento de megayates, con capital inversor canario y especializado en la reparacién de embarcaciones de
recreo. Hay que sefialar que Canarias ofrece facilidades fiscales especiales (ZEC), que se proporcionan para atraer
inversiones internacionales al archipiélago.

Africa Occidental es un mercado poco explorado atin con relacién a los servicios a plataformas. La dimensién actual
de este mercado y su potencial de crecimiento lo convierten en el punto de referencia para la apertura al exterior.
Se requiere mayor agilidad en el ajuste de la oferta a esta nueva demanda, sobre todo en los dmbitos formativos y
de actualizacion tecnoldgica.

S11. TURISMO NAUTICO

El turismo nautico es también otra rama importante del turismo costero. Otras actividades recreativas que tienen
lugar en el mar estan aumentando, por ejemplo, la pesca deportiva, el buceo, el surf, la vela y el remo, entre otras.
Estas actividades atraen turistas y brindan oportunidades a las comunidades costeras, aparte de los sectores
tradicionales de alojamiento, alimentacion y bebida. Tiendas especializadas de suministros y escuelas de deportes
acuaticos estan surgiendo en diversos puntos del litoral diversificando esta oferta turistica.

A su vez, se han desarrollado infraestructuras y marinas deportivas, Canarias ofrece un total de 9.852 amarres
distribuidos en 42 puertos deportivos (datos de 2017) en las ocho islas. El archipiélago se esta convirtiendo en una
referencia internacional para el turismo nautico, de hecho, se estdn llevando a cabo distintos eventos y regatas
nauticas internacionales en las islas. No obstante, tiene algunas limitaciones como la falta de amarres para barcos
de pequefio tamafo (propiedad de la poblacion local) debido a la gran demanda internacional de amarres para
embarcaciones mas grandes. Por otro lado, parece que la capacidad de reparacidn y reacondicionamiento de
embarcaciones de fibra de vidrio no puede satisfacer la creciente demanda.

Cabe mencionar la iniciativa 'Ciudad del Mar' promovida por el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria, que
intenta impulsar actividades econdmicas y de ocio sostenibles, asociadas al uso responsable del espacio litoral. Ferias
y eventos como la Feria Internacional del Mar (FIMAR) se llevan a cabo para generar valor afiadido al uso de las
costas en Las Palmas. El crecimiento de estas iniciativas podria generar la atraccién y la promocidn internacional de
la oferta ndutica y de deportes acuaticos en Canarias.

S$12. CRUCEROS
En los ultimos quince afios el volumen de cruceristas se ha incrementado en mas de un 83 %. Siendo los puertos de

La Luz en Las Palmas y el de Santa Cruz de Tenerife los principales puertos base de referencia para los circuitos de
cruceros en el entorno geogréfico de las islas.
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Segun los datos los cruceristas que hacen escala en Canarias suelen venir sobre todo en pareja, y la media de edad
mayoritaria se mueve entre los 40 y los 65 afios, con un poder adquisitivo medio-alto. En cuanto a la procedencia
predomina los que vienen de Alemania (46 %) y el Reino Unido (35 %).

En cuanto a las actividades de los cruceristas en tierra, en las dos islas capitalinas la principal es la visita a la ciudad,
seguido por las compras y las excursiones al interior. En las islas no capitalinas, las preferencias estdn diferenciadas
por sus caracteristicas, en el caso de La Gomera y La Palma las visitas a los lugares patrimoniales o de cardcter cultural
son mas habituales, sin embargo, en islas como Lanzarote y Fuerteventura la oferta de playa es la elegida.

El gasto medio por crucerista en Canarias se sitia en 43,8 €/dia, cantidad que supera la media de turistas en general
(no sdlo cruceristas), que se situa en los 37,6 € de media. El 53 % de los gastos realizados se destinan a compras
diversas, el 21 % a bebidas y alimentacidn, el 13 % a transporte y el 11 % al pago de excursiones.

Canarias ofrece un potencial enorme para ser puerto base de los cruceros con destinos en el Atlantico Medio
Occidental y de escala de los cruceros entre las rutas de temporadas del Caribe y el Mediterraneo. Las tendencias
internacionales de este sector para los proximos afios indican que este tipo de turismo seguira creciendo en nimero
de turistas y de nuevas rutas.

$13. TURISMO COSTERO

En el Plan Estratégico de Turismo se establecen las siguientes prioridades: mejorar la planificacion comercial,
mejorar la cultura turistica, mejorar la informacién y el conocimiento turistico, fomentar la formacién del personal,
diversificar la oferta turistica, mejorar las conexiones interna y externa (por aire o mar). Ademas, la “Estrategia de
especializacidn inteligente de Canarias” destaca la importancia del turismo sostenible, con bajas emisiones de CO3,
movilidad sostenible, eficiencia energética y mejora de las infraestructuras turisticas.

El Gobierno de Canarias se compromete con el crecimiento sostenible y mantiene el liderazgo turistico. Cuatro
prioridades se establecen en el “Plan de Accion Europa 2020 en Canarias” para un liderazgo inteligente en el turismo:

= Fortalecimiento de la competitividad de los destinos. Papel de Canarias como lider turistico de la UE.

= |nvestigacion e innovacién para mejorar la competitividad y la productividad del producto turistico de
Canarias.

= Mejorar la competitividad y la productividad de los productos turisticos de Canarias.

= Diversificacion del producto turistico.

En relacién con el turismo costero, parece que la diversificacion de la oferta turistica actual puede permitir un
crecimiento del sector en términos de beneficios econdmicos y empleo. Tradicionalmente, la oferta se ha basado en
el modelo de "sol y playa". En las dos ultimas décadas, sin embargo, han surgido nuevas modalidades de explotacion
del potencial costero. Por ejemplo, el avistamiento de ballenas se ha desarrollado en las costas surorientales de
Tenerife y de Gran Canaria. Al principio, la actividad comenzé a extenderse sin una regulacidon adecuada. Sin
embargo, esta situacién ha cambiado debido a la creacién de marcos normativos regionales y nacionales que limitan
el nimero de operadores y embarcaciones; regulan las actividades de avistamiento, al tiempo que garantizan la
conservacion de estos mamiferos marinos.

Otras formas de turismo cultural ofrecen al turista la posibilidad de descubrir actividades tradicionales como la pesca
y el patrimonio marinero. La actividad del turismo de pesca estd recibiendo una atencién especial y se considera una
oportunidad para diversificar el turismo costero y la diversificacion de la actividad pesquera de pequefia escala. Los
GALP existentes en Canarias podran ser elementos de promocién de este tipo de actividades complementarias a la
pesca artesanal. Este tipo de actividades poseen un reciente marco juridico nacional y autonémico para su desarrollo
que ha de ser aprovechada.

Para alcanzar una de las principales estrategias del turismo en Canarias (incremento de la competitividad de los
destinos en Canarias), se necesita una formacién y cualificacion adecuadas de los recursos humanos. Actualmente,
la formacidn turistica en general responde a necesidades puntuales, pero el objetivo para un futuro cercano es
ofrecer una formacidn turistica especializada y permanente.
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1.3.3 Retos

Generales

= Integrar sectorialmente un macrosector transversal con mdltiples puntos en comun y sinergias que ofrecen
un amplio abanico de oportunidades de desarrollo.

=  Fomentary divulgar la identidad maritima y marinera de Canarias.

= Aumentar las posibilidades de cooperaciéon y aumento de masa critica para facilitar el acceso a proyectos
en colaboracion y a nuevos mercados. La interaccion y el didlogo entre los agentes favorecen el
descubrimiento de oportunidades de cooperacidn. Determinadas actuaciones, como la eleccién de una
imagen o de un posicionamiento de mercado, que requieren de un discurso compartido se activan y se
despliegan con mayor efectividad si se movilizan de manera conjunta.

= Generar espacios de colaboracidn para abrir perspectivas de inversion y de disponibilidad de tecnologias
que las empresas no tienen operando aisladamente.

= Construir un base de datos, estadisticas y conocimiento sobre el sector y el medio marino con criterios de
sostenibilidad (social, econémica y ambiental) para mejorar la toma de decisiones

= Establecer un nuevo sistema de gobernanza que sea comun sobre los asuntos relacionados con el mary
Economia Azul que coordine competencias, evite estanqueidades, simplifique y sea mas agil en los
procedimientos administrativos de las actividades marino- maritimas.

= Realizar la planificacion maritima espacial bajo criterios de sostenibilidad y compatibilidad de actividades y
usos.

= Orientar |+D, innovacion, excelencia en gestion e incorporaciéon de TICs al desarrollo de ventajas
competitivas de las empresas locales de Economia Azul.

*  Establecer programas de mejora de las cualificaciones y formacién, y definicion de nuevos perfiles
profesionales de Economia Azul basados en las nuevas demandas de empresa y mercados, fomentando la
igualdad de género y la inclusidn social.

= Promocionar y aumentar la visibilidad y presencia internacional del sector de manera comun.

= Minimizar los impactos ambientales de las actividades maritimas mediante herramientas de planificaciéon
de contingencias, vigilancia ambiental, y seguimiento y control de las afecciones al medio marino, y a los
organismos marinos.

Sectoriales

S1. PESCA

= Mejorar la gobernanza y optimizacion de la utilizacién del Fondo Europeo Maritimo y de Pesca.

= Aumentar el conocimiento sobre gestidén pesquera y los datos socioeconémicos asociados al sector para
mejorar la toma de decisiones.

= Mejorar la presencia de la Comunidad Auténoma de Canarias en las negociaciones en el ambito de las
organizaciones regionales de ordenacidn pesquera, y con los terceros paises en lo relativo a los acuerdos
de colaboracién de pesca sostenible.

= Afadir valor al producto base primario (pescado y marisco) a través de su conservacion, transformacién y
diversificacion.

= Acceder a los grandes canales de comercializacién y al mercado interno derivado del turismo.

= Reforzar las practicas de captura sostenibles, certificando los procesos y comunicacién adecuada al
consumidor final (certificacion sostenible, marca de garantia, ecotiquetados y promocién del producto).

= Aprovechar la capacidad de la acuicultura para economias de escala;

= Ordenary planificar la actividad pesquera a medio y largo plazo siguiendo criterios de sostenibilidad (social,
econdmica y ambiental);

= Aplicar tecnologias de la informacién y las comunicaciones para establecer un sistema integrado de
localizacién y seguimiento de las actividades maritimas, atendiendo a los fundamentos de la Politica
Maritima Integrada, disponibilidad y accesibilidad de datos sobre los recursos marinos y las actividades
humanas en el mar es fundamental para poder adoptar las medidas correctas y mejorar las condiciones de
salud y seguridad en el mar.
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= Fortalecer el desarrollo técnico para atrapar especies de aguas profundas por lo que se necesitan estudios
de mercado para evaluar la viabilidad de la introduccion de estas especies en el mercado.

= Regular las artes de pesca que incluyan las singularidades locales y basadas en criterios cientificos y de
sostenibilidad.

= Potenciar las actividades de pesca turismo y turismo marinero para complementar y diversificar la actividad
pesquera.

= Aumentar la representatividad de las islas en las negociaciones, revalorizando al sector e incrementando
sus cuotas, como la del atun rojo.

S2. ACUICULTURA

= Mejorar la gobernanza, planes de ordenacion y simplificacién de los trdmites administrativos.

= Alejamiento de la costa y despliegue de la acuicultura offshore, lo que necesitara un despliegue de
tecnologias de automatizacion, seguimiento y control de la actividad.

= Colaborar y alinear las lineas de investigacion y servicios tecnoldgicos a demandas de las empresas
productoras locales.

= Mejorar en los sistemas de produccién, nutricion, control sanitario y trazabilidad del producto

= Introducir y diversificar las especies cultivadas.

= Mejorar el control, vigilancia ambiental y planes de contingencias en las instalaciones.

*  Mejorar el sistema de seguros y apoyo financiero a la produccion.

= Mejora de la colaboracién empresarial para acometer mayores inversiones e innovaciones productivas
(piensos, alevines, comercializacion...)

= Mejorar laimagen del producto frente al consumidor y a la sociedad en su conjunto, en cuanto a suimpacto
medioambiental y sus propiedades nutricionales y organolépticas.

= Elaborar y adoptar para el conjunto del sector de un Plan de Comunicacidn que permita reforzar la imagen
de sostenibilidad de la acuicultura

$3. BIOTECNOLOGIA MARINA / AZUL

= Desbloquear las trabas burocréticas y legislativas para posibilitar la implantacion, el despegue y la
consolidacién de industrias en Canarias: compatibilidad de suelo, autorizacién para captacién de los
diferentes tipos agua requeridos, regularizacién de la gestion de vertidos, inclusion en el PROAC de las
especies a cultivar.

= Aprovechar las economias de escala para entrar en mercados muy competitivos, globalizados y con clientes
internacionales muy grandes.

»  Crear alianzas y herramientas de cooperacion con los centros de |+D+i.

*  Mejorar la visibilidad del sector en los mercados internacionales.

= Apoyar la formalizacién de patentes, productos y a la comercializacion.

S4. ENERGIAS RENOVABLES MARINAS

= Desarrollar y optimizar las tecnologias offshore flotantes, frente a las fijas, adecuadas para las
profundidades existentes en Canarias.

*  Mejora de las dificultades reglamentarias, normativas y marco retributivo.

= Mejora de la estabilidad, aislamiento y dimension de la red eléctrica en las islas.

* Aumentar las capacidades de los puertos (mayor profundidad y equipamiento, instalaciones y areas
logisticas de mayor capacidad y tamafio).

*  Establecer cableados submarinos, estaciones transformadoras, redes de exportacion y sistemas de
almacenamiento.

= Aprovechar las sinergias entre las instalaciones para otras actividades y usos maritimos como por ejemplo
acuicultura — plataformas multipropésito.

= Minimizar los costes de CAPEX Y OPEX de este tipo de tecnologias.

= Delimitar y ordenar las dreas iddneas para el desarrollo de las EERR marinas.

= Establecer programas formativos especificos para personal cualificado (tanto a nivel técnico como de
ingenieria) mediante un catédlogo de perfiles e itinerarios competenciales.

= Definir y agrupar la cadena de valor, la cadena de suministro y las capacidades y servicios a ofertar por el
mercado local.

= Minimizar los impactos paisajisticos (o visual), afecciones a organismo (p.e. avifauna, bentdnicos en
fondeos) o acustico.
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S5. EXTRACCION DE RECURSOS MINERALES
= Mejorar el conocimiento, asi como la experiencia en: exploracion de recursos mineros costeros para su
posterior explotacion;
= Comprension de la dinamica costera de cara a mejorar la gestidn del trafico maritimo, conservacién de las
playas y acantilados de interés patrimonial y turistico;
= Catalogacion del patrimonio geoldgico costero, para el disefio de rutas litorales y submarinas, al igual que
para la formacién de técnicos en turismo que potencien el geoturismo costero insular.

S6. EXTRACCION DE SAL

= Fomentar el patrimonio salinero de Canarias como artesanal y ambientalmente sostenible.

= Valorizar el producto salinero mediante su promocidn en actividades culinarias, maridajes y gastronémicas.

= Complementar la extraccién salinera con actividades de restauracion, sensibilizacién ambiental y turistica
en estos espacios.

= Integracion de tecnologias limpias y de eficiencia en los recursos en los procesos salineros.

*  Promocionar la sal marina producida en las islas en los medios de comunicacién mediante campafias
institucionales, destacando su aportacidn para la salud.

= Agilizar los trdmites para la obtencion de la denominacién de origen protegida de la sal marina artesanal
canaria, como garantia de calidad ante los consumidores.

= Desarrollar medidas de apoyo a las salinas marinas de las islas encaminadas a la rehabilitacién de las
estructuras salineras deterioradas y sus elementos productivos asociados.

= Llevar a cabo las medidas necesarias para el beneficio del atractivo turistico que genera la actividad de la
produccién de la sal marina artesanal, destacando la importancia patrimonial e histérica de las salinas,
espacios que representan parajes de singular belleza natural y caracteristicas de nuestro territorio que es
preciso preservar.

= Definir una estrategia conjunta para salvaguardar la importancia de estos espacios en el Archipiélago y
gestionar un convenio con la Direccion General de Costas que facilite las actuaciones de mejora y
mantenimiento de las salinas.

S7. DESALACION
= Integracion de tecnologias de eficiencia energética ligadas a la pantas de desalacidn que minimicen el coste
energético de la produccidn de agua desalada.
= Mejorar las tecnologias de los sistemas de produccion, mantenimiento y operacion de las plantas
desaladoras.
= Reducir los impactos ambientales de los vertidos en la costa, de quimicos en el proceso y maximizacion de
la eficiencia o la distribucion de agua de la costa al interior, en una orografia compleja.

S8. PUERTOS Y SERVICIOS PORTUARIOS

= Digitalizar los servicios portuarios — puertos 4.0.

= Disefiar puertos maritimos locales como plataformas logisticas integradas, maximizando las
interconexiones e intermodalidad entre el transporte maritimo, terrestre y aéreo, haciendo que los
transportistas pasen a utilizar Canarias como hub sin descuidar su papel fundamental en el desarrollo del
sector exportador de productos con origen local, fomentando asi la industria local.

= Realizar el cambio de modelo productivo basado en la infraestructura para basarlo en un nodo logistico
integral, la excelencia en el servicio y trabajo en red (puertos de 52 y 62 generacion).

* Impulsar las administraciones portuarias en la ordenaciéon de los espacios y actividades para hacer
compatibles distintos usos y dar acogida a nuevas necesidades sin perder efectividad en la prestacion de
servicios.

= Aumentar la cooperacién intersectorial, sobre todo a nivel de inversion tecnolégica y formativa para tener
una posicion de liderazgo en las actividades de mayor potencial: servicios a plataformas, desarrollo de
energias renovables y servir de puerto base para rutas de cruceros.

= Aumentar la visibilidad y presencia internacional a través de una actuacion coordinada del sector, en el
mercado de Africa Occidental con relacién a los servicios a plataformas. Se requiere mayor agilidad en los
procesos de adquisicion de competencias y de actualizacién tecnolégica.

= Mejorar la sostenibilidad ambiental de los puertos, mediante la planificacion e implantacidn de acciones,
protocolos y tecnologias de gestion medioambiental y eficiencia en los recursos para convertirlos en
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puertos verdes, en areas especificas como i) calidad del agua: vigilancia de la calidad de aguas y contingencia
de vertidos hidrocarburos, ii) calidad del aire: emisiones, huella de carbono... iii) energia: auditoria
energética, telegestion y alumbrado inteligente, y generacidn por renovables, y iv) residuos: mejoras en el
ciclo: recogida, seleccidn, reciclaje y valorizacion.

S9. TRANSPORTE MARITIMO

= Reducir la burocracia asociada a las transacciones maritimas.

= Desarrollar todas las oportunidades de cabotaje entre diversos puertos.

= Investigar en torno al desarrollo de tecnologias y protocolos que reduzcan el impacto de la introduccion de
nuevas especies en aguas de lastre de los buques o colisiones con cetdceos.

= Mejorar la gestidn y las facilidades de recepcion de los desechos y residuos generados en los buques
(Directiva MARPOL de la OMI).

= Incorporar tecnologias de eficiencia energética, hidrodindmica y mejora de la seguridad en los buques.

= Implantar los cambios en combustibles en buques (GNL, hidrégeno, hibridaciones a eléctrico...).

=  Potencial el Registro Especial de Buques de Canarias (REBECA)

$10. REPARACION NAVAL Y SERVICIOS OFFSHORE

= Diversificar hacia nuevas actividades de reparacién de grandes embarcaciones de recreo.

=  Generar conocimiento en nuevos servicios en las actividades de mantenimiento, reparacion e inspeccidn
de las plataformas offshore y barcos de apoyo y suministro a las plataformas.

= Ampliar el conocimiento en torno a buques especializados y cruceros.

= Minimizar el impacto ambiental de la actividad.

= Alineary flexibilizar la oferta formativa en torno a las necesidades de mercado de los astilleros y talleres.

= Mejorar la formacidn en areas transversales como idiomas o TICs.

= Crear un stock de mercancias, suministros y equipos que aceleren las labores de reparacion.

= Fortalecer los servicios mediante la excelencia en gestidn, planificacion y digitalizacién de los procesos.

= Mejorar la promocion en los grandes centros de toma de decisiones y exposiciones de referencia del sector.

= Mejorar aspectos administrativos para las tripulaciones: visados y permisos de trabajo.

*  Fortalecer la colaboracion entre los centros de 1+D+i y las empresas para acometer mayores proyectos de
innovacién tecnoldgica que les ayude a elevar su competitividad y diferencial tecnolégico frente a otros
competidores.

= Fomentar el conocimiento y la cualificacion de los recursos humanos para la apertura hacia otros sectores
como megayates, energias renovables marinas y cruceros

S11. TURISMO NAUTICO

*  Introducir nuevos productos turisticos maritimos y consolidar los productos existentes rentables.

»  Estructurar servicios turisticos nduticos, que actualmente se ofrecen de manera atomizada, en paquetes
turisticos mas amplios e integrales.

= Establecer nuevos métodos y herramientas de comercializacion para reducir la dependencia de los canales
comerciales externos, de modo que se garantice cierta capacidad para influir en los precios.

= Mejorar la conectividad de destinos nduticos para hacer frente al reto de mantener el atractivo de los
destinos con un gran ndmero de rutas y frecuencias a precios competitivos;

= Fortalecer los puertos y marinas deportivas como los hub de tripulaciones, suministros y servicios a las
embarcaciones.

*  Fomentar una industria de reparacién y mantenimiento de embarcaciones de mayor valor afiadido
(embarcaciones mayor eslora y megayates).

*  Fomentar nuevas rutas y regatas internacionales entre destinos complementarios.

*  Aumentar las infraestructuras de acceso al mar (fondeos, varaderos y rampas) y el nimero de atraques en
marinas.

= Dinamizar la oferta de recreo, a través de deportes como: surf, windsurf, kitesurf, esqui acuatico, triatlén,
charter ndutico, buceo, motonautica, vela, remo y kayak, entre otros;

= Aprovechartodo el potencial econdmico relacionado con el desarrollo vertical de este sector (consumidores
finales, prestadores de servicios, productores de todo tipo de equipos necesarios para el ocio y el deporte).

= Promover la fabricacién de equipos y suministros de deportes acudticos en Canarias como podrian ser
tablas de surf.
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$12. CRUCEROS

= Adecuar las infraestructuras y capacidades portuarias para incrementar los servicios (consignacion,
avituallamiento, reparacidén y mantenimiento) a este tipo de buques.

= Fomentar Canarias como puerto base del Atlantico Medio Occidental focalizado en la ampliaciéon de
destinos con otros puertos africanos.

= Participar en el disefio de nuevas rutas de cruceros con otros destinos mediante la intermodalidad con
transporte aéreo.

= Mejorar los accesos y la integracién puerto-ciudad.

= Establecer mejores canales de comercializacion e informacion a los cruceristas sobre los servicios ofertados
en tierra.

$13. TURISMO COSTERO

= Establecer estrategia compartida y consensuada para hacer frente a un futuro competitivo que integre
politicas cualitativas y sostenibles.

= Mejorar la tecnologia y el conocimiento para abordar una nueva forma de minimizar impactos ambientales
y reducir la huella de la accién humana.

= Generary establecer nuevas ofertas turisticas para nuevos nichos de mercado (balnearios, turismo activo,
turismo marinero, némadas digitales...).

= Mejorar la seguridad y proteccidn de bafiistas y usuarios de la costa.

= Mejorar la accesibilidad y nuevos usos de la zona costera.

= Mejorar e implantar la digitalizacion en servicios turisticos y acceso a la informacion sobre el destino.

"  Fomentar la aplicacion de TICs y gestion inteligente de la relacidén con los clientes, como herramienta
innovadora para gestionar el modelo de negocio predominante en las islas.

= Mejorar el nivel de competencias profesionales disefiando un catdlogo de perfiles profesionales mas
ajustado a la demanda y desarrollar habilidades transversales en conocimiento de idiomas y en atencion al
usuario.

= Desarrollar una visién de industria dinamizadora de la economia local.
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2 — ESTRATEGIA CANARIA
DE ECONOMIA AZUL 2030

ESTRATEGIA CANARIA
DE ECONOMIA AZUL
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2. ESTRATEGIA 2021-2030

En este apartado se concreta, tras el diagndstico y la planificacién mediante la metodologia DAFO/CAME realizados
anteriormente, los contenidos y la base de la Estrategia Canaria de Economia Azul para el periodo 2021-2030 (ECEA
2030).

De esta forma, ECEA define los objetivos a largo plazo con horizonte en el afio 2030, eleccién de las acciones,
asignacion de los recursos necesarios y qué politicas seran necesarias para alcanzar tales objetivos. Para ello, se
establecen los distintos elementos como son la misidn, visidn, valores y los objetivos estratégicos.

Dicha estrategia al tener caracter multisectorial se estructura en base a una matriz tridimensional en la que se
plantean distintas vertientes o componentes (horizontales, verticales y transversales) para incluir o agrupar una
formulacién estratégica que sea lo mds coherente y operativa posible.

Ademds, en torno a la estructura de matriz comentada, se articulan los ejes estratégicos, prioridades, dreas de
actuacion vy las distintas acciones identificadas para la consecucion de los objetivos estratégicos. Estas acciones se
estableceran en los planes de trabajo a medio plazo, que serviran de guia para orientar su puesta en marcha e
implementacidn en las distintas fases de la estrategia, siendo el primer plan de trabajo el definido para el periodo
2021 al 2023.

Como resultado de esta planificacion estratégica, la ECEA establece:

= una misién, una visién y seis valores en lo que se basa la estrategia,
= unlema

= 6 ejes estratégicos,

= 85 objetivos estratégicos,

= 101 areas de actuacion,

= 18 programas de acciones,

= 61 medidas,

= 1sistema de gobernanza, y

= 40indicadores generales de resultado.

A continuacién, en los siguientes apartados de este bloque, se describen estos elementos que componen esta
estrategia.
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2.1 MISION, VISION Y VALORES

MISION | Promocién de la identidad maritima y la Economia Azul, donde convergen las actividades y las
interacciones culturales, ambientales, sociales y econdmicas que se desarrollan en el espacio maritimo
costero orientadas a la mejora de los servicios publicos, la sostenibilidad y el desarrollo econémico de la
region.

VISION Canarias como referente internacional de gobernanza territorial para la creacién de valor, sostenibilidad
y productividad de la Economia Azul.

VALORES | Participacion y Transparencia Innovacién
La transparencia y el gobierno abierto son piedras | Canariasviene siendo objeto, durante estos
angulares para alcanzar un nivel de gestidon eficaz, ultimos  afios, de una  profunda
productiva y proxima a la ciudadania. Uno de los | transformacion hacia un modelo de regién
mecanismos para su ejecucion es la utilizacion de TIC, que | mas habitable, sostenible, eficiente vy
ponen a disposicion de toda la sociedad, informacion que, préspera. La tecnologia, el conocimiento y
hasta hoy, no era accesible para la ciudadania. Esto tienen | la innovacion organizativa juegan un papel
un doble propdsito; contribuye a una mayor |fundamental en este proceso de
transparencia en la relacion entre ciudadanos e | transformacién, ya que contribuyen a
instituciones publicas, y, ademds, a la generacién de reducir, automatizar y simplificar las
actividad econdmica, a través del tratamiento de los relaciones entre ciudadanos, empresas e
datos para crear nuevos servicios o productos. instituciones al tiempo que multiplican la

eficiencia y el control de la calidad en la
prestacion de los servicios publicos.
Cooperacion Sostenibilidad
Se consideran importantes las relaciones de cooperacion La estrategia se basa en incorporar criterios
existentes entre la academia, la empresa y el gobierno, de sostenibilidad, en sus tres vertientes;
para la creacién de nuevos conocimientos, innovacién y | social, econdmica y ambiental, en los
buenas practicas para el desarrollo de la regién. Se pone procesos de gobernabilidad, servicios e
de manifiesto que el modelo de cuadruple hélice que ya inversiones en la region. De esta forma, se
se desarrolla en la Economia Azul en Canarias ofrece intenta superar el modelo tradicional de la
multiples ventajas en un mercado globalizado e | administracién regional prestadora de
internacional en el que es importante el aumento de | servicios para centrarse en otros modelos
masa critica y la excelencia. de gestidon del gobierno de la regién que
profundizan y crea valores ambientales,
sociales, econdmicos y culturales.
Igualdad de Género Responsabilidad
Como elemento transversal a la misma, la estrategia Colectiva, en el uso, aprovechamiento,
promoverd la igualdad, la responsabilidad y la | disfrute y mantenimiento de los servicios
oportunidad de participacion de las mujeres e inclusidn naturales de los ecosistemas, asi como un
de colectivos vulnerables en las actividades de Economia | compromiso con la observacidn, estudio y
Azul, y en los distintos niveles y ejes de desarrollo de ésta, | aplicacién del conocimiento a la gestion
como forma de alcanzar y desarrollar una sociedad responsable y sostenible del medio.
canaria justa e igualitaria con sus miembros
LEMA Canarias, regién ocednica, tricontinental y laboratorio azul
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2.2 EJES ESTRATEGICOS

Dado el caracter multisectorial de la Economia Azul en Canarias, la Estrategia Canaria de Economia Azul (ECEA 2030)

se estructura en torno a seis ejes (E):

= uno transversal a toda la estrategia, que abarca los aspectos de apoyo y soporte para el desarrollo de la
politica de gestidn de Canarias, de la estrategia y las acciones que contempla, denominado E1.- Gobernanza.

= cinco verticales, relacionados con las tematicas estructurales denominados; E2.- 1+D+i, E3.- Formacién y
cualificacion, E4.— Medio marino y cambio climatico, E5.- Competitividad y E6.- Patrimonio maritimo.

= ytrece (13) prioridades sectoriales (PS) en cinco (5) agrupaciones sectoriales (AS).

Dicha estructura estd representada en el siguiente diagrama.

Diagrama 2.1 - Ejes Estratégicos de ECEA 2030
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2.3 OBJETIVOS ESTRATEGICOS

ECEA se establece como un documento estratégico colaborativo para aumentar la competitividad y la sostenibilidad
del medio marino, sus recursos y sus actividades en Canarias, en torno al concepto de Economia Azul, para el periodo
2021-2030.

Para su consecucion, es importante fijar y mantener unos objetivos especificos y medibles, fundamentales para
alinear esfuerzos que tengan una correcta ejecucion de las acciones propuestas, y asi, alcanzar la visidén de futuro
que se desarrolla en esta estrategia. Para ello, se han establecido en torno a la mision, vision y valores que veiamos
anteriormente, los siguientes objetivos estratégicos:

GOBERNANZA

OE1.1. Promover la ejecucion de la politica maritima integrada a nivel regional y la eficiencia en el uso de los
fondos europeos, y especialmente el Fondo Europeo Maritimo y de Pesca, propiciando la colaboraciéon
con otros sectores.

OE1.2 Mejorar el sistema de gobernanza, estructura de gobierno y competencias para favorecer la agilidad y
simplificacidon administrativa de los asuntos maritimos.

OE1.3 Establecer una planificacién maritima espacial que tenga como base criterios de sostenibilidad,
complementariedad e integracion de usos, actividades y recursos.

OEl1l.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestidn para mejorar la planificacidn y ejecucién de politicas de
fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacidn y rapidez.

OE1.5 Fomentar el buen estado ambiental del medio marino y, la conservacién de las especies y habitats,
mediante herramientas de planificacidon, seguimiento y control de las afecciones al medio marino y a
organismos.

OEl.6 Promover unas éptimas condiciones de seguridad, vigilancia y proteccion de la vida humana en el mary
del medio marino.

OE1.7 Promover la visibilidad, presencia e integracién nacional e internacional de Canarias como region
innovadora y competitiva en Economia Azul, desarrollando capacidades, creando masa critica, mejorando
la colaboracion entre agentes y asimilando conocimiento de forma continua para la creacion de valor
social y econémico.

OE1.8 Establecer mecanismos de coordinacion con el Estado para la consecucidn de los objetivos planteados en
esta estrategia que son de su competencia.

OE1.9 Propiciar el analisis y actuaciones para actualizar el marco regulatorio y los procedimientos necesarios
para mejorar la eficiencia en la gestion, promoviendo ademas la incorporacion de los principios y
objetivos de la estrategia en las medidas que integran en el Régimen Econdmico y Fiscal de Canarias que
pudieran tener incidencia en su dmbito.

OE 1.10 Crear una estructura de datos suficiente para la medicion que facilite su posterior evaluacién de las
politicas publicas y la situacion de todos los sectores que conforman la Economia Azul.

OE2.1 Fomentar la mejora de los conocimientos cientificos, datos sobre la actividad pesquera, y herramientas
de gestidn para una pesca extractiva innovadora, basada en el conocimiento y sostenible.

OE2.2 Fomentar la transferencia tecnoldgica y la mejora de los conocimientos cientificos en acuicultura.
OE2.3 Orientar la investigacion y desarrollo experimental hacia las demandas del tejido empresarial de Canarias.
OE2.4 Implantar tecnologias que mejoren la produccion (alimentacidn, estructuras, logistica...).

OE2.5 Fomentar conocimientos, infraestructuras cientificas y servicios tecnoldgicos de apoyo a la promocién de
los sectores de la Economia Azul.

OE2.6 Facilitar el desarrollo y optimizacidén de tecnologias de energias renovables marinas adecuadas para las
condiciones de Canarias.

OE2.7 Fomentar la mejora del conocimiento del potencial del recurso edlico y marino en aguas de Canarias.
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OE2.8 Fomentar la mejora de los conocimientos cientificos y técnicos sobre los recursos minerales costeros y
submarinos.

OE2.9 Mejorar e integrar tecnologias de eficiencia energética ligadas a las plantas de desalacidon que minimicen
el coste energético de la produccion de agua desalada.

OE2.10 Promover la incorporacion de tecnologias digitales que mejoren la calidad y eficiencia en los servicios
portuarios.

OE2.11  Orientar la I+D, la innovacién y la incorporacién de TICs al desarrollo de ventajas competitivas de las
empresas locales de transporte maritimo.

OE2.12 Promover la incorporacion de tecnologias digitales que mejoren las actividades de mantenimiento y
reparacion naval.

OE2.13  Fortalecer la colaboracidn entre los centros de I+D+iy las empresas para acometer mayores proyectos de
innovacién tecnoldgica que ayuden a elevar su competitividad y diferencial tecnolégico frente a otros
competidores.

OE2.14 Fomentar la aplicacién de TICs y gestion inteligente de la relacién con los clientes y los canales de
comercializacidn.

OE2.15 Establecer un marco normativo para el desarrollo de proyectos de demostracién tecnoldgica en entorno
real.

OE2.16 Crear, desarrollar y promocionar los espacios fisicos experimentales y precomerciales restringidos en el
medio marino, que puedan acelerar la atraccién de emprendedores tecnolégicos, inversidon, empleo, valor
social y capacidades locales.

OE2.17 Fomentar la implantacién de modelos sobre destinos inteligentes que aporten informacion en aspectos
como la situacién de playas, el estado medioambiental de los destinos turisticos, o la gestion del flujo de
usuarios en las dreas directamente relacionadas con el entorno marino.

FORMACION Y CUALIFICACION

OE3.1.  Aumentar la capacitacidn, atraer personal y mejorar las vocaciones profesionales del sector.

OE3.2 Aumentar la cualificacion y mejorar las condiciones de las profesiones en acuicultura.

OE3.3 Establecer programas formativos especificos para personal cualificado (tanto a nivel técnico como de
ingenieria) mediante un catédlogo de perfiles e itinerarios competenciales.

OE3.4 Redisefiar catdlogos y perfiles de competencias y habilidades para los nuevos perfiles profesionales de los
sectores emergentes de Economia Azul.

OE3.5 Fomentar la mejora de las cualificaciones, vocaciones y perfiles profesionales en los servicios portuarios
y logisticos.

OE3.6 Establecer programas de mejora continua y cualificacion para las nuevas actividades y perfiles
profesionales demandados en el sector.

OE3.7 Establecer programas de cualificacién en los sectores de Economia Azul orientados a la insercidn laboral
de personas en situacion de exclusién social, o en riesgo de estarlo, con dificultades para encontrar
empleo, garantizando el equilibrio de género.

OE3.8 Establecer programas formativos orientados a mejorar los conocimientos, competencias y valorizacion
de los recursos patrimoniales asociados a la Economia Azul entre los profesionales que actian como
prescriptores del sector turistico en Canarias (guias, agencias, etc.).

MEDIO MARINO Y CAMBIO CLIMATICO

OE4.1 Mejorar los planes de gestion de espacios naturales marinos protegidos, habitats y especies marinas
protegidas.

OE4.2 Promover una pesca extractiva ambientalmente sostenible y eficiente en recursos.

OE4.3 Promover una acuicultura ambientalmente sostenible y eficiente en recursos.

OE4.4 Obtener, eficientemente, recursos marinos que garanticen la seguridad al consumidor
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OE4.5 Minimizar impactos ambientales, paisajisticos (o visual), afecciones a organismos (p.ej. avifauna,
bentdnicos en fondeos) o acusticos.

OE4.6 Reducir impactos ambientales de los vertidos en la costa, de quimicos en el proceso y maximizar la
eficiencia o la distribucién de agua de la costa al interior, en una orografia compleja.

OE4.7 Promover la calidad ambiental de los espacios portuarios, la implantacion de tecnologias limpias y la
ecoeficiencia minimizando el impacto de la actividad maritima en Canarias.

OE4.8 Mejorar la integracidon puerto-ciudad, incrementando la sostenibilidad ambiental, la reduccion de
emisiones de GEl y la eficiencia energética.

OE4.9 Fomentar el uso de tecnologias de eficiencia de los recursos, combustibles limpios y de observacion en
embarcaciones que minimicen los impactos ambientales del transporte maritimo.

OE4.10 Mejorar la gestidn y las facilidades de recepcion de los desechos y residuos generados en los buques
(Directiva MARPOL de la OMI).

OE4.11 Promover la calidad ambiental, las tecnologias limpias y de eficiencia en los recursos minimizando el
impacto de la actividad de reparacién naval.

OE4.12  Regular y controlar los impactos de la actividad nautica en espacios y habitat protegidos, y en el medio y
las especies en general.

OE4.13  Promover la calidad ambiental, la implantacidon de tecnologias limpias y la eficiencia en los recursos
minimizando el impacto de las actividades nduticas y de cruceros.

OE4.14  Restaurar los ecosistemas litorales en peor estado de conservacion.

OE4.15 Promover la calidad ambiental, la implantacidon de tecnologias limpias y la eficiencia en los recursos
minimizando el impacto de las actividades turisticas en el medio marino y potenciando su integracién en
el mismo.

OE4.16  Promover la calidad de las aguas marinas y reforzar su control y gestion

COMPETITIVIDAD

OES5.1 Mejorar la seguridad y las condiciones de trabajo de las profesiones pesqueras.

OES5.2 Promover mejoras en la comercializacion y transformacion de los productos pesqueros.

OES5.3 Promover la diversificacién y complementariedad de la actividad pesquera hacia otros sectores como la
pesca turismo o el turismo marinero.

OES5.4 Promover la seguridad alimentaria, la calidad de los productos acuicolas y la mejora en la
comercializacién.

OES.5 Mejorar la ordenacion, el marco regulatorio y los tramites para favorecer la inversidén en acuicultura,
biotecnologia azul y energias renovables marinas.

OES5.6 Desarrollar marcos regulatorios que reconozcan la singularidad y el papel de Canarias, asi como un marco
retributivo energético para posibilitar la implantacion de energias renovables marinas.

OES.7 Mejorar la estabilidad, aislamiento y dimensién de la red eléctrica en las islas estableciendo cableados
submarinos, estaciones transformadoras, redes de exportacién y sistemas de almacenamiento.

OES5.8 Definir y agrupar la cadena de valor, suministro y, las capacidades y servicios a ofertar por el mercado
local.

OES5.9 Valorizar los productos salineros y promover la diversificacion hacia nuevos productos que pueden
generarse en ambientes salinos como artemias o algas.

OES5.10 Desarrollary promocionar una imagen de marca y propiciar una oferta de servicios y productos orientada
al mercado internacional basada en la innovacion.

OES5.11  Valorizar la experiencia y el conocimiento acumulado en la planificacion, puesta en marchay explotacion
de plantas desalinizadoras.

OE5.12 Fomentar mejoras en las tecnologias de los sistemas de produccidn, mantenimiento y operacion de las
plantas desaladoras, propiciando su integracion con energias renovables en el medio marino.

OE5.13  Fomentar la mejora continua y la seguridad de los servicios portuarios.
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OE5.14  Promover la cooperacién de la comunidad portuaria, el trabajo en red y los servicios conjuntos como hub
logistico.

OES5.15  Adaptar las infraestructuras, espacios y servicios portuarios para acoger actividades emergentes como
energias renovables, plataformas offshore, cruceros o megayates.

OE5.16  Aumentar la capacidad y diversificacion de las actividades de reparacion y mantenimiento naval hacia
nuevos mercados.

OE5.17  Desarrollar iniciativas conjuntas de prospectiva e inteligencia comercial, tecnoldgica y competitiva para
mejorar el posicionamiento de las empresas del sector en nuevos nichos y mercados.

OES5.18 Promover una imagen de destino de turismo ndutico para las islas que ayude a la promocién y captacién
de clientes internacionales.

OE5.19 Dinamizary generar nuevos eventos deportivos que fortalezcan la oferta de destino de deportes nauticos.

OE5.20 Mejorar y aumentar la oferta de atraques y accesos al mar (amarres, fondeos, marinas secas, rampas...).

OE5.21 Completar y diversificar nichos y eslabones de la cadena de suministro y servicios del sector nautico
(reparaciones, equipamiento...).

OE5.22 Fomentar la excelencia de destino, escala y servicios a los cruceros.

OE5.23  Consolidar la posicidn de puerto base en las rutas cercanas y participar en el desarrollo de nuevas rutas
de cruceros por la costa africana.

OE5.24 Mejorar las infraestructuras, capacidades portuarias y accesos puerto-ciudad para incrementar los
servicios

OES5.25  Crear nuevos modelos de negocio con impacto sociolaboral, de género positivo y responsabilidad social
corporativa.

OES5.26  Dotar de los recursos necesarios a las instituciones con competencias en materia de prevencidn en riesgos
laborales, para un mejor desarrollo de la actividad inspectora en general.

OES5.27  Promover unaimagen que consolide Canarias como destino turistico sostenible y de calidad, potenciando
los recursos patrimoniales asociados al medio marino.

OES5.28 Potenciar el desarrollo de actividades turisticas asociadas a los recursos marinos, contribuyendo a
diversificar la actividad hacia nuevos segmentos de mercado.

PATRIMONIO MARITIMO

OE6.1 Divulgar el patrimonio y la identidad marinera.

OE6.2 Fomentar la mejora en la comunicacién e imagen de los productos y la actividad acuicola y pesquera

OE6.3 Aumentar la visibilidad sobre del patrimonio geoldgico costero y los recursos minerales y marinos de
las islas.

OE6.4 Difundir el patrimonio etnografico y los valores paisajisticos y ambientales de las salinas de Canarias.

OE6.5 Mejorar la visibilidad de las actividades portuarias como motor econémico de las islas.

OE6.6 Divulgar el patrimonio ndutico y la vela latina canaria como valor inmaterial de las islas.

OE6.7 Difundir la riqueza de los fondos y ecosistemas marinos y costeros de Canarias.

OE6.8 Impulsar la restauracidn de espacios marinos y submarinos, asi como otros espacios de interés costeros

para la valorizacidn turistica y en sinergia con otras actividades de la Economia Azul.

Ademads de estos objetivos estratégicos especificos de la ECEA, la estrategia se alinea con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) de Naciones Unidas, ya que son una guia universal para alcanzar el desarrollo sostenible en sus tres
vertientes (social, econdmica y ambiental) mediante la accidn de todos los actores de la sociedad: gobiernos, sector
privado, y sociedad civil. Se constituyen, por tanto, como un lenguaje de trabajo comun, y en el que todos
compartimos las mismas metas. Por este motivo, cada vez son mds las entidades publicas y privadas que tratan de
alinear sus estrategias con estos objetivos.
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De esta forma, la estrategia y sus objetivos estdn alineados con los ODS:
Diagrama 2.2 — Objetivos de Desarrollo Sostenible

@ OBJETIV:.3S sostenigLe
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PAZ, JUSTICIA ALIANZAS PARA -
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@ SOSTENIBLE
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Fuente: ONU

ODS 1 Ponerfin a la pobreza en todas sus formas en todo el mundo.
ODS 2 Poner fin al hambre.
ODS 3 Garantizar una vida sana y promover el bienestar de todos a todas las edades.

ODS 4 Garantizar una educacion inclusiva y equitativa de calidad y promover oportunidades de aprendizaje
permanente para todos.

ODS5 Lograr laigualdad de género y empoderar a todas las mujeres y las nifias.

ODS 6 Garantizar la disponibilidad y la gestion sostenible del agua y el saneamiento para todos.

ODS 7 Garantizar el acceso a una energia asequible, fiable, sostenible y moderna para todos.

ODS 8 Promover el crecimiento econdmico sostenido, inclusivo y sostenible, el empleo pleno y productivo y el
trabajo decente para todos.

ODS 9 Construir infraestructuras resilientes, promover la industrializacidn inclusiva y sostenible y fomentar la
innovacion.

ODS 10 Reducir la desigualdad en los paises y entre ellos.

ODS 11 Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

ODS 12 Garantizar modalidades de consumo y produccidn sostenibles.

ODS 13 Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos.

ODS 14 Conservar y utilizar sosteniblemente los océanos, los mares y los recursos marinos para el desarrollo
sostenible.

ODS 15 Gestionar sosteniblemente los bosques, luchar contra la desertificacion, detener e invertir la
degradacioén de las tierras, detener la pérdida de biodiversidad.

ODS 16 Promover sociedades pacificas e inclusivas para el desarrollo sostenible, facilitar el acceso a la justicia
para todos y construir a todos los niveles instituciones eficaces e inclusivas que rindan cuentas.

ODS 17 Fortalecer los medios de implementacion y revitalizar la Alianza Mundial para el Desarrollo Sostenible.

Por otro lado, también se alinea con los objetivos del Paco Verde Europeo para hacer que la economia de la UE sea
sostenible transformando los retos en materia de clima y medio ambiente en oportunidades en todas las dreas de
actuacién y haciendo que la transicion sea justa e integradora para todos.
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2.4 AREAS DE ACTUACION

En cuanto a la estructura de ejes de la ECEA, ademas de los objetivos estratégicos, ésta agrupa las siguientes areas
de actuacidn y tematicas que son objeto de la estrategia:

Diagrama 2.3 — Areas de actuacion y tematicas segtn la estructura

E1l. GOBERNANZA

Soporte (transversal)

Administracidn, politicas publicas, estrategias y programas, instrumentos de planificacion y gestion,
herramientas para la toma de decisiones, marco normativo, seguridad, proteccion, identidad, cultura, e-
Gobierno, open data, planificacién maritima espacial, integracidn de politicas, simplificacién administrativa,

infraestructuras publicas

Estructurales (verticales)

E2.
1+D+i
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Innovacion
tecnoldgica,
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Cultura cientifica,
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Spin-off,
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2.5 MAPA DE ACCIONES

A continuacion, se recopilan el conjunto de acciones identificadas y propuestas en la Estrategia siguiendo la
estructura anterior (ejes/prioridades/sectores) y basada en la formulacién estratégica establecida mediante la
metodologia DAFO/CAME empleada y plasmada en el capitulo 1 Diagndstico.

De esta forma, estas acciones identificadas se establecen en un mapa compuesto en dos niveles o tipologias de
acciones:

1. PAProgramas de acciones: Paquetes de acciones individuales que pertenecen a un eje, pero que comunes
a varios o todos los sectores que componen la Economia Azul, y que, por lo tanto, se pueden implementar
de forma conjunta.

2. M Medidas: Acciones individuales que pertenecen a un eje (transversal o vertical) y a una prioridad sectorial
concreto (horizontal).

Para facilitar la comprension de este mapa de acciones de la estrategia, se plantea la siguiente codificacién de
acciones en el Mapa:

=  Siglas PA o M para distinguir si se trata de un Programa de acciones (PA) o una Medida (M)

= Elsiguiente nimero especifica el nimero del Eje estratégico al que pertenece la accion (por ejemplo, PA1
es el Programa de Accion del eje 1 de Gobernanza)

= Elsegundo numero especifica el nimero de accion dentro del eje correspondiente (por ejemplo, PA1.1 sera
en Programa de Accién nimero 1 del eje 1 de Gobernanza).

De esta forma, en base a esta codificacion de acciones segun tipologia y eje, el mapa de acciones de la ECEA
identifica; dieciocho (18) Programas de acciones y sesenta un (61) Medidas, que se listan a continuacion:

E1l. GOBERNANZA

PA1.1 Programa operativo para la Economia Azul - POE2A.

M1.1  Administracion coordinada de los asuntos maritimos y costeros e integracion de competencias regionales
en Economia Azul.

M1.2  Planificacidn espacial maritima, estudio competencial de los distintos sectores, simplificacién e integracion
de la Economia Azul del marco normativo regional.

M1.3 Instrumentos de gestion y seguimiento de la Economia Azul: Observatorio de Economia Azul, inteligencia
competitiva, benchmarking y mercados.

M1.4  Coordinacién de los planes de emergencia y contingencias ante vertidos, y la seguridad de la vida humana
en el mar.

M1.5 Presencia, visibilidad e integracidén nacional e internacional (foros, politicas y apoyo sectorial).

M1.6  Captacidn y orientacion de fondos y financiacidn para el desarrollo de la ECEA en fondos de financiacién
europeos (FEMPA, Mecanismo CEF, LIFE o INTERREG...), colaboracién publico-privada u otros (FDCAN).

M1.7  Implantacién de una ventanilla Unica para proyectos estratégicos y acciones multipropdsito, de especial
complejidad, dimensién, relevancia y calado en Economia Azul.

PA.1.2 Programa de comunicacion sobre la Estrategia Canaria de Economia Azul - COMECEA
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E2. I+D+i

PA2.1 Programa de desarrollo e innovacion aplicada a la Economia Azul — BLUETECH.
M2.1  Conocimiento e I+D+i pesquero.

M2.2  Capacidades tecnolégicas para fomentar el desarrollo de programas de innovacion y transferencia
tecnoldgica al sector acuicola.

M2.3  Infraestructuras y capacidades tecnoldgicas de apoyo al impulso a la biotecnologia marina.

PA2.2 Programa de fomento de las capacidades tecnoldgicas para el impulso de las energias renovables
marinas — MARINE ENERGY TECH.

M2.4  Exploracidon y catalogacion de los recursos geoldgicos y mineros de costas y marinos, incluyendo
yacimientos geotérmicos de alta entalpia

PA2.3 Programa de fomento de capacidades tecnoldgicas de apoyo a la industria de desalacion — DESAL LIVING
LAB.

PA2.4 Programa de digitalizacion de los servicios portuarios — DIGIPORTS.

M2.5 Fomento de los conocimientos, las infraestructuras cientificas y lo servicios tecnoldgicos de apoyo a la
promocién del sector ndutico.

E3 FORMACION Y CUALIFICACION

PA3.1 Programa de promocion de las competencias profesionales en Economia Azul - BLUE TRAINING
M3.1  Atraccidn de vocaciones profesionales y fomento de la renovacién de la actividad pesquera.

M3.2  Disefio de un catdlogo de perfiles profesionales relacionados con la biotecnologia azul.

M3.3  Formacidn técnica en turismo que potencie el geoturismo costero insular.

M3.4  Formacidn profesional especifica y formacion de postgrados en ingenierias de desalacion.

M3.5  Cualificaciones y formacidn continua en excelencia en gestidn y logistica portuaria.

M3.6  Atraccidn de nuevas tripulaciones y vocaciones profesionales a bordo.

M3.7  Formacién en tecnologias de mantenimiento offshore, buques especializados, cruceros y megayates.
M3.8 Disefio de un catdlogo de perfiles profesionales mas ajustado a la demanda del turismo nautico.

M3.9 Formacién de postgrados y especializaciones tecnoldgicas en sectores azules emergentes: energias
renovables marinas y biotecnologia azul.

M3.10 Formacién orientada a la insercidn de colectivos en riesgo de exclusidn social y dificil empleabilidad.

E4. MEDIO AMBIENTE Y CAMBIO CLIMATICO

PA4.1 Programa de conocimiento del medio marino y acciones de emergencia climatica - BLUE SEA

M4.1  Evaluacion del esfuerzo pesquero de profesionales y recreativos sobre los recursos pesqueros.

M4.2  Eficiencia energética e incorporacién de renovables en instalaciones pesqueras y acuicolas.

M4.3  Mejora de la gestidon sanitaria, condiciones fitosanitarias y el bienestar animal de las explotaciones
acuicolas.

M4.4  Planes de vigilancia ambiental de las explotaciones acuicolas.

M4.5  Mejora de los tramites administrativos, autorizaciones ambientales e infraestructuras de gestién ambiental
ligadas a la actividad biotecnoldgica y desaladora: instalaciones, sistemas de biodepuracidn y gestion
integral de los vertidos.

M4.6  Zonificacion y minimizacién de impactos ambientales de la energia edlica offshore.

M4.7  Identificacidn, prevencidn y contingencia ante riesgos geolégicos y vulcanolégicos.

M4.8  Mejora de las deficiencias en la gestidn del recurso en desalacion (pérdidas en las redes, tratamiento de
aguas residuales, efluentes y salmuera...).

PA4.2 Programa de incorporacion de tecnologias limpias y ecoeficiencia en los recursos en puertos - ECOPORTS
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M4.9  Monitorizacidn de afecciones del transporte como introduccion de especies exdticas por aguas de lastre o
colisiones con cetaceos.

M4.10 Incorporacién de tecnologias de minimizacion de impacto ambiental en buques: nuevos combustibles
bajos en emisiones, utilizacion de scrubbers, o mejoras hidrodinamicas en buques.

M4.11 Medidas ambientales en los procesos de reparacién y mantenimiento naval.

M4.12 Control y seguimiento de los impactos y afecciones de la actividad nautica en espacios, habitat y especies
protegidas.

M4.13 Mejora de la calidad ambiental e implantacion de tecnologias limpias y de eficiencia en los recursos en
marinas deportivas.

M4.14 Implantacién del abastecimiento eléctrico a los cruceros en los puertos.

M4.15 Recogida y limpieza de basuras marinas en zonas litorales y mejora en la cadena de gestion de estos
residuos

M4.16 Seguimiento de impactos y colisiones de embarcaciones de transporte maritimo con cetaceos

PA4.3 Programa para la sostenibilidad de los destinos turisticos costeros - SOSTECOAST

EJE5. COMPETITIVIDAD

PA5.1 Programa de emprendimiento y aceleradora de Economia Azul - BLUE ACELERATOR

PA5.2 Programa de diversificacion, valorizacion y comercializacion pesquera - COFISHERIES

M5.1  Renovacion y modernizacion de la flota pesquera.

PA5.3 Programa para la competitividad e innovacion en acuicultura y biotecnologia azul - COMAQUA

M5.2  Mejoras en el marco regulatorio, normativo y marco retributivo para la implantacion de energias
renovables marinas conjuntamente con el gobierno estatal.

M5.3  Diversificacion de la oferta turistica y de experiencias a través del conocimiento salinero.

M5.4  Valorizacién y exploracién de nuevos productos salineros con alto valor afiadido (escamas, maridaje con
otros elementos, especies que se producen en ambientes salinos como la microalga dunaliella o crustaceos
como la artemia salina).

M5.5  Integracion de energias renovables en las plantas desaladoras para reducir el coste energético.

M5.6  Impulsar la supresion de barreras a la iniciativa privada en el desarrollo de sistemas de desalacién privados,
posibilitando el acceso a la financiacién.

M5.7  Mejora de los espacios para logistica y almacenamiento de grandes equipamientos y proyectos.

M5.8  Acciones de intervencidn e integracion del interfaz puerto-ciudad.

M5.9  Diversificacion y atraccion de trafico maritimo.

M5.10 Visibilidad de los beneficios del Registro Especial de Buques REBECA frente a otras regiones.

M5.11 Mejora de accesos y facilidades para el trafico rodado y de personas en los puertos.

PA5.4 Programa para el fomento de la digitalizacion de los servicios navales — SMART SHIPYARD

PA5.5 Programa de competitividad del destino nautico y de deportes acuaticos de Canarias - CONAUTIC

PA5.6 Programa de excelencia de destino, escala y los servicios a los cruceros — EXCE CRUISES

M5.12 Mejora y aumento de la oferta de atraques y accesos al mar (amarres, fondeos, marinas secas, rampas...).

M5.13  Aplicacion de TIC y gestidn inteligente de la relacidn con los clientes y los canales de comercializacién.

M5.14 Proyecto piloto regional de insercidn laboral de mujeres y colectivos de dificil inclusién en empresas de la
Economia Azul.

PA5.7 PA5.7 Programa para el fomento de la digitalizacion del sector turistico - DIGITUR

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



Eors)

{ gv Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32839 Lunes 26 de julio de 2021

EJE 6 PATRIMONIO MARITIMO

PA6.1 Programa de fomento del patrimonio y la identidad maritima — BLUE HERITAGE

M6.1  Promocién de museos marineros y visitas para conocer la actividad pesquera y marinera.

M6.2  Campafia de comunicacidn y acciones de apoyo a la valorizacion de la gastronomia azul y sostenible -pesca
y acuicultura-(imagen de marca, calidad...).

M6.3  Visibilidad internacional de Canarias como banco de ensayos y para implantacién de energias marinas.

M6.4  Difusion del patrimonio geoldgico costero para el disefio de rutas litorales y submarinas.

M6.5  Difusion del valor ambiental y etnografico de las salinas.

M6.6  Visibilidad del sector logistico maritimo como un vector econdmico.

M6.7  Presencia y promocion internacional del sector turistico como un area especializacion inteligente.

M6.8 Fomento de la red de ecodreas de Canarias (programa Ecodreas-Mardetodos) y creacidon de productos
turisticos de ecoturismo basados en valores ambientales marinos y costeros.

M6.9  Creacidon de una marca turistica de destino costero promocionando las actividades que potencien el
desarrollo de un turismo activo, sostenible y de excelencia.
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2.6 GOBERNANZA Y SEGUIMIENTO

2.6.1 Sistema de gobernanza

De cara al éxito de esta estrategia, se considera critico disponer de un modelo de seguimiento que permita
monitorizar, tanto la evolucion de la estrategia, en general, como el impacto de los programas y medidas
desarrolladas, en particular.

Para ello, se propone:

= el desarrollo, tanto de un modelo que permita realizar el seguimiento de las acciones y su operativa;

= como la definicion de un modelo de gobernanza que describa, como y quién va a ser el responsable de:
realizar el seguimiento, controlar las acciones, evaluar su impacto y monitorizar el grado de cumplimiento
de los objetivos de la estrategia.

Para su definicién, debemos partir del hecho de que la administracion regional no posee, al igual que la
administracién nacional, de competencias unificadas sobre los asuntos maritimos y costeros, como se plantea en el
apartado de competencias publicas del bloque de Diagndstico de este documento. Esta administracion unificada ya
se planteaba como una de las lineas basicas de la Politica Maritima Integrada de la UE y como una herramienta para
una vision integral de estos asuntos, sin ser extrapolada o transpuesta al modelo regional o nacional.

Esta ausencia de administracién maritima regional genera una dificultad para plantear el sistema de gobernanza y
seguimiento de las actuaciones de desarrollo de esta estrategia, y su generacion es una de las acciones planteadas
en el eje 1 de gobernanza de esta estrategia. Por tanto, mientras que no exista esta administracién integrada, el
sistema de gobernanza para la implantacidn de esta estrategia, que se define a continuaciéon, deberd plantear un
mecanismo mixto compuesto por los organismos competentes en la administracion regional, insular y local, e incluso
sus integraciones en dmbitos nacionales y europeos.

Por otro lado, aunque la ECEA 2030 es una estrategia del Gobierno de Canarias, dada la diversidad de agentes y
usuarios implicados en la zona costera y maritima, se considera relevante para su consecucion, que, aunque
propiamente no sea una estrategia colaborativa, buena parte de la implementacién debera tener en cuenta la
participacion de otros agentes en colaboracién publica-publica o publica-privada, tanto para su planificacién como
en su ejecucion, permitiendo mecanismos para recibir aportaciones de estos agentes de interés.

En este sentido, el litoral de las islas puede considerarse un ecosistema colaborativo, en el cual, para las areas de
desarrollo de la estrategia, pueden identificarse las siguientes tipologias de” stakeholders” o agentes de interés:

Administraciones y agencias publicas locales, regionales o nacionales

Universidades, centros de 1+D y tecnoldgicos, y agentes de promocién o apoyo a la innovacion
Asociaciones empresariales, comerciales y cdmaras de comercio

Centros de formacion y educativos

Agrupaciones sociales, asociaciones vecinales, ONGs y tercer sector

Federaciones, asociaciones y clubs deportivos

SN o o

Basandose en estas premisas, la ECEA 2030 estard gestionada y su ejecucién serd responsabilidad de la Consejeria
de Economia, Conocimiento y Empleo en colaboracion con los demdas departamentos competentes en asuntos de
Economia Azul del Gobierno de Canarias.

La estructura de gobernanza de la ECEA 2030 estd formalizada bajo el modelo siguiente:
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Diagrama 2.4 - Organigrama del sistema de gobernanza de la ECEA 2030

GRUPO
DIRECTIVO

GRUPO ASESOR

EQUIPO DE
GESTION

|

SOCIEDAD (mesas de trabajo,joradas y herramientasoning)

Elaboracién propia

Este sistema estard compuesto de los siguientes 6rganos cuyas funciones y responsabilidades se plantean a
continuacion:

Grupo directivo

= Funcidn: Responsable de la determinacién y revision de prioridades de la ECEA 2030, la supervision de su
ejecucion y su evaluacion.

= Composicion: Presidido por la consejeria competente en materia econémica y bajo la secretaria de la
viceconsejeria con competencias en la coordinacion de la politica de promocién econémica (actualmente
la Viceconsejeria de Economia e Internacionalizacion), reline a una representacion de:

o los Departamentos competentes en el Gobierno de Canarias.
o otros componentes:

(1) representante FECAI.

(1) representante FECAM.

(2) representantes de organizaciones empresariales.

(2) representantes de organizaciones sindicales.

(1) representante de cada Autoridad Portuaria.

e  Periodicidad reuniones: al menos una reunién anual.
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Equipo de Gestion

= Funcidn: Responsable del desarrollo de la estrategia, coordinacién del plan de trabajo, monitorizacién de
la estrategia y provision al Grupo Directivo de informacidn y propuestas para la evaluacion de la estrategia.

*  Composicion: Esta dirigido por la viceconsejeria con competencias en la coordinacion de la politica de
promocién econdémica (actualmente la Viceconsejeria de Economia e Internacionalizacion) y reune a
representantes de los departamentos de la Administracidn de la Comunidad Auténoma con competencias
en: Desarrollo Sostenible, Educacion, Empleo, Energia, Fondos Europeos, Industria, Investigacion y
Desarrollo, Medio Ambiente, Ordenacidon Espacial Maritima, Pesca y acuicultura, Puertos Canarios,
Transporte y Turismo.

= Periodicidad reuniones: al menos trimestralmente.

Grupo asesor

*  Funcion: Revisar la estrategia en base a sus conocimientos y realizar propuestas de mejora.

= Composicion: Estara compuesto por:
o Universidades.
o Centros [+D+i.
o Clusters, asociaciones de empresas y empresas mas destacadas de los sectores de la Economia Azul.
o Comité de Personas Expertas para el estudio del cambio climatico de Canarias y fomento de la
Economia Circular y Azul.

= Periodicidad reuniones: al menos una reunién anual.
Grupos de trabajo (6 grupos de trabajo, uno por cada eje de la estrategia)

= Funcidn: Ejecucidn de acciones y proyectos, monitorizacion, analisis y propuestas de mejora de cada uno
de los ejes. Identificacion de propuestas de acciones y proyectos piloto. Informes de evolucién de la
estrategia. Realizacidn de andlisis y propuestas de la estrategia

*=  Composicion: Agentes y expertos de la cuadruple hélice, en funcidn del eje estratégico.

Para la dinamizacidn de la ejecucion de la estrategia, se constituird una oficina técnica de la ECEA, dependiente de
la consejeria competente en materia de economia, que dara soporte al equipo de gestion y el resto de la estructura
de gobernanza de la estrategia. Dicha oficina técnica estara constituida por personal al servicio de la administracién
de la CAC, sin perjuicio de la colaboracién de entidades externas.

2.6.2 Seguimiento y monitorizacion

Como se sefialaba anteriormente en la estructura de gobernanza, se propone que sea el Equipo de gestidon quien
realice la monitorizaciéon y seguimiento en la implantaciéon de la ECEA, y quien eleve al Grupo directivo este
seguimiento para su validacion anual.

Este seguimiento y monitorizaciéon de la ejecucion de la ECEA se realizara en funcidn de la utilizacidon de un Plan de
evaluacion, siguiendo la estructura de la estrategia y su plan de trabajo, y que servira de marco de referencia para:

= evaluar el desempefio de los servicios (misidn, vision y valores),

= validar sus propositos de accion (objetivos y ejes estratégicos),

= proponer las metas que deben alcanzarse (priorizacion de acciones),

= medir su implementacién en base a indicadores de desempefio, fuentes de verificacion y medios
disponibles (humanos y financieros),

= asicomo la identificacidn de las desviaciones y sus causas.
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De acuerdo con esto, el Plan de evaluacién sera realizado por el Equipo de Gestion y presentado ante el Grupo
Directivo antes del comienzo de cada anualidad.

En cuanto al formato, se establecera en torno a los siguientes objetivos estratégicos, que seran revisados de forma
anual, y que, para el primer afio de implementacion (2021), son los siguientes:

OE1. Asegurar el apoyo a la implementacion de la ECEA, como una politica integrada, y asegurar su seguimiento

OE2. Contribuir a la promocidn de las inversiones de la ECEA a través de fuentes publicas de financiacién de
diversa indole.

OE3. Contribuir a una politica exterior en el ambito del mar que proyecte Canarias como uno de los principales
actores a nivel internacional

OEA4. Contribuir a la simplificacion y modernizacion administrativa

Cada uno de los objetivos estratégicos, serd descrito de acuerdo con los objetivos operacionales para cada anualidad,
donde se plantearan las acciones, indicadores de resultado (meta, indicador y medio de verificacidn) y la unidad
organica del gobierno responsable de su ejecucidn.

Tabla 2.1 Objetivos del Plan de Evaluacion

Objetivo estratégicol
Asegurar el apoyo a la implementacion de la ECEA, como una politica integrada, y asegurar su seguimiento

Objetivo operativosl
Prestar apoyo técnico a la accién de gobernanza y a la aplicacidn de la ECEA 2021-2023

Accion Indicadores de Resultado Unidad

Medio de Organica
verificacion

Meta Indicador

Contribuir a las negociaciones del .
- Sistema  de
FEMPA y el PO para Espafa, e (N2 de respuestas/ N9 Por
1.1.1 | . ., 100% . control -
implementacién del programa para solicitudes) * 100 ) definir
. interno
Canarias
Realizar la  caracterizacién -
e . . y Informe de actividad de la Por
1.1.2 | cuantificacion de la Economia Azul | 1 , Informe -
. Economia Azul definir
en Canarias
Contribuir a la monitorizacién de la Informe de actividad anual Por
1.1.3 . 1 Informe -
estrategia de la ECEA definir

A su vez, al finalizar la anualidad, se realizara un informe anual de actividad que detallara los objetivos alcanzados,
el grado de ejecucidn de los programas y acciones, asi como los recursos utilizados.

Por otro lado, sera importante la divulgacion de los logros obtenidos en la ejecucién de la estrategia por lo que el

Equipo de Gestion también pondra en marcha un Plan de Comunicacién que tendra como objetivos difundir los
resultados y las buenas practicas realizadas en la implementacion de la estrategia.
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2.6.3 Indicadores generales de resultado

Para generar unos objetivos especificos y medibles, serd fundamental establecer una lista de indicadores generales
de resultado que nos permitan fijar el seguimiento y consecucién de la estrategia, entre el estado actual (punto de
partida) y la situacidn prevista para el afio 2030 (punto de llegada) tras la ejecucion de la estrategia ECEA.

Para ello, se establece la siguiente propuesta de listado de indicadores generales de resultado.

Tabla 2.2 — ODS e Indicadores generales de resultado de la ECEA

Codigo Objetivo Cédigo‘lndicador
ODS1 Fin de la pobreza IG1 Porcentaje de poblacidn canaria por debajo del umbral de la pobreza
ODS2 Hambre cero IG2  Produccién acuicola anual

IG3  Eventos deportivos nduticos y acuaticos realizados

ODS3 Salud y bienestar IG4 Participantes en los eventos deportivos realizados

IG5 Licencias de deportes acuaticos

Alumnado que han participado en las jornadas de sensibilizacion y

166 patrimonio cultural maritimo
ODS4  Educacion de calidad
IG7 Alumnado certificado de Formacidon Profesional de la familia
maritimo-pesquera
ODS5 lgualdad de género IG8 Paridad en las acciones realizadas

IG9 Dias de cumplimiento de los niveles de calidad de agua

ODS6 Agua limpia y saneamiento IG10 Captacién de agua desalada

IG11 Capacidad de produccién de agua desalada

IG12 Capacidad instalada de edlica renovable marina

IG13 N2 de prototipos de energia renovable marina probados en Canarias

N2 de procedimientos de subastas especificas convocadas para

Energia asequible y no 1614 Canarias
oDS7 gla asequibley
contaminante -
1G15 Extension de las zonas de ensayos para el desarrollo de proyectos de
1+D en el campo de energias marinas.
1G16 Instalaciones de climatizacion mediante intercambio de calor usando
agua marina captada mediante sondeos costeros
IG17 VAB de la Economia Azul
Trabajo decente y crecimiento
ODS8 J . 4 m IG18 N2 de empleos del sector
econémico
IG19 Tasa de ocupacién en Economia Azul frente al total regional
1G20 Empresas de Economia Azul
1G21 N2 de proyectos de |+D+i de Economia Azul financiados
Industria. innovacién e 1G22 Media de edad de los buques pesqueros
ODS9 !

infraestructura 1G23 N2 de puertos comerciales

1G24 Mercancias transportadas por mar

1G25 Produccidn y valor de la extraccion pesquera
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1G26 Produccidn y valor de la acuicultura

IG27 N2 de atraques

ODS10 Reduccidn de desigualdades 1G28 Participacion de mujeres en el empleo en Economia Azul

Ciudades y comunidades 1G29 Nucleos costeros con alumbrado eficiente

ODS11 .
sostenibles IG30 Nucleos costeros con facilidades de recepcién y seleccién de residuos

Produccién y consumo IG31 Produccidn y valor de la extraccion pesquera

responsables 1G32

ODS12
Produccion y valor de la acuicultura

IG33 Proyectos de adaptacion o mitigacion del cambio climatico

ODS13 Accion por el clima Peso de los residuos obtenidos en campafias de limpieza de playas,

1G34 .
costas y fondos marinos

IG35 Superficie marina protegida

ODS14 Vida Submarina
IG36 Especies marinas protegidas

ODS15 Ecosistemas terrestres IG37 Superficie costera protegida

Paz, justicia e instituciones

ODS16
solidas

1G38 Datos publicos y transparencia

IG39 Convenios de colaboracién sobre Economia Azul con otras regiones

ODS17 Alianzas para lograr los objetivos Proyectos de cooperacion territorial y redes sobre Economia Azul con

1G40 :
otras regiones

Por otra parte, cada programa y medida del plan de trabajo tendrdn definido sus indicadores especificos,
establecidos para cada uno y que se detallan en las fichas del plan de trabajo en el siguiente bloque.

2.7 FINANCIACION

ECEA 2030 requiere de la disponibilidad de recursos financieros para la correcta ejecucidn del conjunto de iniciativas
planteadas a lo largo de toda la estrategia.

Para la ejecucién general de la Estrategia, todas las férmulas de financiacién estan abiertas, por lo que habrd que
establecer la mejor forma de financiacién para cada programa de accién o acciones individuales.

Algunas de estas acciones ya estan realizandose por parte del Gobierno o sus unidades de gestion con financiacion
propia, y otras han de ser revisadas. Esta es la primera fuente de financiacidn, pero no hay que descartar otros tipos
de financiacion que también pueden ayudar a desarrollar los programas de accidn o acciones que se establecen en
la Estrategia, tanto para conseguir los objetivos establecidos, como el modelo de colaboracién publico-privada.

De esta forma, el origen de la financiacién puede ser tanto interno de los propios presupuestos y recursos propios
del Gobierno de Canarias, como financiacién externa de programas, instrumentos o fondos cuyas prioridades de
financiacidn encajen en los temas, alcances y objetivos de las acciones planteadas en la ECEA.

Cabe sefialar que estos segundos, estructurados muchos de ellos como Fondos de Financiacién, estan definidos bajo
modelos de desarrollo distinto, y que obligan en dos de sus formas basicas de acceso, a que las acciones tengan que
ser planteadas como proyectos individuales, que deberan ser disefiados, ejecutados y justificados posteriormente,
con encaje en las condiciones de financiacion del fondo y otras impuestas por las entidades de gestion. Los dos
procedimientos de acceso a este tipo de fondos son:
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= De gestidn directa en programas publicos operativos
= Enbase a convocatorias abiertas, publicas y competitivas

En caso de los segundos, los tiempos entre el disefio y la ejecucién de las acciones se alargan, ya que llevan un
procedimiento de aprobacion largo debido a los plazos de solicitud, instruccidn y evaluacién de los proyectos que
tiene las convocatorias publicas competitivas, siendo los expedientes de solicitud revisados bajo condiciones
definidas en la convocatoria de ayudas (objetivos, prioridades tematicas, tiempos, costes financiables, tipo de
beneficiario, rol de los participantes...).

Estos programas de financiacion suelen estar establecidos en tres tipologias de ayudas: i) subvenciones a fondo
perdido, ii) instrumentos financieros o crediticios, y iii) o instrumentos mixtos entre ambos.

Por otro lado, hay que poner en valor que, para contribuir a la reparacién de los dafios econdmicos y sociales
provocados por la pandemia del coronavirus, iniciar la recuperacion europeay preservar y crear empleo, la Comision
Europea propuso el 26 de mayo de 2020 un importante plan de recuperacidon para Europa basado en el
aprovechamiento del pleno potencial del presupuesto de la UE. De esta forma, el 21 de julio de 2020, los lideres de
la UE alcanzaron el acuerdo sobre este plan de recuperacion y sobre el marco financiero plurianual 2021-2027,
marcando el camino hacia el final de la crisis y sentando las bases para una Europa moderna y mas sostenible.

Para movilizar las inversiones necesarias, la Comisidn presenta una doble respuesta:

1. Next Generation EU: nuevo instrumento de recuperaciéon dotado con 750.000 millones de euros, que
destinara al presupuesto de la UE una nueva financiacién obtenida en los mercados financieros durante el
periodo 2021-2026.

2. Un presupuesto europeo a largo plazo reforzado para el periodo 2021-2027 (1,1 billones de euros).

Los fondos se destinaran a aquellos ambitos en los que puedan incidir mas positivamente, complementando y
amplificando el trabajo esencial en curso en los Estados miembros. Las inversiones se canalizaran a través de una
serie de instrumentos agrupados en torno a tres pilares:

A. Apoyar a los Estados miembros para que se recuperen, reparen sus daiios y salgan reforzados de la crisis

1. Maecanismo de Recuperacion y Resiliencia integrado en el Semestre Europeo: Subvenciones y préstamos
mediante la aplicacién de los planes nacionales de recuperacion y resiliencia de los Estados miembros,
definidos de acuerdo con los objetivos del Semestre Europeo y, en particular, las transiciones ecoldgica y
digital y la resiliencia de las economias nacionales. Presupuesto: 672.000 millones de €, de los cuales
312.500 se destinardn a subvenciones y 360.000, a préstamos.

2. REACT-UE - Ayuda a la Recuperacion para la Cohesion y los Territorios de Europa: Subvenciones flexibles
de la politica de cohesién para municipios, hospitales y empresas a través de las autoridades de gestion de
los Estados miembros. No requiere cofinanciacion nacional. Presupuesto: 47.500 millones de € de
financiacidén adicional de la politica de cohesién entre 2020y 2022.

3. Apoyar la transicion ecolégica hacia una economia climaticamente neutra a través de los fondos de Next
Generation EU: Una propuesta para reforzar el Fondo de Transicion Justa hasta los 10.000 millones de
euros, con el fin de ayudar a los Estados miembros a acelerar la transicion hacia la neutralidad climatica.
Un refuerzo de 7.500 millones de € para el Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural que sirva de apoyo
para que las zonas rurales acometan los cambios estructurales necesarios de acuerdo con el Pacto Verde
Europeo y alcancen las ambiciosas metas fijadas en las nuevas estrategias de biodiversidad y «de la granja
a la mesa».

B. Relanzar la economia y apoyar la inversion privada

1. Programa InvestEU reforzado, que incluye un Instrumento de Inversiones Estratégicas: Provision de una
garantia del presupuesto de la UE para financiar proyectos de inversion a través del Grupo BEI y de los
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bancos nacionales de fomento. Presupuesto: 5.600 millones de € para InvestEU. Ademads, un nuevo
Instrumento de Inversiones Estratégicas.

2. Nuevo Instrumento de Apoyo a la Solvencia para apuntalar el capital de las empresas viables: Provision
de una garantia presupuestaria de la UE al Grupo del Banco Europeo de Inversiones para movilizar capital
privado. Presupuesto: 31.000 millones de €.

C. Aprender de la crisis y abordar los retos estratégicos de Europa

1. Nuevo Programa de Salud que ayude a Europa a prepararse ante futuras amenazas para la salud: Un
nuevo Programa de Salud (EU4Health) que refuerce la seguridad sanitaria y nos prepare para futuras crisis
en ese ambito con un presupuesto de 9.400 millones de €.

2. Refuerzo de rescEU, el Mecanismo de Proteccion Civil de la UE, para responder a emergencias a gran
escala: Subvenciones y contratos publicos gestionados por la Comisién Europea. Presupuesto: Un total de
3.100 millones de €.

La Comisién también propone reforzar otros programas para que puedan desempefiar plenamente su papel a la
hora de aumentar la resiliencia de la Unién y de abordar los retos planteados por la pandemia y sus consecuencias.
Estos programas son, entre otros, Horizonte Europa, el Instrumento de Vecindad, Desarrollo y Cooperacion
Internacional, el Instrumento de Ayuda Humanitaria, el Programa Europa Digital, el Mecanismo «Conectar Europa»,
la Politica Agricola Comun, el Instrumento de Ayuda Preadhesidn, etc.

Ademads de este Plan de Recuperacion, en la descripcion del plan de trabajo de la ECEA para el periodo 2021-2023 y
en cada una de las fichas que se detallan en el siguiente bloque, se especificard el encaje en los distintos fondos y
programas de financiacion existentes en el momento del disefio de esta Estrategia y que : y que en buena parte,
tendrdn continuidad con otros fondos de similares caracteristicas durante el periodo 2021-2027.

A continuacidn, se revisan varios fondos de financiacion nacional y europeos a los que el Gobierno de Canarias y sus
unidades de gestion, pueden acceder para desarrollar acciones de la Estrategia. Cada uno de estos casos debe de
ser valorado individualmente para establecer las mejores oportunidades de financiacion posibles para el desarrollo
de las acciones. Indicar que se trata de fondos con las caracteristicas y cuantias para el periodo 2014-2020, ya que,
en el momento de elaboracidon del presente apartado de la estrategia, existian muchas cuestiones pendientes de
concretar para el periodo de programacién 2021-2027.

2.7.1 Programa Operativo del Fondo Maritimo y Pesquero

FONDO EUROPEO MARITIMO Y DE PESCA Y DE ACUICULTURA (FEMPA)

Breve descripcion: EI FEMP es el fondo de las politicas maritima y pesquera de la UE para 2014-2020. Es uno de los
cinco Fondos Estructurales y de Inversién Europeos (FEIE) que se complementan entre si con el fin de fomentar la
recuperaciéon en Europa a partir del crecimiento y el empleo. Tiene como objetivos: i) ayuda a los pescadores en la
transicién a la pesca sostenible, ii) ayuda a las comunidades costeras a diversificar sus economias, iii) financia
proyectos para crear empleo y mejorar la calidad de vida en las costas europeas vy iv) facilita el acceso a la
financiacion.

El Fondo se utiliza para cofinanciar proyectos junto con la financiacién nacional. Cémo funciona:

= A cada pais se le asigna una parte del presupuesto total del Fondo en funcién del tamafio de su sector
pesquero.

= A continuacion, cada pais elabora un programa operativo, en el que indica cémo piensa gastar el dinero.

= Una vez que la Comisién aprueba el programa, corresponde a las autoridades nacionales decidir los
proyectos que van a financiarse.

=  Las autoridades nacionales y la Comision son responsables conjuntamente de la aplicacidn del programa.
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Lineas de financiacion:

= Prioridad 1. Fomentar una pesca sostenible, eficiente en el uso de los recursos, innovadora, competitiva y
basada en el conocimiento.

=  Prioridad 2. Fomentar una acuicultura sostenible, eficiente en el uso de los recursos, innovadora,
competitiva y basada en el conocimiento.

*  Prioridad 3. Fomentar la aplicacion de la PPC.

=  Prioridad 4: Incremento de empleo y la cohesidn territorial.

= Prioridad 5: Promover la comercializacion y transformacion.

Paises/Regiones participantes: Todos los paises miembros de la UE.
Presupuesto 2014-2020: 6.400 millones de € / Espafia: 1,6 mil millones de €.

Nota: para el nuevo periodo de programacion 2021-2027 el fondo se denomina Fondo Europeo Maritimo, de Pesca
y de Acuicultura (FEMPA).

PROGRAMA DE PROYECTOS DE INNOVACION EN EL SECTOR PESQUERO Y ACUICOLA

El Centro para el Desarrollo Tecnoldgico Industrial (CDTI) actiia como organismo intermedio del Programa Operativo
del Fondo Europeo Maritimo y de Pesca (FEMP) y financia proyectos de innovacidn y de inversion dirigidos a los
sectores de la pescay la acuicultura.

Concretamente, el CDTI, con cofinanciacién del FEMP, dispone de dos lineas de actuacion para financiar iniciativas
empresariales en el dmbito de la pesca y la acuicultura, que son:

1. Proyectos de innovacidn, con tres subtipos:
* Proyectos de innovacidn en el sector pesquero.
* Proyectos de innovacidn relacionada con la conservacion de los recursos biolégicos marinos.
= Proyectos de innovacidn en el sector de la acuicultura.

2. Proyectos de inversion, con dos subtipos: en actividades de transformacion de los productos de la pesca y
la acuicultura.
= Proyectos de inversién en acuicultura.
= Proyectos de inversién en actividades de transformacion de los productos de la pesca y la acuicultura.

El gasto cofinanciado por el FEMP es la subvenciéon bruta equivalente correspondiente a las ayudas otorgadas a los
beneficiarios. Para obtener el equivalente en subvenciéon, CDTI utiliza el método usado en el célculo de la intensidad
de ayuda, cuyo célculo se efectta aplicando la metodologia prevista en la Comunicacion de la Comisién relativa a la
revision del método de fijacion de los tipos de referencia y de actualizacion (2008/C14/02) y al tipo de referencia
aplicable en el momento de la concesion.

2.7.2 Programa Operativo del Fondo Europeo de Desarrollo Regional

PROGRAMA OPERATIVO DEL FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL (FEDER) CANARIAS 2014-
2020

Breve descripcion: El Fondo Europeo de Desarrollo Regional, como el resto de los Fondos Estructurales y de Inversion
Europeos, esta destinado, en el periodo de programacién 2014-2020, a apoyar la cohesion econdmica, social y
territorial y alcanzar los objetivos de la Estrategia Europa 2020 de la Unién Europea para un crecimiento inteligente,
sostenible e integrador. La estrategia de desarrollo de Canarias para el periodo 2014-2020 establece como meta u
objetivo global la promocidn del desarrollo sostenible de la Comunidad Auténoma, procurando la consolidacion de
una economia competitiva y de pleno empleo que, permita aumentar la cohesién social y territorial del archipiélago,
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la calidad de vida de su ciudadania y la convergencia real con la Unidn Europea. La estrategia de desarrollo de
Canarias para el periodo 2014-2020 establece como meta u objetivo global la promocion del desarrollo sostenible
de la Comunidad Auténoma, procurando la consolidacién de una economia competitiva y de pleno empleo que,
permita aumentar la cohesidén social y territorial del archipiélago, la calidad de vida de su ciudadania y la
convergencia real con la Unidn Europea. Para la consecucién de esta meta, el PO FEDER de Canarias define varios
objetivos finales de caracter instrumental de acuerdo con el anadlisis de diagndstico realizado sobre la situacion
socioecondmica de la Comunidad Auténoma de Canarias y en el contexto de las nuevas prioridades estratégicas de
desarrollo que la Comisidn Europea vislumbra para el préximo periodo de programacion 2021-2027.

Objetivos:

1. Aumentar la competitividad del tejido productivo de la economia canaria mediante el fomento de
determinantes factores para el crecimiento econdmico, como la innovacién y la sociedad de la
informacidn y la internacionalizacion de la economia canaria.

2. Mejorar la dotacidn y calidad en la red de infraestructuras de transporte que interconectan las islas y
el archipiélago con otros territorios comunitarios e internacionales.

3. Optimizar la oferta de recursos naturales basicos para el sistema socioecondmico en un marco de
sostenibilidad ambiental.

4. Mejorar la calidad de vida de la poblacién canaria, con especial incidencia en el proceso de cohesién
social a través de la creacidon de empleo, de mejora de los niveles educativos y de la reduccion de la
tasa de pobreza.

5. Reduciry paliar los sobrecostes derivados de la situacién de regién RUP.

Paises/Regiones participantes: Canarias.

Presupuesto: Canarias: 1.037 millones de €.

2.7.3 Programa Operativo del Fondo Social Europeo

PROGRAMA OPERATIVO DEL FONDO SOCIAL EUROPEO (FSE) CANARIAS 2014-2020

Breve descripcion: El Fondo Social Europeo, como el resto de los Fondos Estructurales y de Inversidon Europeos, estd
destinado, en el periodo de programacién 2014-2020, a apoyar la cohesidn econdmica, social y territorial y alcanzar
los objetivos de la Estrategia Europa 2020 de la Unidén Europea para un crecimiento inteligente, sostenible e
integrador. La estrategia de desarrollo de Canarias para el periodo 2014-2020 establece como meta u objetivo global
la promocidn del desarrollo sostenible de la Comunidad Auténoma, procurando la consolidacién de una economia
competitiva y de pleno empleo que, permita aumentar la cohesién social y territorial del archipiélago, la calidad de
vida de su ciudadania y la convergencia real con la Unién Europea. Para la consecucion de esta meta, el PO FSE de
Canarias define varios objetivos finales de caracter instrumental de acuerdo con el andlisis de diagnostico realizado
sobre la situacién socioecondmica de la Comunidad Auténoma de Canarias y en el contexto de las nuevas prioridades
estratégicas de desarrollo que la Comision Europea vislumbra para el préoximo periodo de programacién 2014-2020.

Objetivos:

1. Aumentar la competitividad del tejido productivo de la economia canaria mediante el fomento de los
factores determinantes del crecimiento econdmico, tales como la innovacién y la sociedad de la
informacion, impulsando la internacionalizacién de la economia canaria.

2. Mejorar la calidad de vida de la poblaciéon canaria, con especial incidencia en el proceso de cohesion social
a través de la creacion de empleo, de la mejora de los niveles educativos y de la reduccidon de la tasa de
pobreza.

Paises/Regiones participantes: Canarias.

Presupuesto: Canarias: 191 millones de €.
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2.7.4 Programas de Investigacidn, Desarrollo e Innovacion

HORIZONTE 2020 - PROGRAMA MARCO DE I+D+

Breve descripcion: El Programa Horizonte 2020 (en adelante H2020) es el instrumento financiero de la Unidn
Europea dedicado a la [+D+i para el periodo 2014-2020. Los objetivos estratégicos del programa H2020 son los
siguientes: i) crear una ciencia de excelencia, que permita reforzar la posicion de la UE en el panorama cientifico
mundial, ii) desarrollar tecnologias y sus aplicaciones para mejorar la competitividad europea v iii) investigar en las
grandes cuestiones que afectan a los ciudadanos europeos.

Lineas de financiacion:
»  Pilar 1: Ciencia excelente.
*  Pilar 2: Liderazgo industrial.
= Pilar 3: Retos sociales.

Paises/Regiones participantes: Todos los paises miembros de la UE.

Presupuesto 2014-2020: 80.000 millones de €.

PLAN NACIONAL DE I+D+1 2017-2020

Breve descripcion: El Plan Estatal es el principal instrumento de la Administracién General del Estado para el
desarrollo y consecucidn de los objetivos de la Estrategia Espafiola de Ciencia y Tecnologia y de Innovacion 2013-
2020 y de la Estrategia Europa 2020, e incluye las ayudas estatales destinadas a la 1+D+i, que se otorgan
preferentemente a través de convocatorias en régimen de concurrencia competitiva. El anterior Ministerio de
Economia, Industria y Competitividad, a través de la Secretaria de Investigacion, Desarrollo e Innovacion, elaboré el
Plan Estatal contando con los centros publicos de investigacion, las universidades, los centros tecnoldgicos, las
asociaciones empresariales, las plataformas tecnoldgicas y expertos procedentes de la comunidad cientifica, técnica
y empresarial. Se han incorporado también propuestas recibidas durante la consulta publica celebrada durante el
mes de julio de 2017.

Lineas de financiacion:
= Programa 1: Promocion del talento y su empleabilidad.
= Programa 2: Generacion de conocimiento y fortalecimiento del sistema.
= Programa 3: Liderazgo empresarial en |+D+i.
= Programa 4: |+D+i orientada a los retos de la sociedad.

Paises/Regiones participantes: Todas las CCAA.

Presupuesto 2014-2020: 130 millones de €.

FONDO PORTS 4.0

Breve descripcion: El fondo de capital Ports 4.0 es el modelo de innovacién abierta corporativa adoptado por Puertos
del Estado y las Autoridades Portuarias Espafiolas para atraer, apoyar y facilitar la aplicacién del talento y
emprendimiento al sector logistico- portuario espafiol publico y privado en el contexto de la 42 revolucién industrial.

El objetivo principal del Fondo es promover e incorporar activamente la innovacidn disruptiva o incremental como

elemento de competitividad, de eficiencia, sostenibilidad, seguridad y proteccidn en el sector logistico- portuario
espafiol, tanto publico como privado para facilitar su transiciéon hacia la economia 4.0.
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Ports 4.0 incentivard la creacidn o consolidacion de un tejido de empresas emergentes (Startups), spin-off o nuevas
lineas de negocio en el dmbito tecnoldgico en empresas existentes que desarrollen productos, servicios o procesos
innovadores para el sector logistico portuario con orientacién al mercado.

Lineas de financiacion: Las ideas o proyectos susceptibles de ser elegidos deberan tener la finalidad de lograr un
producto, equipo, servicio o proceso innovador y cumplir con los siguientes requisitos:

= Desarrollar un nuevo producto, servicio o proceso, o mejorar una tecnologia ya existente con componente
innovador y desarrollar su aplicacidn al sector logistico- portuario.

= Promover la consecucién de soluciones de avance medibles en una o varias de las siguientes areas de
actividad logistico- portuaria (eficiencia logistica en el ambito infraestructural, operacional o de prestacién
de servicio, sostenibilidad ambiental y energia, y seguridad y proteccién.

= Productos que contribuyen a la economia 4.0. Posee una componente innovadora, tangible, demostrable y
claramente delimitada al menos en lo que se refiere a su alcance, contenido y costes, y no existente tanto
a nivel nacional como internacional.

= Poder ser puesto a disposicion y ser testado, implantado o desplegado en una o mds instalaciones o agentes
de la comunidad logistico- portuaria espafiola.

= Otros procesos o productos innovadores con impacto en el sector portuario o logistico

Paises/ regiones participantes: Todas las CCAA.

Presupuesto: 20 millones de € en su primera convocatoria en 2020.

ESTRATEGIA DE ESPECIALIZACION INTELIGENTE DE CANARIAS RIS3 2014-2020

Breve descripcion: Se trata del documento de planificacidn de la politica de 1+D+i del Gobierno de Canarias que tiene
como objetivos destacados la coordinacién y potenciacidn del sistema regional de I+D+i, lograr un uso mds eficaz de
los fondos publicos y estimular la inversién privada en [+D+i. Las Estrategias de Investigacidn e Innovacidn para la
Especializacion Inteligente (RIS3) son un requisito de la Comisidon Europea a los paises y regiones de la UE para el
acceso a los fondos europeos en los ambitos de investigacion, innovacién y sociedad de la informacidn durante el
periodo 2014-2020, pero sobre todo suponen una gran oportunidad para la definicion de una estrategia de
desarrollo del sistema de I1+D+i teniendo en cuenta sus caracteristicas propias y aquellos aspectos en lo que pueden
tener ventajas y mayor potencial en relacidn a otras regiones europeas y mundiales.

Lineas de financiacion:
= Incorporacién de Personal Innovador IPI.
= Equipamiento e infraestructuras de I+D publicas.
= Formacion de gestores de I+D+i.
= Proyectos de |+D+i.
= Contratos predoctorales de personal investigador.
= Agrupaciones empresariales innovadoras.
* Innobonos.
= Transformacidn digital.

Paises/Regiones participantes: Canarias.

Presupuesto 2014-2020: 4.305 millones de €.
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2.7.5 Programas de Cooperacion Territorial Europea

INTERREG MAC

Breve descripcion: Programa disefiado para afrontar los desafios comunes de estos tres archipiélagos de Espafia y
Portugal, en materia de innovacidn, competitividad, internacionalizacion y desarrollo sostenible. Con el objetivo de
fomentar la cooperacidn con territorios préximos, el ambito territorial del programa se ha ampliado a Terceros
Paises invitados como son Cabo Verde, Senegal y Mauritania. El Programa MAC da respuesta a todo un conjunto de
debilidades comunes identificadas en las regiones y Terceros Paises, que afectan al progreso econdémico y social de
este espacio de cooperacion.

Ejes de actuacion:
= Eje prioritario 1: Potenciar la investigacion, el desarrollo tecnolégico y la innovacion.
= Eje prioritario 2: Mejorar la competitividad de las pymes.
= Eje prioritario 3: Promover la adaptacién al cambio climdtico y la prevencién y gestion de riesgos.
= Eje prioritario 4: Conservar y proteger el medio ambiente y promover la eficiencia de los recursos.
*  Eje prioritario 5: Mejorar la capacidad institucional y la eficiencia de la Administracion Publica.

Paises/Regiones participantes:
= Canarias.
= Regién Auténoma de Madeira.
= Regién Auténoma de Azores.
= Cabo Verde, Senegal y Mauritania.

Presupuesto 2014-2020: 130 millones de €.

INTERREG EUROPE

Breve descripcion: Disefiado para apoyar el proceso de aprendizaje de politicas entre organizaciones, con el objetivo
de mejorar el rendimiento y la eficacia de las politicas y los programas de desarrollo regional. En definitiva, fomenta
el intercambio de buenas practicas e ideas sobre la forma en la que funcionan las politicas publicas, para mejorar asi
sus estrategias y prestar un mejor servicio a la ciudadania.

Ejes de actuacion:
* Eje 1: Mejora de las infraestructuras y capacidades del sector de la innovacién y la investigacion.
* Eje 2: Apoyo en todo el ciclo de vida de la empresa: desarrollo, crecimiento e innovacién.
*  Eje 3: Transicién a una economia baja en carbono.
*  Eje 4: Proteccidn y Desarrollo del patrimonio natural y cultural.

Paises/Regiones participantes:
= Estados miembros de la Unidn Europea.
=  Suizay Noruega.
= Paises fuera del drea del Programa, pero sélo si disponen de fondos propios.
= La participacién de organizaciones ajenas al area de Interreg Europe es posible siempre y cuando se
justifique la necesidad de su participacion.

Presupuesto 2014-2020: 359 millones de €.

ESPACIO ATLANTICO
Breve descripcion: Programa de cooperacion territorial dirigido a reducir las disparidades econémicas y sociales

existentes entre las distintas regiones del espacio de cooperacion (Espafia, Francia, Irlanda, Portugal, Reino Unido),
atendiendo siempre a las particularidades geograficas, sociales y econdmicas del territorio. Dadas las
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especificidades, particularidades y situacién del espacio de cooperacidn, el programa busca actuar sobre cuatro
grandes dreas temdticas: Accesibilidad y particularidades geograficas, Empleo y asuntos sociales, Desarrollo
econdmico y competitividad, Medio ambiente, recursos naturales y eficiencia energética.

Ejes de actuacion:
*  Eje Prioritario 1: Estimular la Innovacion y la Competitividad.
*  Eje Prioritario 2: Promover la eficiencia de los recursos.
*  Eje Prioritario 3: Reforzar la resiliencia del territorio ante riesgos de origen natural, climatico y humano.
= Eje Prioritario 4: Potenciar la biodiversidad y los activos naturales y culturales del drea Atlantica.

Paises/Regiones participantes:

= Espafia: Galicia, Principado de Asturias, Cantabria, Navarra, Pais Vasco, Andalucia (Huelva, Cadiz y
Sevilla) e Islas Canarias.

= Francia: Haute-Normandie, Basse-Normandie, Pays-de la-Loire, Bretagne, Poitou-Charentes y Aquitaine.

= Irlanda: Border Midland and Western, Southern y Eastern.

*  Portugal: Norte, Algarve, Centro, Lisboa, Alentejo, Regiao Auténoma das Agores, Regiao Auténoma de
Madeira.

*  Reino Unido: Cumbria, Cheshire, Greater Manchester, Lancanshire, Maersyside, Gloucestershire,
Wilstshire and Bristol/Bath Area, Dorset and Somerset, Conrwall and Isles of Scilly, Devon, West Wales,
and theValleys, East Wales, South Western Scotland, Highlandsadnislands y Northerlreland.

Presupuesto 2014-2020: 185 millones de €.

2.7.6 Programas de financiacién orientados a Medio Ambiente y Sostenibilidad

PROGRAMA LIFE

Breve descripcion: El objetivo general del programa es contribuir a la implementacién, mejora y desarrollo de la
legislacion comunitaria en cuestiones de medio ambiente y cambio climdtico, a través de la cofinanciacién de
proyectos con un alto valor afiadido europeo.

Lineas de financiacion:
= LIFE Naturaleza y Biodiversidad.
= LIFE Medio Ambiente y Eficiencia en el Uso de Recursos.
*  LIFE Gobernanza e Informacion Medioambientales.
= LIFE Mitigacién del Cambio Climatico.
= LIFE Adaptacién al Cambio Climatico.
= LIFE Gobernanza e Informacion Climaticas.

Paises/Regiones participantes:

=  Estados miembros de la UE.

*  Paises de la Asociacidn Europea de Libre Comercio (AELC) que sean parte en el acuerdo sobre el Espacio
Econdmico Europeo (EEE).

*  Paises candidatos, candidatos potenciales y paises en vias de adhesién a la UE.

= Paises a los que se aplique la Politica Europea de Vecindad.

= Paises que se hayan convertido en miembros de la Agencia Europea de Medio Ambiente, de acuerdo
con lo dispuesto en el Reglamento (CE) n 0 933/1999 del Consejo.

Presupuesto 2014-2020: 3.456 millones de €.
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BIODIVERSIDAD

Breve descripcion: Ayudas de caracter anual, destinadas a la realizacion de actividades relacionadas con la
biodiversidad y el medio ambiente dirigida al fomento y puesta en marcha de proyectos relacionados en el dmbito
de la biodiversidad terrestre, biodiversidad marina y litoral, y fomento de la informaciéon ambiental.

Areas prioritarias de actuacion:
BT.- Biodiversidad terrestre, deberan promover el mantenimiento de los procesos ecoldgicos esenciales y deberan
asegurar la conservacidn del patrimonio natural y de la diversidad bioldgica:

= BT1.- Apoyo al conocimiento y la innovacion de la biodiversidad terrestre y los servicios de los
ecosistemas.

= BT2.- Aplicacién de las Directivas Europeas de Aves y Habitats y promocidn de la agestion sostenible de
la ganaderia, la agricultura, la pesca, la caza, el turismo, los usos forestales y otras actividades de la Red
Natura 2000.

= BT3.- Conectividad y restauracion ecoldgica. Conservacion del paisaje. Voluntariado en rios.

*  BTA4.- Actuaciones de conservacidn con especies en peligro de extincion.

= BT5.- Prevencidn y control de las especies exdticas invasoras y lucha contra el veneno.

*  BT6.- Conservacion de razas y variedades autoctonas.

*  BT7.- Impulso de nuevas herramientas de conservacion de la biodiversidad (custodia del territorio,
banco de habitats...).

= BT8.- Actuaciones en espacios naturales protegidos (Parques Nacionales, Reservas de la Biosfera,
humedales...).

BM.- Biodiversidad marina y litoral, conservacion de la Red Natura 2000 marina y la proteccién tanto del medio
ambiente costero como del marino, frente a los potenciales impactos que pueda sufrir y asegurar su desarrollo y
explotacion sostenibles.

*  BML1.- Apoyo al conocimiento y la innovacidn en biodiversidad marina y litoral. Actuaciones de los
inventarios habitats y especies de la Red Natura 2000 marina.

= BM2.- Gestidn integrada del litoral terrestre y marino.

= BMB3.- Puesta en valor de los recursos naturales de las playas y costas.

Paises/Regiones participantes:
= Anivel nacional, todas las CCAA espafiolas.
= Tener caracter supra-autonémico, llevandose a cabo en un ambito superior al de Comunidad o Ciudad
Auténoma.
= Desarrollarse en el medio marino.
= Desarrollarse en espacios protegidos definidos y regulados con cardcter basico en la legislacién estatal,
siempre que éstos formen parte de una red de ambito estatal o comunitario.

Presupuesto 2018 (caracter anual): 1.100.000 €.

2.7.7 Programas de financiacidn orientados al Transporte

MECANISMO CONECTAR EUROPA (CEF)

Breve descripcidn: Proporciona ayuda financiera de la Unidn a las redes transeuropeas para apoyar proyectos de
interés comun en el sector de las infraestructuras de transporte, telecomunicaciones y energia.

Areas de actuacién:
= Transporte.
=  Energia.
*  Telecomunicaciones.
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Paises/Regiones participantes:
= Estados Miembros de la UE

Presupuesto 2014-2020: 33.242 Millones de €.
FONDO NACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA — MOVILIDAD Y CAMBIO DE COMBUSTIBLE

Breve descripcion: Mecanismo de apoyo econdmico, financiero, asistencia técnica, formacion, informacion u otras
medidas, con el fin de reducir emisiones de CO2, cambio a una economia baja en carbono y la eficiencia energética
en el transporte y la movilidad.

=  Programa de ayudas para actuaciones de cambio modal y uso mas eficiente de los modos de
transporte: favorecer un cambio en la movilidad de las personas y mercancias hacia modos mas
eficientes, asi como hacer un mejor uso de los modos de transporte, reduciendo el consumo de energia
final y las emisiones de CO: en el sector del transporte, que es el responsable del 40 % del consumo
energético nacional.

*  Plan de Apoyo a la Movilidad Alternativa — Vehiculos (MOVALT Vehiculos): Incentivar la adquisicién
de vehiculos eléctricos, de gas licuado del petréleo (Autogas), de gas natural comprimido (GNC) y licuado
(GNL), vehiculos que se propulsen con pila de combustible y motocicletas eléctricas.

= Plan de Apoyo a la Movilidad Alternativa — Infraestructuras (MOVALT Infraestructuras): Programa de
ayudas para la implantacion de infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos

Lineas de financiacion:
= Programa de ayudas para actuaciones de cambio modal y uso mas eficiente de los modos de transporte.

Paises/Regiones participantes:
= CCAA espafiolas.

Presupuesto 2018:
= Programa de ayudas para actuaciones de cambio modal y uso mas eficiente de los modos de transporte:
3,7 millones de € en 2018.
= PLAN MOVALT Vehiculos: 20 millones de €.
= PLAN MOVALT Infraestructuras: 20 millones de €.

2.7.8 Programas de financiacién orientados a la Energia.

FONDO NACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA

Breve descripcion: Mecanismo de apoyo econdmico, financiero, asistencia técnica, formacidn, informacién u otras
medidas, con el fin de aumentar la eficiencia energética en los diferentes sectores consumidores de energia, y de
forma que contribuyan a alcanzar el objetivo de ahorro energético nacional. Se incluyen en este fondo los siguientes
programas:

=  Programa de ayudas para la renovacion de las instalaciones de alumbrado exterior municipal para
entidades locales: Renovacion total o parcial de las instalaciones municipales de alumbrado exterior
con el objetivo de reducir su consumo de energia final y las emisiones de CO.. Estas instalaciones poseen
un elevado potencial de ahorro mediante la modernizacién de sus luminarias, ldmparas, equipos de
regulacién.

*  Programa de Ayudas para actuaciones de rehabilitacion energética de edificios existentes (PAREER Il):
para actuaciones que consigan una reduccion de las emisiones de CO2 y del consumo de energia final
mediante una o varias de las tipologias siguientes: i) mejora de la eficiencia energética de la envolvente
térmica, ii) mejora de la eficiencia energética de las instalaciones térmicas y de iluminacion, iii)
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sustitucion de energia convencional por energia solar térmica, y iv) sustitucién de energia convencional
por energia geotérmica.

= Programa de Ayudas a proyectos de inversion que favorezcan una economia baja en carbono:
Concesion directa de subvenciones a las Entidades Locales de menos de 20.000 habitantes, asi como
Ceuta y Melilla, para proyectos de inversidn en el ambito de la economia baja en carbono que consigan
una reduccion de las emisiones de didxido de carbono, mediante los siguientes tipos de actuaciones: i)
la mejora de la eficiencia energética en la edificacidon y en las infraestructuras y servicios publicos, ii) la
movilidad urbana sostenible vy iii) el uso de las energias renovables de usos térmicos, asi como para el
autoconsumo eléctrico.

Lineas de financiacion:
= Programa de renovacion de las instalaciones de alumbrado exterior municipal
*  Programa de Ayudas para actuaciones de rehabilitacion energética de edificios existentes (PAREER )
*  Programa de Ayudas a proyectos de inversion que favorezcan una economia baja en carbono

Paises/Regiones participantes:
= CCAA espafiolas.

Presupuesto 2018:
= Programa de ayudas para la renovacion de las instalaciones de alumbrado exterior municipal: 48,7 millones
de € en 2018.
= Programa de Ayudas para actuaciones de rehabilitacion energética de edificios existentes (PAREER I1): 204
millones de € (periodo 2014-2020).

ENERGIAS RENOVABLES Y COGENERACION

Breve descripcion: Reduccidn de las emisiones de CO2 a la atmdsfera en las instalaciones receptoras de la
administraciéon local mediante la mejora de la eficiencia energética y el uso de energias renovables en
infraestructuras publicas, incluidos los edificios publicos, cofinanciadas con FEDER en el dmbito del Programa
Operativo de Canarias.

Lineas de financiacion:
A. Auditorias energéticas en instalaciones o edificios.
B. Obras de mejora o sustitucién de equipos en el alumbrado publico.
C. Inclusién de criterios de eficiencia energética en desalacién, depuracidn, potabilizacidn y distribucién
de agua.
Otras medidas de ahorro y eficiencia en edificacidn e infraestructuras municipales.
Energias renovables para produccién de electricidad.
Energias renovables para usos térmicos.
Energias renovables dirigidas al autoconsumo eléctrico, asociadas a infraestructuras de desalacion,
depuracién, potabilizacion y distribucion de agua.

G mmOo

Paises/Regiones participantes:
= Canarias.

Presupuesto 2018: 3.900.000 de € en la convocatoria 2018.
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3. PLAN DE TRABAIJO 2021 - 2023

En el anterior apartado de este documento se han identificado un conjunto de acciones (Programas de Acciones y
Medidas) sobre las que se debe incidir para mejorar significativamente la competitividad y sostenibilidad de la
Economia Azul de Canarias a través de la Estrategia Canaria de Economia Azul (ECEA 2030).

La estructuracidon del conjunto de estas acciones, asi como la asignacion de objetivos, entregables y recursos,
correspondientes a cada una, permitiran construir y supondran el instrumento para implementar la ECEA.

Para asegurar la correcta ejecucion del conjunto de la estrategia, es crucial llevar a cabo un seguimiento exhaustivo
del mismo mediante un plan de trabajo como guia para orientar su implantacion. Asimismo, con el objeto de
simplificar la gestion de este plan, a lo largo de este bloque se relacionaran y detallaran cada una de las acciones
propuestas en forma de fichas de proyecto, que contienen de manera sintética la informacion clave para la puesta
en marcha de cada accidn: objetivos, descripcidn, actividades, agentes implicados, recursos, etc. Conviene recordar,
obviamente, que lo que permitira pasar de un simple documento de estrategia a hechos y resultados tangibles en la
region sera la aplicacion de las acciones que se proponen en esta estrategia con la consecucidn de los objetivos
distribuidos en los diferentes proyectos en el calendario marcado, y con la colaboracién y participacién de todos y
cada uno de los agentes involucrados; asi como la integracion de las acciones propuestas en los diferentes planes
sectoriales e insulares, regionales y nacionales a todos los niveles. El plan de trabajo propuesto pretende ser una
guia para orientar este proceso de implementacién.

Como hemos visto anteriormente, las acciones se plantean en dos niveles en funcion de su tamafio y transversalidad:

1. PA: Programas de Acciones: Paquetes de acciones individuales que pertenecen a un eje, pero comunes a
varios o a todos los sectores de la Economia Azul.

2.  M: Maedidas: Acciones individuales que pertenecen a un eje (transversal o vertical) y un sector (horizontal)
concreto.

Para detallar y formular dichas acciones en el siguiente plan, se utilizard un formato de detalle de contenidos al nivel
de Programas de Acciones, dado su caracter conjunto e integral, y las medidas seran detalladas posteriormente. Los
contenidos de los Programas de Acciones que se describen a continuacion siguen el siguiente indice:

= Nombre: contiene el nombre del programa de acciones.

= Eje: eje estratégico en el que se integra el programa de acciones.

= Objetivo: objetivo que se intenta conseguir con el desarrollo del programa de acciones.

= Descripcion: breve descripcidn del programa de acciones.

= Actividades: principales actividades a realizar para la consecucidn del programa de acciones.

= Cronograma: Calendario estimado para las principales acciones a realizar.

= Agentes implicados: Tipologia o agentes para el desarrollo del programa de acciones.

=  Presupuesto: Coste estimado de ejecucion del programa de acciones.

=  Financiacion: Tipo de recursos que deberan ser implicados en el desarrollo del programa de acciones.

= Indicadores de resultado: Indicadores de resultado estimados tras la consecucidon del programa de
acciones.
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3.1 Acciones del EJE 1 - GOBERNANZA

PA1.1 PROGRAMA OPERATIVO PARA LA ECONOMIA AZUL

EJE E1l. GOBERNANZA

OE1.1. Promover la ejecucion de la politica maritima integrada a nivel regional y la eficiencia
en el uso de los fondos europeos, y especialmente el Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca, propiciando la colaboracién con otros sectores.

OE1.2  Mejorar el sistema de gobernanza, estructura de gobierno y competencias para
favorecer la agilidad y simplificacién administrativa de los asuntos maritimos.

OE1.4  Facilitar instrumentos y herramientas de gestién para mejorar la planificacion y
ejecucion de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la
simplificacion y rapidez.

OE1.7  Promover la visibilidad, presencia e integracién nacional e internacional de Canarias
como region innovadora y competitiva en Economia Azul, desarrollando capacidades,
creando masa critica, mejorando la colaboracién entre agentes y asimilando
conocimiento de forma continua para la creacién de valor social y econédmico.

OBIJETIVO
ESTRATEGICOS

OE1.8  Establecer mecanismos de coordinacidon con el Estado para la consecucion de los
objetivos planteados en esta estrategia que son de su competencia.

OE1.9  Propiciar el andlisis y actuaciones para actualizar el marco regulatorio y los
procedimientos necesarios para mejorar la eficiencia en la gestién, promoviendo
ademas la incorporacién de los principios y objetivos de la estrategia en las medidas
que integran en el Régimen Econdmico y Fiscal de Canarias que pudieran tener
incidencia en su dmbito.

Este programa esta enfocado a establecen los programas operativos que establezcan los
objetivos, estrategias, metas y acciones que permiten la asignacidon de recursos humanos y
materiales para la implantacidn y ejecucién de la estrategia.

Estos programas que se disefiaran con un dambito temporal de 3 afios estableceran las acciones
y los mecanismos de apoyo para la ejecucidn de las acciones y la monitorizacién de la ejecucion
de la estrategia siguiendo el sistema de gobernanza planteado.

Los programas son claves para poder tener acceso a las ayudas comunitarias, ya que éstos
establecen fondos operativos con el objeto de financiar y ejecutar los programas. Dichos
programas pueden llevar a cabo diferentes acciones a través de medidas dirigidas a:
DESCRIPCION
= planificacién de acciones,

= mejora o mantenimiento la calidad de los servicios y productos,
= formacién y servicios de apoyo.

El fondo operativo utilizado para financiar estos programas podra ser constituido de forma
mixta entre las contribuciones financieras de distintas administraciones y la ayuda comunitaria,
lo que supone una mayor garantia en la utilizacién de las ayudas comunitarias al existir una
corresponsabilidad por parte de los beneficiarios de éstas.

Ademds, generara una herramienta de Observatorio de Economia Azul en Canarias, que
sistematizara la toma de datos e indicadores de Economia Azul con el objetivo de dar apoyo a
la toma de decisiones en el marco de la ECEA.

ACTIVIDADES A1.PA1.1 Disefio y planificacién de acciones.
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A2.PA1.1 Disefio y establecimiento de herramientas de seguimiento y monitorizacién de la
ejecucion de las acciones.

A3.PA1.1 Programacion presupuestaria.

A4.PA1.1 Complementariedad y presentacidn para su cofinanciaciéon en fondos europeos y
nacionales.

A5PA1.1 Informes de evaluacion y ejecucion del PO.
A6.PA1.1 Creacion del Observatorio de Economia Azul.

A7.PA1.1 Realizacion de estudios sectoriales (competencias, sectores emergentes, mapas de
financiacion...).

21 22 23

Al.PAl.1
A2.PAl1.1
A3.PAl1.1
CRONOGRAMA
A4.PAL.1
A5.PAlL.1

A6.PAL.1

A7.PAl1.1

AGENTES Gobierno de Canarias
IMPLICADOS Otras administraciones publicas

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracion regional.

FINANCIACION Cofinanciacidon publica - Fondos FEMPA, INTERREG... (ejes de asistencia técnica).

= N2 de objetivos operaciones planificados/ejecutados de la Economia Azul.
N@ de acciones planificadas/ejecutadas de la Economia Azul.

N2 de recursos asignados.

Ne de informes de evaluacion.

=  Cofinanciacion obtenida para el desarrollo de las acciones.

INDICADORES DE |
RESULTADO
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PA1.2 PROGRAMA DE COMUNICACION SOBRE LA ESTRATEGIA CANARIA DE ECONOMIA AZUL - COMECEA

EJE E1l. GOBERNANZA

OE1.1. Promover la ejecucion de la politica maritima integrada a nivel regional y la eficiencia
en el uso de los fondos europeos, y especialmente el Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca, propiciando la colaboraciéon con otros sectores.

OE1.2  Mejorar el sistema de gobernanza, estructura de gobierno y competencias para
favorecer la agilidad y simplificacién administrativa de los asuntos maritimos.

OE1.7  Promover la visibilidad, presencia e integracidn nacional e internacional de Canarias
como regién innovadora y competitiva en Economia Azul, desarrollando capacidades,
creando masa critica, mejorando la colaboracidn entre agentes y asimilando
conocimiento de forma continua para la creacion de valor social y econdmico.

OE6.1  Divulgar el patrimonio y la identidad marinera.

OBJETIVO OE6.2  Fomentar la mejora en la comunicacion e imagen de los productos y la actividad

ESTRATEGICOS acuicola.

OE6.3  Aumentar la visibilidad sobre del patrimonio geoldgico costero y los recursos
minerales y marinos de las islas.

OE6.4  Difundir el patrimonio etnografico y los valores paisajisticos y ambientales de las
salinas de Canarias.

OE6.5  Mejorar lavisibilidad de las actividades portuarias como motor econdmico de las islas.

OE6.6  Divulgar el patrimonio nautico y la vela latina canaria como valor inmaterial de las
islas.

OE6.7  Difundir la riqueza de los fondos y ecosistemas marinos de Canarias.

OE6.8  Impulsar la restauracion de espacios marinos y submarinos para la valorizacion
turistica y en sinergia con otras actividades de la Economia Azul.

Los sectores de Economia Azul tienen una escasa visibilidad o son unos totales desconocidos
por parte del publico general, bien debido a la novedad del concepto, a la carencia de buenas
estrategias de comunicacién en los sectores que lo componen o la desagregacién sectorial y
administrativa que no ayuda a que éste se posicione en relacién con la importancia que tiene
para la regién.

Este programa intentara cambiar esta dindmica poniendo en valor, tanto los avances y los
resultados que se vayan obteniendo con la ejecuciéon de la propia ECEA, como la importancia
de los sectores y las actividades de Economia Azul en la region.

Para ello, se disefia y se ejecutara un programa de comunicacién que definira los canales de
difusion, las herramientas y los elementos de comunicacién enfocados a los distintos
destinatarios objetivo y al publico en general. Este programa ademas de tener una vertiente
DESCRIPCION interna didactica encargada de mostrar la importancia de las actividades de Economia Azul
dentro de la regidn, también servird como canal de comunicacidn para la promocion
internacional de la Economia Azul de Canarias al resto del mundo, y, sobre todo, a sus mercados
objetivo como son el europeo, africano y americano. De esta forma, el programa de
comunicacion pondra en valor a Canarias como un nodo de Economia Azul en el Atlantico Medio
aportando al lema propuesto en el ECEA de “Canarias, region ocednica tricontinental y
laboratorio azul”.

El programa se basard en buena parte en aprovechar las herramientas actuales de marketing
digital como el posicionamiento web, redes sociales, pildoras audiovisuales y otros contenidos
digitales.

Por otro lado, servird de herramienta para la promocién de los avances y consecucién de
resultados de la ECEA, favoreciendo el aumento de concienciacién de la ciudadania por
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reconocer el esfuerzo institucional y aportar sugerencias que vinculen a la sociedad con el reto
comun que compartimos.

Este programa tendra vinculaciones con otras acciones propuestas como el Observatorio de
Economia Azul y en gran medida con las acciones y programas del Eje 6 de Patrimonio maritimo.

A1.PA1.2 Disefio de la identidad gréfica y manual de identidad de ECEA.
A2.PA1.2 Disefio del Programa de Comunicacion de ECEA.

A3.PA1.2 Desarrollo de los canales de difusidn planteados: web, redes sociales...
A4.PA1.2 Posicionamiento digital en los canales y las herramientas disefiadas.

ACTIVIDADES A5.PA1.2 Generacidn de contenidos: notas de prensa, infografias, banco de imagenes o pildoras

audiovisuales.
A6.PA1.2 Identificacion de casos de éxito para su divulgacién.
A7.PA1.2 Desarrollo de contenidos sobre las acciones y resultados de la ECEA.

A8.PA1.2 Creacion y realizacion de un Congreso sobre Economia Azul de caracter anual.

21 22 23

A1.PAl1.2

A2.PAL1.2

A3.PA1.2

CRONOGRAMA |A4.PA1.2

A5.PAL1.2

A6.PAL.2

A7.PAL1.2

A8.PAL.2

Gobierno de Canarias.

Otras administraciones publicas.

Expertos.

Empresas de marketing digital.

Organizaciones empresariales, sindicatos, clusters y empresas del sector

AGENTES
IMPLICADOS

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracién regional.

FINANCIACION Cofinanciacidn publica - Fondos FEMPA, INTERREG... (ejes de asistencia técnica).

= N2 de elementos de comunicacién generados.
N¢ de visitas de la web.

N2 de reproducciones de los audiovisuales.
N2 de notas de prensa.

= N2 deinteractuaciones en redes.

= N2 de asistentes al Congreso.

INDICADORES DE :
RESULTADO
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3.2 Acciones del EJE 2 - |1+D+I

PA2.1 PROGRAMA DE DESARROLLO E INNOVACION TECNOLOGICA APLICADA A LA ECONOMIA AZUL — BLUETECH

EJE E2. 1+D+i

OE1.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestién para mejorar la planificacion y
ejecucién de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.

OE1.6 Promover unas éptimas condiciones de seguridad, vigilancia y proteccion de la vida
humana en el mar y del medio marino.

OE2.1 Fomentar la mejora de los conocimientos cientificos, datos sobre la actividad pesquera,
y herramientas de gestion para una pesca extractiva innovadora, basada en el
conocimiento y sostenible.

OE2.2 Fomentar la transferencia tecnoldgica y la mejora de los conocimientos cientificos en
acuicultura.

OE2.3 Orientar la investigacidon y desarrollo experimental hacia las demandas del tejido
empresarial de Canarias.

OE2.4 Implantar tecnologias que mejoren la produccién (alimentacién, estructuras,
logistica...).

OE2.5 Fomentar conocimientos, infraestructuras cientificas y servicios tecnoldgicos de apoyo
a la promocion de los sectores de la Economia Azul.

OE2.8 Fomentar la mejora de los conocimientos cientificos y técnicos sobre los recursos
minerales costeros y submarinos.

OE2.9 Mejorar e integrar tecnologias de eficiencia energética ligadas a las plantas de
desalacidn que minimicen el coste energético de la produccidn de agua desalada.

OE2.10 Promover la incorporacion de tecnologias digitales que mejoren la calidad y eficiencia
en los servicios portuarios.

OBIJETIVOS OE2.11 Orientar la 1+D, la innovacion y la incorporacién de TICs al desarrollo de ventajas

ESTRATEGICOS competitivas de las empresas locales de transporte maritimo.

OE2.12 Promover la incorporacion de tecnologias digitales que mejoren las actividades de
mantenimiento y reparacion naval.

OE2.13 Fortalecer la colaboracidn entre los centros de |+D+i y las empresas para acometer
mayores proyectos de innovacion tecnoldgica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.

OE2.14 Fomentar la aplicacion de TICs y gestidn inteligente de la relacion con los clientes y los
canales de comercializacion.

OE2.15 Establecer un marco normativo para el desarrollo de proyectos de demostracion
tecnoldgica en entorno real.

OE2.16 Crear, desarrollar y promocionar los espacios fisicos experimentales y precomerciales
restringidos en el medio marino, que puedan acelerar la atraccidon de iniciativas
tecnoldgicas, inversidn, empleo, valor social y capacidades locales.

OE4.8 Fomentar el uso de tecnologias de eficiencia de los recursos, combustibles limpios y de
observacién en embarcaciones que minimicen los impactos ambientales del transporte
maritimo.

OE4.10 Promover la calidad ambiental, las tecnologias limpias y de eficiencia en los recursos
minimizando el impacto de la actividad de reparacién naval.

OE4.12 Promover la calidad ambiental, la implantacién de tecnologias limpias y la eficiencia en
los recursos minimizando el impacto de las actividades nduticas y de cruceros.

OES5.17 Desarrollar iniciativas conjuntas de prospectiva e inteligencia comercial, tecnoldgica y
competitiva para mejorar el posicionamiento de las empresas del sector en nuevos
nichos y mercados.
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El conocimiento y el uso de tecnologias aplicadas es base para el desarrollo sostenible de la
actividad marino-maritima en Canarias. Dado el medio inhdspito para el ser humano, como es
el medio marino, en el que se realizan las actividades, el uso de tecnologias y la investigacion es
basico para desarrollar las mejores condiciones para la realizacién de estas actividades, tanto
de una manera eficiente y eficaz, como de una manera segura y ambientalmente sostenible
para el ser humano, los recursos marinos y el propio medio.

Por otra parte, la investigacion y el conocimiento son habilitadores para el desarrollo de un
sector maritimo que, por definicién, es internacional y globalizado, donde sus empresas y
entidades compiten en mercados deslocalizados y con estrategias competitivas basadas en el
menor coste, lo que implica que la transferencia de conocimiento y la tecnologia sea un factor
DESCRIPCION importante para competir en base a estrategia de excelencia y calidad, manteniendo un
diferencial tecnoldgico con respecto a otras regiones.

Esta economia basada en el conocimiento establecera las bases para un crecimiento azul en la
region. Las acciones deben impulsar el desarrollo de una parte de las tecnologias limitantes para
su implementacién en Canarias, favoreciendo la integracion con otras disciplinas y la creacion
de un sistema local innovador.

Por otro lado, incluird enfoques y orientaciones para complementar y ajustar el sistema de
ciencia-tecnologia-empresa del ambito de la Economia Azul y sus agentes a la transferencia de
conocimiento y valor a la empresa y la sociedad, orientando el fortalecimiento de personal
tecndlogo, con doctorado, gestores de innovacion y otros agentes intermedios que fomenten y
dinamicen esta labor.

A1.PA2.1 Creacion de una base de conocimientos y tecnologias para la evaluacién de los
recursos marinos.

A2.PA2.1 Disefio de mecanismos de colaboracidon en el sistema de [+D+i regional de Economia
Azul (red de trabajo entre agentes, proyectos conjuntos...).

A3.PA2.1 Realizacion de un inventario de las capacidades de cientificas y tecnoldgicas de los
agentes del sistema de |+D+i con aplicacién en el tejido productivo local.

A4.PA2.1 Disefio de grandes proyectos colaborativos de 1+D+i en los retos sociales ligados a la

ACTIVIDADES Economia Azul.

A5.PA2.1 Realizaciéon de una agenda estratégica de I+D+i en Economia Azul en base a los
requerimientos sociales y empresariales.

A6.PA2.1 Creacién de un programa de financiacidn publico especifico para proyectos de [+D+i e
incorporacion de personal de investigacidn y especialista en tecnologia en Economia
Azul.

A7.PA2.1 Realizacion de proyectos especificos de conocimiento en sectores emergentes y de
base tecnoldgica en Economia Azul: energias renovables marinas, biotecnologia
marina, mineria submarina, acuicultura, desalacién e instrumentacién oceanografica.
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Al.PA2.1

A2.PA2.1

A3.PA2.1

CRONOGRAMA |A4.PA2.1

A5.PA2.1

A6.PA2.1

A6.PA2.1

A7.PA2.1

Gobierno de Canarias .

Agencia Canaria de Investigacion, Innovacién y Sociedad de la Informacion.
AGENTES Universidades canarias.

IMPLICADOS Centros de I+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, ITER, CETECIMA...).
Asociaciones empresariales y clusteres.

Otros agentes de apoyo y promocion de la innovacion (Red CIDE).

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios.
FINANCIACION |Recursos propios del resto de participantes.
Cofinanciacion publica - Fondos INTERREG, Fondos I+D+i: Horizon 2020, PN de |+D+i, RIS3.

* N2 de agentes en la estructura de red de trabajo.

* N2de lineas de investigacion definidas en la agenda.

* N2de recursos aplicados para llevar a cabo proyectos estructurales.
N¢ de instrumentos de colaboracidn publica-publica y publico-privada.
N¢ de proyectos de I+D+i en Economia Azul.

* N2de nuevas lineas de I+D+i en Economia Azul abiertas.

* N2 de personal investigador y tecnélogo incorporados.

INDICADORES
DE RESULTADO

PA2.2 PROGRAMA DE FOMENTO DE LAS CAPACIDADES TECNOLOGICAS PARA EL IMPULSO DE LAS ENERGIAS
RENOVABLES MARINAS — MARINE ENERGY TECH

EJE E2. 14+D+i

OE1.3 Establecer una ordenaciéon maritima espacial que tenga como base criterios de
sostenibilidad, complementariedad e integracion de usos, actividades y recursos.

OEl.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacion y
ejecucion de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.

OE1.8 Establecer mecanismos de coordinacién con el Estado para la consecucion de los
objetivos planteados en esta estrategia que son de su competencia.

OE2.5 Fomentar conocimientos, infraestructuras cientificas y servicios tecnoldgicos de apoyo
a la promocidn de los sectores de la Economia Azul.

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS
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OE2.6 Facilitar el desarrollo y optimizacion de tecnologias de energias renovables marinas
adecuadas para las condiciones de Canarias.

OE2.7 Fomentar la mejora del conocimiento del potencial del recurso edlico y marino en aguas
de Canarias.

OE2.13 Fortalecer la colaboraciéon entre los centros de I+D+i y las empresas para acometer
mayores proyectos de innovacion tecnoldgica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.

OE2.15 Establecer un marco normativo para el desarrollo de proyectos de demostracidon
tecnoldgica en entorno real.

OE2.16 Crear, desarrollar y promocionar los espacios fisicos experimentales y precomerciales
restringidos en el medio marino, que puedan acelerar la atraccidon de iniciativas
tecnoldgicas, inversion, empleo, valor social y capacidades locales.

OE3.4 Redisefiar catalogos y perfiles de competencias y habilidades para los nuevos perfiles
profesionales de los sectores emergentes de Economia Azul.

OES5.6 Desarrollar marcos regulatorios que reconozcan la singularidad y el papel de Canarias,
asi como un marco retributivo energético para posibilitar la implantacién de energias
renovables marinas.

OE5.7 Mejorar la estabilidad, aislamiento y dimensidon de la red eléctrica en las islas
estableciendo cableados submarinos, estaciones transformadoras, redes de
exportacion y sistemas de almacenamiento.

OES5.8 Definir y agrupar la cadena de valor, suministro vy, las capacidades y servicios a ofertar
por el mercado local.

En los préximos afos, las energias renovables de origen marino tendrdn un importante
desarrollo, y Canariasy su tejido productivo, podrian ser parte importante del mismo, justificado
por las capacidades, recursos ambientales y condiciones existentes como banco de ensayos en
aguas profundas, empresas e infraestructuras como las portuarias que podrian posicionar a la
isla como hub del desarrollo de este tipo de energias en el Atlantico medio y sur.

Esta oportunidad tecnoldgica e industrial supone apostar a medio y largo plazo por el despliegue
de las tecnologias energéticas marinas como potencial de desarrollo econémico y empresarial
para la isla, facilitando el marco tecnoldgico, normativo, administrativo y financiero para ello, a
la par que el tejido productivo y tecnoldgico se adecua a los requerimientos profesionales y de
servicios para este tipo de industria.

Canarias posee experiencia en las energias renovables desarrollando un potente tejido
industrial gracias al efecto tractor de lideres mundiales como Gamesa y Esteyco, con una
notable participacion en el desarrollo de la tecnologia y el mercado eélico, ejemplo del cual en
DESCRIPCION las islas se situan los dos Unicos aerogeneradores offshore instalados en Espafia, situado en la
costa de Gran Canaria. Otros ejemplos son el ensayo de otros dispositivos undimotrices para
pruebas en entorno real en el drea de pruebas de la Plataforma Oceanica de Canarias (PLOCAN).

Esta industria es, a su vez, completada por un sector maritimo que tiene un importante
protagonismo en el desarrollo econémico e industrial de Canarias. Ademas, el sector maritimo
es un referente mundial por su saber hacer, en el mantenimiento de buques y plataformas
offshore de alta especializacion, y en el suministro e instalacion de equipos y productos de alto
valor afiadido.

Por otra parte, el sector de las energias marinas tiene un amplio potencial para ser tractor y
reactivar otros sectores tradicionales como el naval, portuario y logistico, que en Gran Canaria
dispone de muchisima experiencia y calidad, y que perfectamente podria diversificar su
actividad hacia esta industria. Sectores como el mantenimiento naval (astilleros e industria
auxiliar) son punteros ofertando servicios especializados a la industria offshore del petréleo y el
gas, pudiendo de esta forma fortalecer la cadena de valor de la energia marina ofertando
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servicios de instalacidn, logistica, transporte, mantenimiento... aprovechando las capacidades e
instalaciones de cara a la puesta en marcha de los parques marinos.

Las empresas maritimas tienen el mar como su hdbitat de trabajo natural y su experiencia en
sectores como el petréleo y gas (oil&gas) hace que sean actores necesarios para el desarrollo
del sector edlico offshore, pudiendo dar soluciones tanto en el proceso de ensayos, como en la
construccién del parque y sus equipos, asi como, durante la operativa y mantenimiento, y su
posterior desmantelamiento, mediante servicios como:

= Planificacién espacial costera, disefio de los proyectos, ingenieria costera y evaluacion
medioambiental.

= Operativa y mantenimiento de los barcos de instalacién y mantenimiento.

= Infraestructuras de logistica y almacenamiento de estructuras.

= Cimentaciones (fijas y flotantes).

= Fabricacion e integracidn de subestaciones eléctricas.

= Otros elementos (gruas, elevadores interiores, lineas de fondeo, torres, piezas de
transicion).

= Trabajos subacuaticos de instalacion, mantenimiento e inspeccion.

Por otro lado, hay que destacar que los puertos se convertiran en los centros de operaciones en
los procesos constructivos del parque como sede de las instalaciones para la realizacién de los
premontajes, logistica de recepcidn de equipos e infraestructuras, transporte de éstas, base de
operadores y responsables de operativa y mantenimiento en todas las fases de construccién y
explotacion.

Canarias tiene los elementos necesarios para que ser una region protagonista en el crecimiento
de las energias marinas en esta zona del Atlantico Medio, pero nos falta ordenarlas y conseguir
la implicacién de todos los agentes de la cadena de valor para dar una oferta conjunta e integral
a administraciones, promotores y compafiias energéticas. Para ello, los agentes deben de
cooperar y estar coordinados (Administracion - Industria — Ciencia) para posicionarse a nivel
nacional e internacional, teniendo visibilidad en los foros y ambitos de decisidn sectorial y de
mercado.

A1.PA2.2 Planificacion espacial maritima, disefio de los proyectos, ingenieria costera y
evaluacién medioambiental.

A2.PA2.2 Estudio de la cadena de valor y suministro de la industria edlica offshore.

A3.PA2.2 Identificacion de demandas tecnoldgicas para su desarrollo y catdlogo de
competencias tecnoldgicas existentes en Canarias.

A4.PA2.2 Desarrollo de nuevas competencias tecnoldgicas en base a los requerimientos de la
ACTIVIDADES industria.

A5.PA2.2 Captacion y desarrollo de nuevos proyectos de demostracidn y pruebas en entorno
real de prototipos.

A6.PA2.2 |dentificacion de otras barreras al desarrollo: normativa, infraestructura y redes,
capacidades portuarias y maritima.

A7.PA2.2 Definicidn y realizacidn de la primera convocatoria de subasta especifica para Canarias
en eodlica marina.
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A1.PA2.2

A2.PA2.2

A3.PA2.2
CRONOGRAMA

A4.PA2.2

A5.PA2.2

A6.PA2.2.

A7.PA2.2

Gobierno de Canarias.

Agencia Canaria de Investigacion, Innovacion y Sociedad de la Informacion.

Universidades canarias.
AGENTES Centros de I+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, ITER, CETECIMA...).
IMPLICADOS Asociaciones empresariales y clisteres.

Otros agentes de apoyo y promocion de la innovacion (Red CIDE).

Empresas tecnoldgicas y energéticas.

Empresas y agentes de la cadena de suministro del sector energético.
PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios.
FINANCIACION |Recursos propios del resto de participantes.

Cofinanciacion publica — Horizon Europe, Fondos INTERREG, RIS3, IDEA.

* N2 zonas planificadas.

*  Hectareas zonificadas para el desarrollo de las energias marinas renovables.
INDICADORES *  Nueva capacidad instalada.

DE RESULTADO

https://sede.gobcan.es/boc

N2 de demostradores y pilotos tecnolégicos probados.
* N2 de nuevas capacidades tecnoldgicas desarrolladas.
* N2 de personal investigador y tecnélégico incorporado.
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PA2.3 PROGRAMA DE FOMENTO DE CAPACIDADES TECNOLOGICAS DE APOYO A LA INDUSTRIA DE DESALACION
— DESAL LIVING LAB

EJE E2. 14+D+i

OE2.5 Fomentar conocimientos, infraestructuras cientificas y servicios tecnoldgicos de apoyo
a la promocion de los sectores de la Economia Azul.

OE2.9 Mejorar e integrar tecnologias de eficiencia energética ligadas a las plantas de
desalacidn que minimicen el coste energético de la produccion de agua desalada.

OE2.13 Fortalecer la colaboracion entre los centros de 1+D+i y las empresas para acometer
mayores proyectos de innovacion tecnoldgica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.

OE2.15 Establecer un marco normativo para el desarrollo de proyectos de demostracién
tecnoldgica en entorno real.

OE2.16 Crear, desarrollar y promocionar los espacios fisicos experimentales y precomerciales
restringidos en el medio marino, que puedan acelerar la atraccidon de iniciativas
tecnoldgicas, inversion, empleo, valor social y capacidades locales.

OE3.3 Establecer programas formativos especificos para personal cualificado (tanto a nivel
técnico como de ingenieria) mediante un catdlogo de perfiles e itinerarios
competenciales.

OE4.5 Reducir impactos ambientales de los vertidos en la costa, de quimicos en el proceso y
maximizar la eficiencia o la distribucidn de agua de la costa al interior, en una orografia
compleja.

OES5.10 Desarrollar y promocionar una imagen de marca y propiciar una oferta de servicios y
productos orientada al mercado internacional basada en la innovacién.

OES5.11 Valorizar la experiencia y el conocimiento acumulado en la planificacién, puesta en
marcha y explotacién de plantas desalinizadoras.

OES5.12 Fomentar mejoras en las tecnologias de los sistemas de produccién, mantenimiento y
operacion de las plantas desaladoras, propiciando su integracién con energias
renovables en el medio marino.

OBIJETIVOS
ESTRATEGICOS

Canarias es una de las regiones geograficas que cuenta con la mayor densidad de plantas
desaladoras en explotacion del mundo, con un amplio parque de desaladoras, Unico en el
mundo por su variedad y dimensidn, y, con un importante grupo de personal investigador, de
ingenieria, y en explotacion de planta, etc. con alta cualificacién y conocimiento en este sector.

Pese a este amplio conocimiento en este sector tan importante para el archipiélago, no se ha
sabido rentabilizar y explotar adecuadamente la innovacion tecnoldgica en esta area. De este
reto, surge este programa cuyo objetivo principal, es crear y consolidar una plataforma conjunta
de I+D+i con una alta capacidad e infraestructura de investigacion de excelencia internacional
en el campo de desalacion de agua, conocimiento del nexo desalacién-energia y el uso exclusivo
de energias renovables. En definitiva, se pretende convertir a Canarias en un laboratorio de [+D
en desalacién de referencia internacional (DESAL Living Lab), mediante una plataforma
cohesionada entre personal investigador y empresas, que den respuesta a carencias y
necesidades tecnoldgicas en este ambito.

DESCRIPCION

Dicha plataforma tiene como propdsito aumentar las capacidades y el conocimiento tecnoldgico
en esta drea de Economia Azul donde Canarias posee capacidades tecnoldgicas y tejido
productivo para generar y transferir conocimiento y tecnologia.

A1.PA2.3 Identificacidn de capacidades tecnoldgicas locales y red de conocimiento.

DADE
ACTIVIDADES A2.PA2.3 Promocién de proyectos de I+D sobre la calidad del agua, tecnologias de osmosis

inversa e implantacion de EERR en plantas de desalacion.
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A3.PA2.3 Red de apoyo técnico y logistico para la instalacion y ensayo de prototipos y nuevos
dispositivos centrados en desalacion.

A4.PA2.3 Actividades de formacion y programas educativos.

A5.PA2.3 Posicionamiento internacional de transferencia de conocimiento y tecnologia de
desalacién y el uso de energia renovables (imagen de marca y visibilidad).

21 22 23
A1.PA2.3
A2.PA2.3
CRONOGRAMA
A3.PA2.3
A4.PA2.3
A5.PA2.3
Gobierno de Canarias.
Agencia Canaria de Investigacion, Innovacion y Sociedad de la Informacion.
Universidades canarias.
AGENTES Centros de I+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, ITER, CETECIMA...).
IMPLICADOS Asociaciones empresariales y clisteres.
Otros agentes de apoyo y promocién de la innovacion (Red CIDE).
Empresas tecnoldgicas del sector del agua.
Empresas y agentes de la cadena de suministro del sector del agua.
PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades
Recursos propios.
FINANCIACION |Recursos propios del resto de participantes.
Cofinanciacién publica — Horizon Europe, Fondos INTERREG, RIS3, IDEA.
= Capacidad de EERR instalada en plantas de desalacién.
INDICADORES = N2de demostradores y pilotos tecnoldgicos probados.

DE RESULTADO

https://sede.gobcan.es/boc

N¢ de nuevas capacidades tecnoldgicas desarrolladas.
= N2 de personal investigador y tecnoldgico incorporado.
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PA2.4 PROGRAMA DE DIGITALIZACION DE LOS SERVICIOS PORTUARIOS — DIGIPORTS

EJE E2. |4+D+i

OE1.2 Mejorar el sistema de gobernanza, estructura de gobierno y competencias para
favorecer la agilidad y simplificacidn administrativa de los asuntos maritimos.

OEl.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacion y
ejecucion de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacidén
y rapidez.

OE2.10 Promover la incorporacién de tecnologias digitales que mejoren la calidad y eficiencia
en los servicios portuarios.

OE2.11 Orientar la 1+D, la innovacién y la incorporacidon de TICs al desarrollo de ventajas
competitivas de las empresas locales de transporte maritimo.

OBIJETIVOS OE2.13 Fortalecer la colaboracion entre los centros de I+D+i y las empresas para acometer

ESTRATEGICOS mayores proyectos de innovacién tecnoldgica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.

OE2.14 Fomentar la aplicacion de TICs y gestidn inteligente de la relacién con los clientes y los
canales de comercializacion.

OES5.12 Fomentar mejoras en las tecnologias de los sistemas de produccidn, mantenimiento y
operacion de las plantas desaladoras, propiciando su integracion con energias
renovables en el medio marino.

OES5.13 Fomentar la mejora continua y la seguridad de los servicios portuarios.

OES5.14 Promover la cooperacién de la comunidad portuaria, el trabajo en red y los servicios
conjuntos como hub logistico.

Los puertos son elementos primordiales dentro el transporte maritimo y la intermodalidad. Por
razones obvias, los puertos han sido tradicionalmente polivalentes, es decir, para todo tipo de
buques, no obstante, desde hace bastante tiempo y debido a razones de competitividad esto
se han ido especializando, adaptando sus instalaciones a los buques objetivo de su actividad;
deportivos, cruceros, pesqueros, comerciales... Este Ultimo tipo a su vez de ha ido
especializando en el tipo de actividad frecuente carga/descarga de graneles, contenedores,
pesca, suministro de combustible.

Por otro lado, existe el concepto de “industria 4.0”, que consiste en la introduccién de las
tecnologias digitales en la industria, es decir, la transformacién digital (o digitalizacion) aplicada
a la industria mediante sensores y sistemas de informacién para transformar los procesos
productivos y hacerlos mas eficientes. Actualmente, la industria 4.0 supone una fuente de
competitividad para las industrias occidentales en costes de mano de obra, costes de energia y
niveles de compromiso social, mucho mds elevados que sus homdlogos de los paises
DESCRIPCION emergentes.

Por tanto, si combinamos la industria 4.0 en el sector portuario, nos encontramos ante el
aumento de la productividad del ecosistema portuario, mediante un cambio productivo hacia
la digitalizacién industrial de sus procesos. Este cambio puede realizarse mediante el desarrollo
de soluciones tecnoldgicas a medida, basadas en las necesidades y requerimientos especificos
del sector, la implementacion de tecnologias facilitadoras digitales, el desarrollo de sistemas
inteligentes de gestién y tratamiento de datos, o la generacion de redes y entornos
colaborativos que fomenten la aceleracidn de tecnologias.

Este programa promueve la eficiencia y la sostenibilidad del entorno portuario mediante la
incorporacion de soluciones tecnoldgicas, como big data, robdtica, o internet de las cosas, en
procesos, infraestructuras, etc. Con estas acciones, ademas, se busca la mejora de la eficiencia
en las operaciones logisticas, la reducciéon del impacto medioambiental de la actividad
portuaria, la eficiencia energética de las instalaciones portuarias, o la implantacion de
plataformas digitales inteligentes.
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A1.PA2.4 Creacidn de una ventanilla Unica electrénica para la digitalizacion de los procesos
propios de los servicios portuarios.

A2.PA2.4 Generacion de una red o entorno colaborativo que fomente la aceleracién de
tecnologias (Port Community System).

A3PA2.4 Creacion de un GIS portuario para la gestion del tréafico maritimo, del inventario de las
ACTIVIDADES infraestructuras portuarias, explotacion portuaria, etc.

A4PA2.4 Implantacidn de medidas de control y seguridad digital.

A5PA2.4 Creacion de planes para la gestion eficiente de los recursos: telegestion de alumbrado
y residuos.

A6PA2.4 Promocién y fomento de la automatizacién en la actividad del sector portuario.

21 22 23

A1.PA2.4

A2.PA2.4

CRONOGRAMA | A3.PA2.4

A4.PA2.4

A5.PA2.4

A6.PA2.4

Gobierno de Canarias.

Administraciones portuarias (Autoridades Portuarias provinciales y Puertos Canarios).
Asociaciones empresariales y clusteres.

Desarrolladores y proveedores tecnolégicos y TICs.

Operadores portuarios.

Centros de |+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, CETECIMA, ITER...).

Universidades.

AGENTES
IMPLICADOS

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios.
FINANCIACION Cofinanciacién publica: Fondo FEDER, Mecanismo CEF, Fondo Puertos 4.0, FDCAN.
Recursos propios de las administraciones portuarias.

» N2de tramites por afio realizados en la ventanilla unica electrénica.

» N2 de nuevas tecnologias fomentadas en el entorno colaborativo.

N2 de medidas para el control y la seguridad digital implantadas.

N¢ de reductores, reguladores, detectores y otros dispositivos de eficiencia del alumbrado
instalados.

* N2 de acciones para la promocidn y el fomento de la automatizacidn en el sector portuario.

INDICADORES DE
RESULTADO
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3.3 Acciones del EJE 3 - FORMACION Y CUALIFICACION

PA3.1 PROGRAMA DE PROMOCION DE LAS COMPETENCIAS PROFESIONALES EN ECONOMIA
AZUL - BLUE TRAINING

EJE E3. FORMACION Y CUALIFICACION

OE3.1. Aumentar la capacitacion, atraer personal y mejorar las vocaciones profesionales del
sector.

OE3.2 Aumentar la cualificacidon y mejorar las condiciones de las profesiones en acuicultura.

OE3.3 Establecer programas formativos especificos para personal cualificado (tanto a nivel
técnico como de ingenieria) mediante un catdlogo de perfiles e itinerarios
competenciales.

OE3.4 Redisefiar catdlogos y perfiles de competencias y habilidades para los nuevos perfiles
profesionales de los sectores emergentes de Economia Azul.

OE3.5 Fomentar la mejora de las cualificaciones, vocaciones y perfiles profesionales en los
servicios portuarios y logisticos.

OE3.6 Establecer programas de mejora continua y cualificacidon para las nuevas actividades y
perfiles profesionales demandados en el sector.

OE3.7 Establecer programas de cualificacién en los sectores de Economia Azul orientados a la
insercidn laboral de personas en situacion de exclusion social, o en riesgo de estarlo, con
dificultades para encontrar empleo, en el marco de la perspectiva de género.

OE3.8. Establecer programas formativos orientados mejorar los conocimientos y competencias
y valorizacion de los recursos patrimoniales asociados a la Economia Azul entre los
profesionales que actian como prescriptores del sector turistico en Canarias (guias,
agencias, etc.).

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

Las actividades que se desarrollan en el ambito maritimo forman parte de un entorno complejo
que precisa alta cualificacion profesional, susceptible a innovaciones tecnolégicas en respuesta
a la adaptacion a la normativa ambiental (eficiencia energética, cambio climatico...), a las
medidas de conservacion de zonas marinas especialmente sensibles y capacidades transversales
como innovacion, digitalizacién, seguridad y PRL, idiomas y calidad de servicio. Estas
condiciones exigen que la fuerza de trabajo parta con conocimientos/habilidades especializados
y que esta formacion se actualice a medida que evoluciona el sector en respuesta a las
demandas de la Economia Azul. Esto requiere fomentar y dedicar esfuerzos para mejorar la
profesionalizacidn, adaptarse a la aparicién de nuevos sectores y promover la generacién de
empleo cualificado. Asi mismo, existe cierta desconexién entre planes formativos y
DESCRIPCION expectativas/necesidades del mercado laboral, por lo que este proyecto contempla dos grandes
objetivos:

1. Adaptar las ocupaciones de personal técnico a cambios sociales, ambientales e
industriales y promover el desarrollo profesional. Particularmente se trabajard por la
promocién de las cualificaciones profesionales de recursos humanos sin formacion
reglada, permitiéndoles acceder a una mejor oferta laboral.

2. Potenciar la aproximacién entre industria y sector educativo, en apoyo del desarrollo
de carreras profesionales en Economia Azul. Esta aproximacion permitird educar a
nuevas generaciones de estudiantes, profesionales del ambito cientifico, y personas
emprendedoras.

A1.PA3.1 Realizacién de un mapa actual de la formacién en Economia Azul en Canarias.

A2.PA3.1 Identificacidn de nuevos perfiles profesionales demandados (competencias, funciones

ACTIVIDADES ..
y formacion).

A3.PA3.1 Disefio de nuevos itinerarios formativos para los nuevos perfiles profesionales.
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A4.PA3.1 Promocidn de la formacidn dual en la Economia Azul.
A5.PA3.1 Actividades de formacion de formadores en Economia Azul.

A6.PA3.1 Realizacién de un programa formativo para competencias transversales: idiomas,
digitalizacidn, gestion, calidad, medioambiente y cambio climatico.

A7.PA3.1 Creacion de una ventanilla de orientacion laboral en Economia Azul.

A8.PA3.1 Disefio de nuevas carreras profesionales en Economia Azul.

A9.PA3.1 Realizacién de un programa de formacién/difusion entre los prescriptores turisticos
(agencias de viajes, guias turisticos, etc.) que ponga en valor los recursos patrimoniales
asociados al entorno marino en Canarias.

A10.PA3.1 Creacidn del perfil formativo de Guia turistico-educativo en entornos litorales.

A11.PA3.1 Convenios con el Servicio Canario de Empleo que se puedan traducir en politicas
activas de empleo

Al.PA3.1
A2.PA3.1
A3.PA3.1
A4.PA3.1
A5.PA3.1
CRONOGRAMA
A6.PA3.1
A7.PA3.1

A8.PA3.1

A9.PA3.1

A10.PA3.1

Al11.PA3.1

Gobierno de Canarias / Consejeria de Educacidn, Universidades, Cultura y Deportes.
Cabildos Insulares.

Universidades.

Centros formativos.

Asociaciones empresariales y clusteres.

AGENTES
IMPLICADOS

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades
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Recursos propios.
FINANCIACION | Cofinanciacién publica: Fondo FSE, FDCAN, Programa Empleaverde/Empleazul.
Recursos propios de los centros formativos.

= N2de nuevos perfiles identificados.
= N2de nuevos perfiles caracterizados.
* N2deitinerarios formativos creados.
* N2de cursos creados.
N2 de alumnado formado en competencias transversales.
= N2de personas formadoras.
= N2de personas asesoradas.

INDICADORES
DE RESULTADO

3.4 Acciones del EJE 4 - MEDIO MARINO Y CAMBIO CLIMATICO

PA4.1 PROGRAMA DE CONOCIMIENTO DEL MEDIO MARINO Y ACCIONES DE EMERGENCIA CLIMATICA — BLUE
SEA

EJE E4. MEDIO MARINO Y CAMBIO CLIMATICO

OE1.3 Establecer una ordenaciéon maritima espacial que tenga como base criterios de
sostenibilidad, complementariedad e integracion de usos, actividades y recursos.

OE1.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacidn y ejecucion
de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacién y rapidez.

OE1.5 Fomentar el buen estado ambiental del medio marino y, la conservacién de las especies
y habitats, mediante herramientas de planificacion, seguimiento y control de las
afecciones al medio marino y a organismos.

OE1.6 Promover unas Optimas condiciones de seguridad, vigilancia y proteccion de la vida
humana en el mar y del medio marino.

OE1.8 Establecer mecanismos de coordinacion con el Estado para la consecucidon de los
objetivos planteados en esta estrategia que son de su competencia.

OE4.1 Mejorar los planes de gestién de espacios naturales marinos protegidos, habitats y

OBJETIVOS especies marinas protegidas.

ESTRATEGICOS |OE4.2 Promover una pesca extractiva ambientalmente sostenible y eficiente en recursos.

OE4.3 Promover una acuicultura ambientalmente sostenible y eficiente en recursos.

OE4.4 Minimizar impactos ambientales, paisajisticos (o visual), afecciones a organismos (p.ej.
avifauna, bentdnicos en fondeos) o acusticos.

OE4.5 Reducir impactos ambientales de los vertidos en la costa, de quimicos en el proceso y
maximizar la eficiencia o la distribucién de agua de la costa al interior, en una orografia
compleja.

OE4.6 Promover la calidad ambiental de los espacios portuarios, la implantacidn de tecnologias
limpias y la ecoeficiencia minimizando el impacto de la actividad maritima en Canarias.

OE 4.16 Promover la calidad de las aguas marinas y reforzar su control y gestion

OE6.7 Difundir la riqueza de los fondos y ecosistemas marinos de Canarias.

OE6.8 Impulsar la restauracion de espacios marinos y submarinos para la valorizacidn turistica
y en sinergia con otras actividades de la Economia Azul.

El cambio climatico esta causando el calentamiento de los océanos, la acidificacién del medio
ambiente marino y alteraciones en fenédmenos meteoroldgicos. Esta combinacidn de factores
DESCRIPCION suele agravar los efectos de otras presiones humanas sobre el mar, que acarrean la pérdida de
biodiversidad marina.
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En este Programa se pretende realizar distintos estudios para determinar el alcance del dafio
por el Cambio Climatico en el medio marino regional, asi como analizar las medidas necesarias
para aminorar los efectos en el medio marino y costero.

Este tema debe de ser alineado con dos vertientes:

e La identificacion y mitigacion de los impactos humanos en el medio, biodiversidad y
espacios naturales protegidos marinos, a través de la puesta en marcha de proyectos
de conservacion, proteccién y recuperacion de habitats y especies.

e Lavigilancia del buen estado ambiental del medio, a través del seguimiento y vigilancia
del medio marino.

Esta actividad estara alineada con el desarrollo de las Estrategias Marinas, el Plan Operativo de
la Estrategia Marina- Demarcacidn Canarias y otras directivas y normativas ambientales de
ambitos internacionales, europeas, nacionales y regionales.

A1.PA4.1 Realizacidn de Informe sobre afecciones e impactos ambientales.
A2.PA4.1 Zonificacidn de puntos criticos y catalogacion de recursos y especies marinas.
A3.PA4.1 Elaboracidn de planes y herramientas de gestion de areas protegidas marinas.

A4.PA4.1 Realizacién de medidas para conservacion y recuperacion de habitats y especies
marinas.

ACTIVIDADES A5.PA4.1 Creacion del observatorio sobre medio marino y accién por el clima.

A6.PA4.1 Revision de planes de calidad ambiental del medio marino (aguas portuarias, aguas de
bafio, zonas costeras, actividades de Economia Azul.

A7.PA4.1 Realizacidn de actividades de minimizacion del impacto de basuras marinas.

A8.PA4.1 Seguimiento de indicadores de accién por el clima (acidificacién, anoxia, especies
exdticas, parametros meteo-ocednicos...).

21 22 23

Al.PA4.1

A2.PA4.1

A3.PA4.1

CRONOGRAMA |A4.PA4.1

A5.PA4.1

A6.PA4.1

A7.PA4.1

A8.PA4.1

Gobierno de Canarias.
Cabildos Insulares.
Ayuntamientos costeros mas relevantes.

AGENTES
IMPLICADOS
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Universidades canarias.
Centros de |+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, CETECIMA...).
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO).

Recursos propios de la administracion regional.

PRESUPUESTO Cofinanciacion publica: Programa INTERREG, LIFE.

FINANCIACION | * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

= N2 de afecciones identificadas/corregidas.

* N2 deinformes sobre el impacto del Cambio Climatico en el medio marino.
N2 de herramientas de gestién ambiental evaluadas o creadas.
N2 de actividades para mejorar la conservacidn de habitats y especies.

= N2 de pardmetros de evaluacion ambiental o climatica establecidos.

INDICADORES
DE RESULTADO

PA4.2 PROGRAMA DE INCORPORACION DE TECNOLOGIAS LIMPIAS Y ECOEFICIENCIA EN LOS RECURSOS EN LOS
PUERTOS DE CANARIAS - ECOPORTS

EJE E4. MEDIO MARINO Y CAMBIO CLIMATICO

OE1.5 Fomentar el buen estado ambiental del medio marinoy la conservacion de las especies
y habitats, mediante herramientas de planificacion, seguimiento y control de las
afecciones al medio marino y a organismos.

OE2.10 Promover la incorporacién de tecnologias digitales que mejoren la calidad y eficiencia
en los servicios portuarios.

OE2.11 Orientar la 1+D, la innovacion y la incorporacidon de TICs al desarrollo de ventajas
competitivas de las empresas locales de transporte maritimo.

OE4.6 Promover la calidad ambiental de los espacios portuarios, la implantacion de
tecnologias limpias y la ecoeficiencia minimizando el impacto de la actividad maritima
en Canarias.

OE4.7 Mejorar la integracidon puerto-ciudad, incrementando la sostenibilidad ambiental, la
reduccion de emisiones de GEl y la eficiencia energética.

OE4.8 Fomentar el uso de tecnologias de eficiencia de los recursos, combustibles limpios y de
observacién en embarcaciones que minimicen los impactos ambientales del transporte
maritimo.

OE4.9 Mejorar la gestion y las facilidades de recepcion de los desechos y residuos generados
en los buques (Directiva MARPOL de la OMI).

OE4.10 Promover la calidad ambiental, las tecnologias limpias y de eficiencia en los recursos
minimizando el impacto de la actividad de reparacion naval.

OE4.12 Promover la calidad ambiental, la implantacidn de tecnologias limpias y la eficiencia en
los recursos minimizando el impacto de las actividades nduticas y de cruceros.

OE 4.16 Promover la calidad de las aguas marinas y reforzar su control y gestion.

OES5.13 Fomentar la mejora continua y la seguridad de los servicios portuarios.

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

Se denomina “puerto verde” al que realiza acciones y efectia proyectos destinados a recuperar
las zonas donde la actividad industrial y urbana ha dejado su huella, implantando procesos mas
respetuosos con el medio ambiente. Este concepto nace debido a que el desarrollo de la
actividad portuaria implica el consumo de recursos naturales, tales como energia, agua o
especio litoral. Ademds, dicha actividad produce residuos que, si son gestionados
adecuadamente, pueden entrar en cadenas de valorizacion, convirtiéndolos en un recurso
material o energético.

DESCRIPCION

Ya desde Europa se trabaja con el objetivo de estandarizar la gestién ambiental portuaria a
través de la cooperacion y el intercambio de conocimientos entre los puertos. Una de las
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primeras iniciativas en este ambito fue la realizada por la European Sea Ports Organisation
(ESPO), cuyo objetivo es lograr un sector portuario europeo seguro, eficiente y ambientalmente
sostenible, que opere como un elemento clave de la industria del transporte. A mediados de la
década de 1990, la ESPO edité por primera vez el Codigo de Practica Ambiental, que ha ido
actualizdndose a lo largo de los afios para responder a las necesidades del panorama actual
portuario. Para ello, los agentes publicos del sector portuario deben ser proactivos y estar
comprometidos con el desarrollo sostenible.

Entre las recomendaciones que establece la ESPO, se establecen unas tematicas de interés:

» Calidad de las aguas: el agua es un recurso natural valioso y, como tal, debe usarse con
precaucion. El uso del agua estd relacionado con las técnicas de tratamiento de aguas
residuales, mientras los ahorros en el consumo de agua representan una oportunidad para
las entidades gestoras. Asimismo, las operaciones portuarias pueden impactar
significativamente en las aguas del puerto (aguas de lastre, vertidos marinos, etc.).

= Energia: la demanda de energia es alta y se espera que aumente a lo largo de los afios. Los
puertos maritimos son partes clave de la cadena logistica, funcionando como nodos entre
la industria, las fuentes de suministro y el mercado. El consumo de energia y emisiones del
sector portuario estan cada vez mas en el foco de la atencién publica y politica.

* Gestidn de residuos: actualmente, el 67% de todos los residuos se quema en incineradores
0 se arrojan a vertederos, causando ambos métodos estragos en el medio ambiente. Los
puertos tienen el deber de gestionar sus propios residuos, pero también los desechos
generados por los barcos, usuarios y operadores. El desafio de los puertos en este trabajo
es contribuir a una reduccion de los residuos de una manera segura y eficiente.

= Calidad del aire: La energia de fuentes fdsiles, como carbodn, petrdleo y gas natural,
conduce a emisiones de COa2. Por ello, la preocupacién medioambiental global mas
frecuentemente asociada al transporte es el calentamiento global y el cambio climatico.

Asi pues, lo que pretende este programa es desarrollar nuevos protocolos y tecnologias que
permitan que las actividades portuarias produzcan el menor impacto ambiental posible al
entorno que les rodea, asi como por el fomento del desarrollo sostenible centrandose en los
cuatro puntos anteriores.

A1.PA4.2 Establecimiento de un sistema de informacién ambiental para la toma de decisiones.

A2.PA4.2 Desarrollo de la Politica Ambiental de Canarias.

A3.PA4.2 Desarrollo de un plan de vigilancia de la calidad de las aguas portuarias.

A4.PA4.2 Desarrollo del Plan Interior Maritimo de Contaminacién Marina.

A5.PA4.2 Mejora de la eficiencia en el consumo de agua, la red de saneamiento y el tratamiento
de aguas residuales.

ACTIVIDADES

A6.PA4.2 Promocion de la mejora de la gestion energética en infraestructuras portuarias.

A7.PA4.2 Reduccion de la utilizacién de combustibles fosiles en la actividad portuaria.

A8.PA4.2 Mejoras y eficiencia en el consumo energético.

A9.PA4.2 Desarrollo de un plan de energias renovables.

A10.PA4.2 Desarrollo de un plan de recepcién y manipulacién de desechos de buques y residuos
de carga.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597



Eors)

{;%i;y Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32879 Lunes 26 de julio de 2021

Al.PA4.2

A2.PA4.2

A3.PA4.2

A4.PA4.2

CRONOGRAMA | A5.PA4.2

A6.PA4.2

A7.PA4.2

A8.PA4.2

A9.PA4.2

A10.PA4.2

Gobierno de Canarias.

Cabildos Insulares.

Puertos Canarios // Autoridades Portuarias.

AGENTES Operadores portuarios.

IMPLICADOS Asociaciones empresariales portuarias y cllsteres.

Centros de 1+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, CETECIMA, ITER...).
Universidades.

Gestores de recursos (residuos, agua, energia...).

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracion regional.

Recursos propios de otras entidades publicas.

Administraciones portuarias (Autoridades Portuarias y Puertos Canarios).
Cofinanciacién publica: Programa INTERREG, LIFE, Mecanismo CEF, Fondo Puertos 4.0.

FINANCIACION

= N2de certificaciones en materia medioambiental.

= N2de proyectos medioambientales que se realicen en las zonas portuarias.
*  Gasto energético de las zonas portuarias.

* N2de auditorias ambientales realizadas.

INDICADORES = N2 de muestreos.

DE RESULTADO |* N2 de acciones para la mejora de la red de saneamiento.

* N2de propuestas de mejoras realizadas.

* N2 de comunicaciones a usuarios.

*  Volumen de residuos.

* N2 de facilidades y medio de recepcion de residuos.
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PA4.3 PROGRAMA PARA LA SOSTENIBILIDAD DE LOS DESTINOS TURISTICOS COSTEROS - SOSTECOAST

EJE E4. MEDIO MARINO Y CAMBIO CLIMATICO

OE1.5 Fomentar el buen estado ambiental del medio marino y la conservacién de las especies y
habitats, mediante herramientas de planificacién, seguimiento y control de las
afecciones al medio marino y a organismos.

OE1.7 Promover la visibilidad, presencia e integracién nacional e internacional de Canarias como
region innovadora y competitiva en Economia Azul, desarrollando capacidades,
creando masa critica, mejorando la colaboracion entre agentes y asimilando
conocimiento de forma continua para la creacidn de valor social y econémico.

OE4.1 Mejorar los planes de gestién de espacios naturales marinos protegidos, habitats y
especies marinas protegidas

OE4.4. Minimizar impactos ambientales, paisajisticos (o visual), afecciones a organismos (p.ej.
avifauna, bentdnicos en fondeos) o acusticos.

OE4.7 Mejorar la integracidon puerto-ciudad, incrementando la sostenibilidad ambiental, la
reduccion de emisiones de GEl y la eficiencia energética.

OBIJETIVOS OE4.12Promover la calidad ambiental, la implantacidn de tecnologias limpias y la eficiencia en

ESTRATEGICOS los recursos minimizando el impacto de las actividades nauticas y de cruceros.

OE4.15 Promover la calidad ambiental, la implantacion de tecnologias limpias y la eficiencia en
los recursos minimizando el impacto de las actividades turisticas en el medio marinoy
potenciando su integracion en el mismo.

OE 4.16 Promover la calidad de las aguas marinas y reforzar su control y gestion.

OES5.27 Promover una imagen que consolide Canarias como de destino turistico sostenible y de
calidad, potenciando los recursos patrimoniales asociados al medio marino.

OES5.28 Potenciar el desarrollo de actividades turisticas asociadas a los recursos marinos,
contribuyendo a diversificar la actividad hacia nuevos segmentos de mercado.

OE6.4 Difundir el patrimonio etnografico y los valores paisajisticos y ambientales de las salinas
de Canarias.

OE6.7 Difundir la riqueza de los fondos y ecosistemas marinos de Canarias.

OE6.8 Impulsar la restauracion de espacios marinos y submarinos para la valorizacion turistica
y en sinergia con otras actividades de la Economia Azul.

El turismo en Canarias se caracteriza por su excesiva especializacién en el segmento “sol y playa”
y, si bien dispone de un amplio conjunto de recursos patrimoniales asociados al entorno marino,
el modelo de desarrollo se ha orientado a la explotacién limitada pero intensiva de estos
recursos, fundamentalmente en las areas costeras de playas.

La demanda turistica manifiesta un cambio en la tendencia en relacién con la busqueda de
nuevos productos asociados a los conceptos de sostenibilidad, accesibilidad, incorporacién de
factores culturales y/o patrimoniales.

DESCRIPCION Por otro lado, los destinos turisticos costeros tradicionales de las islas manifiestan importantes
problemas medioambientales derivados del uso intensivo y con un alto grado de masificaciéon
de los espacios naturales y urbanos.

El programa pretende implementar un conjunto de medidas que contribuyan a la reconversién
de los destinos turisticos de la costa, asi como al aprovechamiento de los recursos patrimoniales

costeros mediante el desarrollo de productos turisticos atractivos, seguros y saludables.

Los objetivos del programa son los siguientes;
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= Ofrecer mecanismos que permitan una correcta experiencia turistica, una integracion
con los entornos socioculturales del lugar y una baja huella medioambiental.

= Desarrollar nuevos productos y servicios turisticos tematicos.

= Desarrollar un turismo sostenible que garantice la calidad ambiental de los entornos
donde se desarrolla la actividad turistica.

= Complementar la oferta sol y playa con otros productos turisticos marinos.

= Valorizar el aprovechamiento sostenible de los recursos patrimoniales y la promocién
de las producciones locales.

= Adaptar las infraestructuras turisticas a la accesibilidad universal, inclusiva y sostenible,
mediante la implementacion de equipamientos turisticos que atiendan a estos
objetivos.

A1.PA4.3 Redaccién de indicadores medioambientales del espacio turistico.

A2.PA4.3 Apoyo financiero a la realizacidén de actuaciones orientadas a la recuperacion
ambiental y patrimonial, su accesibilidad y sostenibilidad.

A3.PA4.3 Generacion de un entorno colaborativo publico-privado para el desarrollo de planes
de actuacion en dreas concretas.

A4.PA4.3 Realizacidn de actuaciones que permitan la valorizacion de zonas costeras poco
desarrolladas, mediante la creacién de productos turisticos atractivos y sostenibles y
la disponibilidad de equipamientos.

A5.PA4.3 Plan de accion para un desarrollo sostenible del ciclo integral del agua en el sector
turistico, en orden a mejorar la eficiencia en el consumo de agua, la red de
saneamiento y el tratamiento de aguas residuales.

A6.PA4.3 Promocidn de la mejora de la gestion energética en infraestructuras turisticas,

ACTIVIDADES apoyando la implementacién de energias alternativas en los espacios turisticos.

A7.PA4.3 Revision de los planes de movilidad en las dreas turisticas costeras, sistemas de
acceso a las playas, equipamientos en los accesos, canalizacién de los flujos en la
costa, etc.

A8.PA4.3 Realizacion de acciones de restauracion ambiental en puntos de interés turistico
costero.

A9.PA 4.3 Actuaciones de promocion y apoyo a la comercializacidon de nuevos productos
turisticos asociados a la Economia Azul.

A10.PA4.3 Disefio e implantacidn de programas que promocionen la contribucién del turista a
la sostenibilidad del destino turistico costero.

A11.PA4.3 Establecer y consolidar la estructura del Observatorio de Turismo Sostenible del
Gobierno de Canarias.

21 22 23

Al1.PA4.3

A2.PA4.3

A.3PA4.3

CRONOGRAMA

A4.PA4.3

A5.PA4.3

A6.PA4.3

A7.PA4.3
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A8.PA4.3
A9.PA4.3
A10.PA4.3
Al1.PA4.3

Gobierno de Canarias.

AGENTES Observatorio Canario Turismo Sostenible.
IMPLICADOS Cabildos Insulares y entidades locales.
Asociaciones empresariales del turismo.

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracion regional.
FINANCIACION |Recursos propios de otras entidades publicas.
Cofinanciacién publica: Fondos INTERREG, Programa LIFE, Plan de Impulso del Turismo Espafia.

= N2de proyectos aprobados.

N2 de entidades locales implicadas.

N2 de acciones incluidas en los programas.
= N2 de usuarios turisticos beneficiarios.

INDICADORES
DE RESULTADO

3.5 Acciones del EJE 5 - COMPETITIVIDAD

PA5.1 PROGRAMA DE EMPRENDIMIENTO Y ACELERADORA DE ECONOMIA AZUL - BLUE ACCELERATOR

EJE E5 COMPETITIVIDAD

OEl1.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacion y
ejecucion de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.

OE2.13 Fortalecer la colaboracién entre los centros de I+D+i y las empresas para acometer
mayores proyectos de innovacion tecnolégica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.

OE2.14 Fomentar la aplicacion de TICs y gestion inteligente de la relacidn con la clientela y los
canales de comercializacién.

OE2.15 Establecer un marco normativo para el desarrollo de proyectos de demostracion
tecnolégica en entorno real.

OE2.16 Crear, desarrollar y promocionar los espacios fisicos experimentales y precomerciales
restringidos en el medio marino, que puedan acelerar la atraccion hacia el
emprendimiento tecnoldgico, la inversién, el empleo, el valor social y las capacidades
locales.

OE3.1. Aumentar la capacitacidn, atraer personal y mejorar las vocaciones profesionales del
sector.

OE5.3 Promover la diversificacién y complementariedad de la actividad pesquera hacia otros
sectores como la pesca turismo o el turismo marinero.

OE5.10 Desarrollar y promocionar una imagen de marca y propiciar una oferta de servicios y
productos orientada al mercado internacional basada en la innovacién.

OE5.13 Fomentar la mejora continua y la seguridad de los servicios portuarios.

OE5.14 Promover la cooperacion de la comunidad portuaria, el trabajo en red y los servicios
conjuntos como hub logistico.

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS
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OE5.21 Completar y diversificar nichos y eslabones de la cadena de suministro y servicios del
sector nautico (reparaciones, equipamiento...).

OES5.25 Crear nuevos modelos de negocio con impacto sociolaboral, de género positivo y
responsabilidad social corporativa.

Los programas de emprendimiento y mentoring son metodologias de apoyo personalizado y
asesoramiento con amplia experiencia y conocimientos para potenciar competencias de
personas emprendedoras posibilitando su crecimiento personal y profesional.

La experiencia y conocimiento empresariales de estos programas son claves para apoyar nuevas
ideas de negocio, reduciendo los fracasos empresariales gracias a la innovacién abierta y a este
tipo de programas de acompafiamiento.

Para ello, se definird un ecosistema innovador en base a la Economia Azul regional entre todos
los programas de emprendimiento de aceleradoras, organismos publicos, incubadoras, viveros,
financiadores, coworking.... complementando sus servicios de apoyo al emprendimiento. En
base a este ecosistema se genera un programa de acompafiamiento a personas emprendedoras
en la Economia Azul enfocado a cubrir las principales necesidades individuales de cada proyecto,
aplicando una metodologia con excelentes resultados.

DESCRIPCION

De esta forma, el programa estara enfocado a generar nuevas ideas de negocio y empresas

innovadoras que ayuden a fortalecer la cadena de valor de la Economia Azul regional.

El programa tendra cardcter anual y estara enfocado en las siguientes areas de trabajo:

*  Modelo de negocio: Revisidn estratégica individual de cada modelo de negocio (Lean
CANVAS startup).

*  Financiacién: Busqueda y acceso directo a toda la financiacién publica y privada.

* Inversiones: Contacto con fuentes de financiacién privadas, bussiness angels y fondos
de inversion.

= Trabajo colaborativo: networking, acompafiamiento mentoring.

= Test de mercado: validacion del modelo e hipdtesis en un mercado real.

= Competencias emprendedoras.

A1.PA5.1 Solicitudes y evaluacién de ideas.

A2.PA5.1 Sesiones informativas y de lanzamiento.

A3.PA5.1 Capacitacion especializada: 20 nuevas empresas seleccionadas se uniran durante una
semana a las sesiones de acompafiamiento e innovacion de modelo de negocio, las
metodologias y herramientas de inicio, obtener una validacién de producto adicional,
definir la propuesta de valor y un caso de negocios para presentar. Las mejores nuevas
empresas tendrdn la oportunidad de trabajar junto con uno o mas socios en el
desarrollo de un piloto.

ACTIVIDADES P

A4.PA5.1 Sesiones de piloto y demostracion: 10 iniciativas seleccionadas disfrutaran de 12 a 14
semanas del programa de aceleracidon. Estas nuevas empresas también se
beneficiaran del acceso al personal colaborador que mentorizan otros programas y
redes.

A5.PA5.1 Dia Demo: Todas las iniciativas de startups finalistas presentardn sus soluciones. Sera
un evento publico en el que encontraran potenciales fuentes de financiacidon, medios
de comunicacién, empresas del sector, entre otros participantes de la industria
maritima.
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Al.PA5.1
A2.PA5.1
CRONOGRAMA
A3.PA5.1
A4.PA5.1

A5.PA5.1

Gobierno de Canarias.

Sociedades de promocién econdmica.

Parques y centro tecnolégicos.

Asociaciones empresariales y clisteres.

Aceleradoras, incubadoras, viveros, financiadores, coworking, espacios colaborativos.

AGENTES
IMPLICADOS

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracion regional.
FINANCIACION | Recursos propios de otras entidades publicas.
Cofinanciacion publica: Programa INTERREG, COSME, FSE, FDCAN.

* N2deideas solicitadas/evaluadas.

* N2 de personas que empiezan el programa.

* N2 de empresas que finalizan el programa.

* N 2de empresas que pasan a fase de piloto y demostracion.
*= N 2de empresas que pasan al Dia Demo.

INDICADORES
DE RESULTADO

PA5.2 PROGRAMA DE DIVERSIFICACION, VALORIZACION Y COMERCIALIZACION PESQUERA - COFISHERIES

EJE E5 COMPETITIVIDAD

OE1l.1. Promover la ejecucion de la politica maritima integrada a nivel regional y la eficiencia
en el uso de los fondos europeos, y especialmente el Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca, propiciando la colaboracion con otros sectores.

OEl.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacion y
ejecucion de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.

OE2.1 Fomentar la mejora de los conocimientos cientificos, datos sobre la actividad pesquera,
y herramientas de gestion para una pesca extractiva innovadora, basada en el
conocimiento y sostenible.

OE2.14 Fomentar la aplicacion de TICs y gestidn inteligente de la relacidn con la clientela y los
canales de comercializacion.

OE3.1. Aumentar la capacitacidn, atraer personal y mejorar las vocaciones profesionales del
sector.

OE4.2 Promover una pesca extractiva ambientalmente sostenible y eficiente en recursos.

OE5.1 Mejorar la seguridad y las condiciones de trabajo de la profesidn de pesca.

OE5.2  Promover mejoras en la comercializacion y transformacion de los productos pesqueros.

OE5.3  Promover la diversificacién y complementariedad de la actividad pesquera hacia otros
sectores como la pesca turismo o el turismo marinero.

OE6.1 Divulgar el patrimonio y la identidad marinera.

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS
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Este programa tiene la finalidad de trabajar en lineas de valorizacion del producto pesquero y
diversificacién y complementariedad de la actividad con otras que sirvan para complementar y
desarrollar las zonas locales de pesca, y especificamente, en las siguientes lineas de trabajo:

*  Creacidn de valor y empleo a partir de los productos pesqueros locales.

= Diferenciacidn e integracidn vertical y promocion de la innovacién en todas las fases
de la cadena de suministro de los sectores de la pesca y la acuicultura.

= Diversificacion en el sector de la pesca comercial o en otros sectores.

= Aprendizaje permanentey la creacion de empleo en las zonas pesqueras.

Para ello se valoraran, se pondran en marchay se impulsaran actividades como:

DESCRIPCION = Nuevas actividades relacionadas con el mar como pesca turismo, turismo marinero y

acuicola.

= Nuevas actividades de observacion de vida silvestre y marina (charter, observacion de
cetdceos, buceo...).

= Apoyo a la elaboracién y puesta en marcha de planes de cogestién que favorezcan la
colaboracion entre usuarios de la zona maritima (pesca profesional, recreativa, buceo,
etc.) y que promuevan el mantenimiento o creacién del empleo local.

= Adaptacion de las infraestructuras e instalaciones productivas pesqueras para facilitar
la valorizacién de los productos pesqueros.

*  Estudio de areas de marisqueo: establecer y clasificar zonas de marisqueo de moluscos,
equinodermos, tunicados y gasterépodos.

= Mejora de la capacitacidén profesional y la formacién continua, en diversificacion,
valorizacién y comercializacion de productos.

A1.PA5.2 Viabilidades y promocién de actividades de pesca-turismo, turismo pesquero y
marinero.

A2.PA5.2 Transferencia de conocimiento sobre nuevas formas de comercializacién y
valorizacidn de producto pesquero (nuevas pescaderias, nuevos mercados: hoteles y
turismo...).

A3.PA5.2 Capacitacion y valorizacién de productos pequeros para pescadores.

ACTIVIDADES

A4.PA5.2 Promocion de estructuras de produccidn y comercializacidon (OPP, Asociaciones...).

A5.PA5.2 Viabilidad sobre nuevas canales de comercializacidn (lonjas, ecommerce, portales de
reserva...).

A6.PA5.2 Viabilidad sobre nuevos procesos de transformacion y conservacion.

A7.PA5.2 Club de producto turistico de la pesca artesanal de Canarias, Buenamar.

21 22 23

A1.PA5.2

A2.PA5.2

CRONOGRAMA

A3.PA5.2

A4.PA5.2

A5.PA5.2
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A6.PA5.2

A7.PA5.2

Gobierno de Canarias.
Cofradias, cooperativas y asociaciones de pescadores y empresas de acuicultura.
Empresas y auténomos dedicados a la produccién, transformacién, comercializacién,

AGENTES restauracion, promocion y comunicacién de los productos de la pesca y la acuicultura local
IMPLICADOS Empresas y auténomos dedicados a las actividades nauticas, actividades relacionadas con el mar
y la costa.

Grupos de Accion Local Pesquera (GALP).
Universidades, centros de 1+D, tecnoldgicos y formativos.

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracion regional.
FINANCIACION |Recursos propios de otras entidades publicas.
Cofinanciacién publica: Fondo FEMPA; programa PLEAMAR, Empleaverde.

= N2de viabilidades en nuevos procesos de transformacion y conservacion.
* N2 cursos realizados.

* N2 de estudiantes formados.

= N2de nuevas actividades de pesca turismo, turismo pesquero o marinero.
*  Nuevas estructuras de comercializacién.

INDICADORES
DE RESULTADO

PA5.3 PROGRAMA PARA LA COMPETITIVIDAD E INNOVACION EN ACUICULTURA Y BIOTECNOLOGIA MARINA -
COMAQUA

EJE E5. COMPETITIVIDAD

OE1.2 Mejorar el sistema de gobernanza, estructura de gobierno y competencias para
favorecer la agilidad y simplificacidn administrativa de los asuntos maritimos.

OE1.3 Establecer una ordenacion maritima espacial que tenga como base criterios de
sostenibilidad, complementariedad e integracion de usos, actividades y recursos.

OEl.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacion y
ejecucién de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.

OE2.2 Fomentar la transferencia tecnoldgica y la mejora de los conocimientos cientificos en
acuicultura.

OE2.3 Orientar la investigacion y desarrollo experimental hacia las demandas del tejido
empresarial de Canarias.

OE2.4 Implantar tecnologias que mejoren la produccién (alimentacion, estructuras,
logistica...).

OE2.15 Establecer un marco normativo para el desarrollo de proyectos de demostracidon
tecnoldgica en entorno real.

OE2.16 Crear, desarrollar y promocionar los espacios fisicos experimentales y pre-comerciales
restringidos en el medio marino, que puedan acelerar la atraccién hacia el
emprendimiento tecnoldgico, la inversion, el empleo, el valor social y las capacidades
locales OE3.2 Aumentar la cualificacion y mejorar las condiciones de las
profesiones en acuicultura.

OE3.4 Redisefiar catdlogos y perfiles de competencias y habilidades para los nuevos perfiles
profesionales de los sectores emergentes de Economia Azul.

OE4.3 Promover una acuicultura ambientalmente sostenible y eficiente en recursos.

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS
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OE5.4 Promover la seguridad alimentaria, la calidad de los productos acuicolas y la mejora en
la comercializacion.

OE5.5 Mejorar la ordenacion, el marco regulatorio y los tramites para favorecer la inversién
en acuicultura, biotecnologia azul y energias renovables marinas.

OE6.2 Fomentar la mejora en la comunicacién e imagen de los productos y la actividad
acuicola.

La acuicultura comprende el proceso de produccidn que incluye el cultivo o la cria de organismos
acudticos, mediante técnicas encaminadas a aumentar la produccion de estos organismos, por
encima de sus capacidades naturales en el medio. En Canarias existe potencial para ser un actor
importante en este mercado a nivel nacional, con numerosas posibilidades de expansién y
mejores condiciones de produccidn que en otras regiones.

Por su parte, la biotecnologia marina comprende el drea de conocimiento que, mediante un
conjunto de técnicas y tecnologias, utiliza el cultivo de algas, y mas concretamente de
microalgas, para la creacion de productos en la acuicultura, nutricional, farmacéutica,
cosmética, salud animal, agricultura, entre otros. Este sector es considerado como estratégico
DESCRIPCION para el desarrollo de la industria basada en el conocimiento de Canarias.

Ambos sectores se enfrentan, en su dia a dia, con asuntos relacionados con la normativa y los
tramites administrativos, dando lugar a una ralentizacion en la actividad de las empresas. Por
otro lado, las nuevas tecnologias y la colaboracion constituirian un apoyo para el desarrollo de
la competitividad empresarial tanto en acuicultura como en biotecnologia.

Las actividades recogidas en este programa tienen como objetivo mejorar la competitividad
empresarial del sector de la acuicultura y la biotecnologia marina, mediante la realizacion de
acciones innovadoras que lo apoyen. De esta manera, las actividades contribuirian a que las
empresas superen tanto las barreras tecnoldgicas como no tecnoldgicas.

A1.PA5.3 Realizacion de mejoras de los tramites administrativos, la ordenacién y la normativa
para fomentar la inversién.

A2.PA5.3 Disefio de medidas para apoyar la inversidn y nuevos modelos de negocio (viabilidades,
aplicaciones, patentes, mercados y tecnologias).

A3.PA5.3 Implantacién de la digitalizacidn en la acuicultura.

ACTIVIDADES

A4.PAS5.3 Elaboracion de una agenda estratégica de |+D+i para ambos sectores.

A5.PA5.3 Fomento de proyectos colaborativos de incorporacion de tecnologias: tecnologias de
seguimiento y control de la produccion, viabilidad de la acuicultura oceanica y nuevas
especies.

A6.PA5.3 Diversificacion de la industria a través de actividades complementarias.

21 22 23

Al1l.PA5.3

A2.PA5.3

CRONOGRAMA

A3.PA5.3

A4.PA5.3

A5.PA5.3
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Gobierno de Canarias.
Asociaciones empresariales y clusteres.

AGENTES Empresas de acuicultura y biotecnologia azul
IMPLICADOS prese uray ¢ '
Universidades canarias.
Centros de I+D+i y tecnoldgicos (ITC, PLOCAN, CETECIMA, ITER, BEA...).
PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades.
Recursos propios.
FINANCIACION | Cofinanciacién publica: Fondos FEMPA, Programa PLEAMAR, CDTI (innovacién e inversion en
pesca y acuicultura).
= N2 de mejoras realizadas para superar las barreras administrativas.
o A ) -
INDICADORES En::sedmeri)rr\izziiq:zg:g Vlliscgod?zjeirea:’?:irsllajdaaC:I;I:ldlzdz; enda estratégica de I+D+i elaborada
DE RESULTADO & P g g :

N2 de tecnologias para la digitalizacién implantadas.

= N2 de proyectos colaborativos realizados.

PA5.4 PROGRAMA PARA EL FOMENTO DE LA DIGITALIZACION DE LOS SERVICIOS NAVALES — SMART SHIPYARD

EJE ES5 COMPETITIVIDAD
OE1.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestion para mejorar la planificacion y
ejecucién de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.
OE2.12 Promover la incorporacion de tecnologias digitales que mejoren las actividades de
mantenimiento y reparacién naval.
OE2.13 Fortalecer la colaboracién entre los centros de |+D+i y las empresas para acometer
mayores proyectos de innovacion tecnolégica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.
OE2.14 Fomentar la aplicacion de TICs y gestion inteligente de la relacidn con la clientela y los
canales de comercializacion.
OE3.3 Establecer programas formativos especificos para personal cualificado (tanto a nivel
OBIJETIVOS técnico como de ingenieria) mediante un catdlogo de perfiles e itinerarios

ESTRATEGICOS

competenciales.

OE3.6 Establecer programas de mejora continua y cualificacion para las nuevas actividades y
perfiles profesionales demandados en el sector.

OE4.10 Promover la calidad ambiental, las tecnologias limpias y de eficiencia en los recursos
minimizando el impacto de la actividad de reparacién naval.

OE5.15 Adaptar las infraestructuras, espacios y servicios portuarios para acoger actividades
emergentes como energias renovables, plataformas offshore, cruceros o megayates.

OE5.16 Aumentar la capacidad y diversificacion de las actividades de reparacién y
mantenimiento naval hacia nuevos mercados.

OES5.17 Desarrollar iniciativas conjuntas de prospectiva e inteligencia comercial, tecnoldgica y
competitiva para mejorar el posicionamiento de las empresas del sector en nuevos
nichos y mercados.

DESCRIPCION

Los astilleros de Canarias se enfrentan a retos concretos que guardan relacion con el
rendimiento de sus servicios y un menor impacto medioambiental. Por ello, parte de su

https://sede.gobcan.es/boc
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competitividad debe de estar basada en la introduccion de soluciones de tecnologia inteligente
en sus procesos de disefio y produccién.

Para ello, es necesario el desarrollo e implantacion de tecnologias inteligentes a medida, para
el aumento de la productividad de los astilleros, basadas en las necesidades y requerimientos
especificos de los astilleros canarios. Por lo que es necesario la promocidn de tecnologias
habilitadoras y competencias digitales en los astilleros que les ayuden a ser mas eficaces y
eficientes en un sector con clientes cada vez mas tecnificados.

Otra demanda es la participacion en redes de transferencia tecnolégica nacionales y europeas
gue proporcionen el intercambio de informacion, acceso a estas tecnologias facilitadoras y
conocimiento entre empresas y centros de [+D+i.

Las areas de trabajo seran:

= Digitalizacidon e industria 4.0 (big data, vehiculos auténomos, impresién aditiva,
levantamiento 3D...).

= Requerimientos para nuevos mercados: megayates, energias renovables marinas y
cruceros.

= Nuevos procesos de mantenimiento naval mas sostenibles (nuevos chorreos, pinturas
y soldaduras).

*  Software de gestion (CRM, gemelos digitales...).

*  Automatizacion de procesos y robotica.

Estas soluciones tecnoldgicas formaran parte de las innovaciones que debera realizar el sector
en competitividad sobre soluciones y técnicas mds asequibles, sdlidas y flexibles, identificando
las habilidades necesarias, nuevos modelos de negocio basados en el aprovechamiento de estas
soluciones de una forma mas eficiente en los procesos de los astilleros. Estas soluciones deberan
ser validadas bajo criterios de productividad, impacto medioambiental y condiciones de salud y
seguridad.

A1.PA5.4 Actividades de benchmarking, estado del arte e inteligencia competitiva sobre nuevos
procesos.

A1.PA5.4 Creacidn de un catalogo de tecnologias inteligentes para aumenten la productividad
de los astilleros — agenda estratégica tecnoldgica.

ACTIVIDADES
A3.PA5.4 Viabilidad de implantacidon de estas soluciones inteligentes.
A4.PA5.4 Pruebas demostradoras, evaluacién y validacidn las tecnologias demostradoras.
A5.PAS.5 Capacitacidn del personal sobre nuevas competencias digitales.
21 22 23
Al1.PA5.4
A2.PA5.4
CRONOGRAMA
A3.PA5.4
A4.PA5.4
A5.PA5.5
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Gobierno de Canarias.
Autoridades Portuarias.
Astilleros.

AGENTES Talleres auxiliares navales
IMPLICADOS . . . ) o
Universidades canarias y centros tecnolégicos.
Asociaciones empresariales y clusteres.
Centros formativos.
PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades
Recursos propios de la administracion regional.
FINANCIACION |Recursos propios de otras entidades publicas.
Cofinanciacién publica: Fondos de Industria 4.0, RIS3, Fondo de reconversion del sector naval.
= N2 de tecnologias identificadas.
= N2 de tecnologias evaluadas.
INDICADORES = N2 de tecnologias demostradas.

DE RESULTADO

* N2 de tecnologias implantadas.
= N2de habilidades y competencias tecnoldgicas identificadas.
= N2de personas formadas.

PA5.5 PROGRAMA DE COMPETITIVIDAD DEL DESTINO NAUTICO Y DE DEPORTES ACUATICOS DE CANARIAS -

CONAUTIC
EJE ES. COMPETITIVIDAD
OE1.3 Establecer una ordenacién maritima espacial que tenga como base criterios de
sostenibilidad, complementariedad e integracidn de usos, actividades y recursos.
OE1.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestiéon para mejorar la planificacion y
ejecucién de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.
OE1.6 Promover unas éptimas condiciones de seguridad, vigilancia y proteccion de la vida
humana en el mar y del medio marino.
OE2.14 Fomentar la aplicacién de TICs y gestidn inteligente de la relacion con la clientela y los
canales de comercializacion.
OE3.4 Redisefiar catdlogos y perfiles de competencias y habilidades para los nuevos perfiles
profesionales de los sectores emergentes de Economia Azul.
OE3.6 Establecer programas de mejora continua y cualificacion para las nuevas actividades y
OBJETIVOS perfiles profesionales demandados en el sector.

ESTRATEGICOS

OE4.11 Regular y controlar los impactos de la actividad nautica en espacios y habitat
protegidos, y en el medio y las especies en general.

OE4.12 Promover la calidad ambiental, la implantacidn de tecnologias limpias y la eficiencia en
los recursos minimizando el impacto de las actividades nauticas y de cruceros.

OE5.18 Promover una imagen de destino de turismo nautico para las islas que ayude a la
promocidn y captacion de clientes internacionales.

OES5.19 Dinamizar y generar nuevos eventos deportivos que fortalezcan la oferta de destino de
deportes nauticos.

OE5.20 Mejorar y aumentar la oferta de atraques y accesos al mar (amarres, fondeos, marinas
secas, rampas...).

OE5.21 Completar y diversificar nichos y eslabones de la cadena de suministro y servicios del
sector nautico (reparaciones, equipamiento...).

OE6.6 Divulgar el patrimonio nautico y la vela latina canaria como valor inmaterial de las islas.

OE6.7 Difundir la riqueza de los fondos y ecosistemas marinos de Canarios.

https://sede.gobcan.es/boc

boc-a-2021-152-3597



By

{ gg Boletin Oficial de Canarias nim. 152 32891 Lunes 26 de julio de 2021

OE6.8 Impulsar la restauracion de espacios marinos y submarinos para la valorizacidn turistica
y en sinergia con otras actividades de la Economia Azul.

El subsector del turismo nautico es heterogéneo y se encuentra muy atomizado. Ademas,
incluye pequefias fracciones de muchas ramas como la gestion de instalaciones y marinas
deportivas, compraventa de embarcaciones, alquiler y charter, excursiones maritimas, servicios
y suministros a las embarcaciones y tripulaciones, escuelas de navegacion, etc. En Canarias, el
turismo ndutico posee altas cualidades para el desarrollo socioeconédmico. Entre ellas, se
encuentra la generacién de empleo estable y cualificado, su facil complementariedad con la
oferta turistica tradicional, o su efecto atenuante de la estacionalidad.

DESCRIPCION
Este programa engloba acciones encaminadas a la mejora de la competitividad del ecosistema
nautico, mediante la utilizacion de nuevas tecnologias o el refuerzo de la imagen de Canarias
como destino nautico y de deportes acuaticos a nivel regional, nacional e internacional.
Para ello, también tendrd como objetivo minimizar algunos cuellos de botella y debilidades
debido a la atomizacién y el perfil de las empresas, ademas de promocionar Canarias como
destino de deportes acuaticos como surf, buceo, windsurf, kitesurf u otros.
A1.PA5.5 Disefio de imagen de marca para la promocion internacional de Canarias como
destino nautico.
A2.PA5.5 Promocion de eventos de deportes acuaticos y nauticos.
A3.PA5.5 Mejora y aumento de la oferta de atraques y accesos al mar (amarres, fondeos,
ACTIVIDADES marinas secas, rampas...).
A4.PA5.5 Aplicacion de TICs y gestidn inteligente de la relacidn con la clientela y los canales de
comercializacién.
A5.PAS.5 Diversificacion a nuevos nichos y eslabones de la cadena de suministro y servicios del
sector (reparaciones, equipamiento...).
21 22 23
A1.PA5.5
A2.PA5.5
CRONOGRAMA
A3.PA5.5
A4.PA5.5
A5.PA5.5
Gobierno de Canarias.
Cabildos Insulares.
AGENTES Administraciones portuarias y gestores de puertos deportivos.
IMPLICADOS Ayuntamientos.
Asociaciones empresariales.
Empresas y operadores nauticos.
PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades
FINANCIACION Recursos propios.

https://sede.gobcan.es/boc
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Cofinanciacion publica: Fondos FEDER, programas de internacionalizacién (Canarias Aporta,
ICEX...).

* N2 de redes de colaboracion.

= N2 de ferias realizadas sobre nautica.

INDICADORES DE | = N2 de empresas canarias participantes en ferias internacionales.
RESULTADO = N2 de nuevos atraques creados.

= N2 de accesos al mar mejorados.

= N2 de marinas deportivas con soluciones tecnoldgicas implantadas.

PA5.6 PROGRAMA DE EXCELENCIA DE DESTINO, ESCALA Y LOS SERVICIOS A LOS CRUCEROS — EXCE CRUISES

EJE ES. COMPETITIVIDAD

OE2.14 Fomentar la aplicacion de TICs y gestion inteligente de la relacidn con la clientela y los
canales de comercializacion.

OE3.5 Fomentar la mejora de las cualificaciones, vocaciones y perfiles profesionales en los
servicios portuarios y logisticos.

OE3.6 Establecer programas de mejora continua y cualificacion para las nuevas actividades y
perfiles profesionales demandados en el sector.

OE4.12 Promover la calidad ambiental, la implantacién de tecnologias limpias y la eficiencia en
los recursos minimizando el impacto de las actividades nduticas y de cruceros.

OE5.22 Fomentar la excelencia de destino, escala y servicios a los cruceros.

OE5.23 Consolidar la posicidn de puerto base en las rutas cercanas y participar en el desarrollo
de nuevas rutas de cruceros por la costa africana.

OE5.24 Mejorar las infraestructuras, capacidades portuarias y accesos puerto-ciudad para
incrementar los servicios

OBJETIVOS
ESTRATEGICOS

Los cruceros son un mercado en constante crecimiento durante los ultimos afios, a nivel mundial
y en nuestra region, siendo uno de los pocos sectores que crecié durante la anterior crisis
economica. De esta forma, todas las tendencias siguen hablando de un sector en crecimiento
durante los préximos afios, en nimero de cruceristas, escalas y barcos de crucero. La demanda
de cruceros ha crecido un 20% en los ultimos 5 afios

Canarias durante los ultimos afios se ha posicionado como un destino de puerto base y de escala
en las rutas cercanas (Macaronesia y el norte de Africa), y de escala, en los intercambios de rutas
entre los dos grandes destinos mundiales del Caribe y Mediterraneo durante los cambios de
temporada.

DESCRIPCION Este tipo de turismo tiene un gran poder econémico y de arrastre en las ciudades portuarias de
las siete islas diversificando el turismo que entra por via aérea. Este nuevo perfil de turista elige
experiencias transformativas, experiencias significativas que les aporten un valor afiadido,
visitas, desarrollo personal, gastronomia local y contacto con la cultura local.

Ademas, el sector, al igual que los turistas, tienen una orientacién hacia la sostenibilidad, lo que
debe de incluir un potencial cuidado por la sostenibilidad en la industria (tanto en el barco
(cuidando eficiencia energética, gestion de residuos y reciclaje), como en las actividades en el
destino (buscando proveedores locales con actividades sostenibles). Cada vez se programan
mas actividades voluntarias para que los cruceristas puedan generar un impacto positivo en el
destino que se visita (acciones de RSC — Responsabilidad Social Corporativa).

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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Por ello, se plantea este programa de excelencia en el destino de cruceros que ayudara a
promover acciones y actividades para fortalecer la captacion y fidelizacion de este tipo de
mercado en las islas, promoviendo desde una imagen de marca para su promocion internacional
enfocada a la captacidn de nuevos cruceros, el disefio de nuevas rutas, la implantacién de
soluciones de minimizacidn de los impactos ambientales de los cruceros como mejoras en los
sistemas de gestidn de residuos, aguas de lastre de los buques, mejoras en las infraestructuras
portuarias, o la implantacién de on-shore supply para el abastecimiento eléctrico de los buques
en los puertos o la generacion de nuevos servicios y oferta turistica de mayor valor afiadido en
los puertos receptores.

A1.PA5.6 Desarrollo de una imagen de marca de destino de cruceros y campafia de
posicionamiento en medios y ferias especializadas.

A2.PA5.6 Desarrollo de una plataforma web ligada a una aplicacién de dispositivo mévil para
informacién en escalas precedentes e informacién a bordo.

ACTIVIDADES A3.PA5.6 Elaboracidn de contenidos turisticos y sefializacion inteligente adaptados a cruceristas.

A4.PAS.6 Integracion de la intermodalidad como elemento facilitador del acceso a los puntos de
interés.

A5.PA5.6 Mejora de infraestructuras, capacidades portuarias y accesos puerto-ciudad para
incrementar los servicios.

21 22 23

A1.PA5.6
A2.PA5.6
CRONOGRAMA
A3.PA5.6
A4.PA5.6

A5.PA5.6

Gobierno de Canarias.

AGENTES Autoridades Portuarias.

IMPLICADOS Navieras y agencias de viajes.
Asociaciones empresariales y clusteres.

PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

Recursos propios de la administracion regional.
FINANCIACION | Recursos propios de otras entidades publicas .
Cofinanciacién publica: Fondos INTERREG, Mecanismo CEF.

* N2 de cruceristas.

*= N2 de escalas.

INDICADORES = N2 de escalas de puerto base.

DE RESULTADO | = N2de barcos.

= Gasto medio por crucerista.

* N2de servicios ambientales a los barcos generados.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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PA5.7 PROGRAMA PARA EL FOMENTO DE LA DIGITALIZACION EN EL SECTOR TURISTICO - DIGITUR

EJE E5. COMPETITIVIDAD

OE1.4 Facilitar instrumentos y herramientas de gestién para mejorar la planificacion y
ejecucién de politicas de fomento de la Economia Azul, incrementando la simplificacion
y rapidez.

OE2.13 Fortalecer la colaboracién entre los centros de |+D+i y las empresas para acometer
mayores proyectos de innovacion tecnoldgica que ayuden a elevar su competitividad y
diferencial tecnoldgico frente a otros competidores.

OE2.14 Fomentar la aplicacién de TICs y gestidn inteligente de la relacion con la clientela y los
canales de comercializacion.

OE2.17 Fomentar la implantacion de modelos sobre destinos inteligentes que aporten
informacién en aspectos como la situacion de playas, el estado medioambiental de los
destinos turisticos, o la gestion del flujo de usuarios en las areas directamente
relacionadas con el entorno marino.

OBIJETIVOS OE3.3 Establecer programas formativos especificos para personal cualificado (tanto a nivel

ESTRATEGICOS técnico como de ingenieria) mediante un catdlogo de perfiles e itinerarios
competenciales.

OE3.6 Establecer programas de mejora continua y cualificacién para las nuevas actividades y
perfiles profesionales demandados en el sector.

OES5.15 Adaptar las infraestructuras, espacios y servicios portuarios para acoger actividades
emergentes como energias renovables, plataformas offshore, cruceros o megayates.

OES5.17 Desarrollar iniciativas conjuntas de prospectiva e inteligencia comercial, tecnoldgica y
competitiva para mejorar el posicionamiento de las empresas del sector en nuevos
nichos y mercados.

OES5.27 Promover una imagen que consolide Canarias como destino turistico sostenible y de
calidad, potenciando los recursos patrimoniales asociados al medio marino.

OES5.28 Potenciar el desarrollo de actividades turisticas asociadas a los recursos marinos,
contribuyendo a diversificar la actividad hacia nuevos segmentos de mercado.

El turismo representa en Canarias, alrededor del 35 % del PIB de Canarias y el 40 % del empleo
de Canarias. Es sin duda la principal fuente de riqueza de nuestras islas.

Por un lado, un necesario proceso de digitalizacion del destino, dotandolo de las herramientas
de inteligencia adecuadas para enfrentarse al nuevo paradigma de organizacion del sector vy,
por extensién, de la sociedad. Para abordar dicho proceso se destaca la necesidad de
implementar la adquisicidn, tratamiento y puesta en valor de los datos que genera el destino (la
‘datificacion’). Estos deben permitir liderar procesos de innovacién y de construccién de
conocimiento para informar la toma de decisiones en Turismo.

DESCRIPCION El nuevo paradigma social construido sobre los habitos de los nuevos turistas digitales con
sensibilidad medioambiental, y los retos que plantean las principales tecnologias que estan
jugando un importante papel en la configuracidn del destino.

Se debe abordar la doble vertiente del futuro turista. Por un lado, Canarias necesita dar
respuesta con nuevos productos y servicios a la demanda del turista digital, de gran movilidad
y exigente en la velocidad de los servicios. Por el otro, este pilar del destino impulsa la
digitalizacidn de los agentes del destino y la datificacién como dos lineas de trabajo capitales
para su futuro competitivo. En este ambito, la creacién de entornos de colaboracién entre
administracion, centro de innovacidn, las universidades y la empresa privada, cada vez tenderdn
a ser mds importantes. Canarias debe convertirse en un laboratorio turistico avanzado de
tecnologia digital y tecnologia verde/azul, aplicadas al turismo.

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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Este programa se conforma de cinco pilares de actuacidn y son las matrices desde la que se
generan las actividades a desarrollar:

1. La Datificacién, para impulsar la cooperacidn publico-privada para compartir datos,
potenciar el uso del servicio publico de datos en el sector, fomentar el desarrollo de
herramientas digitales y apoyar proyectos de datificacion en el sector turistico.

2. La Digitalizacion, para el impulso de la digitalizacion del sector publico y privado, el
intercambio de datos entre administraciones y agentes privados y la implantacién de
destinos turisticos inteligentes a través del desarrollo de infraestructuras digitales.

3. La Innovacién, para fomentar el desarrollo de la innovacion en el sector a través de
ayudas a nuevas empresas y de la creacidn de comisiones de coordinacién y
cooperacion con entidades publicas para incentivar la innovacion tecnoldgica en
turismo.

4. El Conocimiento, para impulsar la investigacién en turismo, en universidades y centros
de investigacion publicos y privados, y para apoyar congresos internacionales en
Canarias sobre turismo.

5. La Transferencia tecnoldgica, enfocado a la transferencia de conocimiento de las

universidades canarias y centros de investigacion en turismo e impulso a la creacidn de un

FAB-LAB de Turismo en Canarias.

A1.PA5.7 Plan de alianza publico-privada para compartir datos.

A2.PA5.7 Impulso del desarrollo de herramientas digitales para el anélisis de mercados y
adquisicion de clientes.

A3.PA5.7 Proyecto de apoyo a proyectos de datificacion del comportamiento del visitante en
el espacio publico (loT).

A4.PA5.7 Proyecto de interoperabilidad para compartir datos entre administraciones publicas
y los agentes privados (open data).

A5.PA5.7 Estudio de Incentivos para la digitalizacion del sector privado.

A6.PA5.7 Proyecto de sistema digital interadministrativo para la gestién de licencias turisticas.

A7.PA5.7 Impulso financiero para la implantacion de destinos turisticos inteligentes.

ACTIVIDADES _ _ g o

A8.PA5.7 Estudio para la implantacién de ayudas a nuevas empresas dirigidas al desarrollo de
innovacion turistica.

A9.PA5.7 Proyecto de coordinacién de ayudas publicas a la innovacion tecnoldgica en turismo.

A10.PA5.7 Proyecto de apoyo a la investigacion en turismo: TIDES, Catedra de Turismo,
ETSALPGC, y resto de centros publicos y privados.

A11.PA5.7 Linea de apoyo a congresos internacionales en Canarias sobre el futuroy la
innovacion del sector.

A12.PA5.7 Proyecto de transferencia de conocimiento de las Universidades canarias.
A13.PA5.7 Proyecto de apoyo a la transferencia de centros 1+D de turismo.

A14.PA5.7 Proyecto para la implantacién de un FAB-LAB de Turismo en Canarias.

21 22 23

CRONOGRAMA | A1.PAS.7

A2.PA5.7

https://sede.gobcan.es/boc boc-a-2021-152-3597
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A.3PA5.7
A4.PA5.7
A5.PA5.7
A6.PA5.7
A7.PA5.7
A8.PA5.7
A9.PA5.7
A10.PA5.7
Al11.PA5.7
A12.PA5.7
A13.PA5.7
A14.PA5.7

Gobierno de Canarias.

AGENTES Universidades canarias y centros tecnoldgicos.
IMPLICADOS Asociaciones empresariales y clusteres.
Centros formativos.
PRESUPUESTO * Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades
Recursos propios de la administracion regional.
FINANCIACION | Recursos propios de otras entidades publicas.
Cofinanciacién publica: Fondos de Industria 4.0, RIS3.
* % de trdmites que se pueden realizar de manera telematica.
INDICADORES *  Numero de actuaciones que son de Respuesta Inmediata del Gobierno de Canarias.

DE RESULTADO

https://sede.gobcan.es/boc

% de acuerdos de para compartir datos entre las entidades publicas y privadas.
Numero de proyectos de datificacion en espacios publicos realizados.
% de licencias turisticas gestionadas digitalmente.

boc-a-2021-152-3597
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3.6 Acciones del EJE 6 — PATRIMONIO MARITIMO

PA6.1 PROGRAMA DE FOMENTO DEL PATRIMONIO Y LA IDENTIDAD MARITIMA

EJE E6. PATRIMONIO MARITIMO
OE1.7 Promover la visibilidad, presencia e integracién nacional e internacional de Canarias
como region innovadora y competitiva en Economia Azul, desarrollando capacidades,
creando masa critica, mejorando la colaboracion entre agentes y asimilando
conocimiento de forma continua para la creacién de valor social y econémico.
OE6.1 Divulgar el patrimonio y la identidad marinera.
OE6.2 Fomentar la mejora en la comunicacién e imagen de los productos y la actividad
acuicola.
OBIJETIVOS OE6.3 Aumentar la visibilidad sobre del patrimonio geoldgico costero y los recursos minerales

ESTRATEGICOS

y marinos de las islas.
OE6.4 Difundir el patrimonio etnografico y los valores paisajisticos y ambientales de las salinas
de Canarias.
OE6.5 Mejorar la visibilidad de las actividades portuarias como motor econdmico de las islas.
OE6.6 Divulgar el patrimonio nautico y la vela latina canaria como valor inmaterial de las islas.
OE6.7 Difundir la riqueza de los fondos y ecosistemas marinos de Canarias.
OE6.8 Impulsar la restauracidn de espacios marinos y submarinos para la valorizacidn turistica
y en sinergia con otras actividades de la Economia Azul.

DESCRIPCION

Las zonas costeras, los puertos y el mar, han concentrado en torno a ellos diversos elementos
culturales ligados a las actividades maritimas y pesqueras que muestran la evolucion
socioecondmica de las zonas litorales. El patrimonio maritimo puede ser material (paisajes que
conservan componentes esenciales de procesos y operaciones) e inmaterial (tradiciones o
expresiones vivas heredadas de nuestros antepasados: tradiciones orales, usos sociales, actos
festivos, saberes vinculados al mundo marino y marinero).

Con este Programa lo que se quiere conseguir es promover actividades y programas de
divulgacién y sensibilizacidn vinculada a las tradiciones marineras propias del archipiélago, entre
las que destacan las tradiciones marineras y pesqueras, la vela latina canaria, las salinas
tradicionales o el conocimiento portuario, la etnografia de las zonas costeras del archipiélago,
asi como los valores naturales de nuestras costas y mares, la biodiversidad marina, el recreativo
como los deportes nduticos y acuaticos o el conocimiento tecnoldgico sobre biotecnologia,
acuicultura, naval, desalacion o las energias renovables marinas.

Por otro lado, se fomentard el uso y disponibilidad de acceso al mar por parte de usuarios y la
ciudadania de una manera ordenada y sostenible a través de actividades de ciencia ciudadana,
actividades ludicas o deportivas.

ACTIVIDADES

https://sede.gobcan.es/boc

A1.PA6.1 Viabilidad de la promocién de museos marineros y navales en Canarias.

A2.PA6.1 Catalogo etnografico marinero y pesquero de Canarias (especies, artes,
gastronomia...).

A3.PA6.1 Promocidn de la vela latina canaria como patrimonio inmaterial.

A4.PA6.1 Realizacién de actividades de ciencia ciudadana en zonas costeras sobre biodiversidad
y habitats marinos.

A5.PA6.1 Programa de sensibilizacion marina para escolares.

A6.PA6.1 Disefio, catalogacidn y promocidn de rutas azules, faros y valores costeros.

boc-a-2021-152-3597
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A7.PA6.1 Disefio de un programa de valorizacién de la gastronomia azul y sostenible.

A8.PA6.1 Promocion de la red de ecoareas de Canarias (programa Ecoareas-Mardetodos y
creacién de convenios locales para mejora y mantenimiento de espacios naturales
protegidos costeros y maritimos.

CRONOGRAMA

21 22 23

Al.PA6.1

A2.PA6.1

A.3PA6.1

A4.PA6.1

A5.PA6.1

A6.PA6.1

A7.PA6.1

A8.PA6.1

AGENTES
IMPLICADOS

Gobierno de Canarias.

Cabildos Insulares.

Agentes de Economia Azul.

Centros formativos y de divulgacion.

Museos de Canarias.

Asociaciones de proteccidn y promocidn del patrimonio.

PRESUPUESTO

* Por definir en los presupuestos de los PO — esto puede redefinir el alcance de las actividades

FINANCIACION

Recursos propios de la administracion regional.
Recursos propios de otras entidades publicas.
Cofinanciacion publica: Fondos INTERREG, Mecanismo CEF.

INDICADORES
DE RESULTADO

https://sede.gobcan.es/boc

= N2 de visitas a salinas tradicionales.

* N2 de proyectos piloto de difusién que se realicen en las costas de Canarias.
= N2de valores ambientales, patrimoniales y etnograficos catalogados.

* N2de rutas azules disefiadas.

* Catalogo etnografico pesquero.

boc-a-2021-152-3597
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4 - ANEXO

ESTRATEGIA CANARIA
DE ECONOMIA AZUL
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4.- ANEXO

ANEXO — ABREVIATURAS, ACRONIMOS Y SIMBOLOS

ACIISI. Agencia Canaria de Investigacion, Innovacion y Sociedad de la Informacion
AELC. Paises de la Asociacidn Europea de Libre Comercio

AGE. Administracion General del Estado

AMP. Areas Marinas Protegidas

APROMAR. Asociacidn Espafiola de Productores de Cultivos Marinos

BEA. Banco Espariol de Algas
BIC. Bien de Interés Cultural
BOPC. Boletin Oficial del Parlamento de Canarias

CAC. Comunidad Auténoma Canaria

CAME. Corregir, Afrontar, Mantener y Explotar

CAPEX. CAPital EXpenditure, Costes de Capital

CCAA. Comunidad Auténoma

CDTI. Centro para el Desarrollo Tecnoldgico Industrial

CE. Comision Europea

CESCE. Compaiiia Espafiola de Seguros de Crédito a la Exportacion

CEF. Connecting Europe Facility, Mecanismo “Conectar Europa”

CETECIMA. Centro Tecnoldgico de Ciencias Marinas

CIAM. Comisséo Interministerial para os Assuntos do Mar, Comision Interministerial para Asuntos Maritimos de
Portugal

CNAE. Clasificacién Nacional de Actividades Econdmicas

COC-IEO. Centro Oceanografico de Canarias — Instituto Espafiol de Oceanografia.

CO:. Didxido de carbono

CV. Caballos

DAFO. Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades

DGPM. Diregcdo-Geral de Politica do Mar, Direccién General de Politica Maritima del Gobierno Portugués
DG CLIMA. Direccién General de Accién por el Clima

DG ENER. Direccién General de Energia

DG MARE. Direccién General de Asuntos Maritimos y Pesca

DG MOVE. Direccién General de Movilidad y Transportes

DG RTD. Direccion General de Investigacion e Innovacion

EA. Economia Azul

ECII. Entorno Comun de Intercambio de Informacién
EDLP. Estrategias de Desarrollo Local Participativo
EECan25. Estrategia Energética de Canarias

EEE. Espacio Econdmico Europeo

EERR. Energias Renovables

ENM. Estrategia Nacional para o Mar 2013-2020, Estrategia Maritima de Portugal
ENP. Espacios Naturales Protegidos

ERTE. Expediente de Regulacién Temporal de Empleo
EUROSTAT. Instituto de Estadistica Europeo

etc. etcétera

FAO. Organizacién de las Naciones Unidas para la Alimentacién y la Agricultura
FCPCT. Fundacién Canaria Parque Cientifico-Tecnolégico
FEAPDT. Federacion Espafiola de Asociaciones de Puertos Deportivos y Turisticos
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FEDER. Fondo Europeo de Desarrollo Regional

FEIE. Fondos Estructurales y de Inversién Europeos

FEMP. Fondo Europeo Maritimo y Pesquero

FEMPA. Fondo Europeo Maritimo, de Pesca y de Acuicultura
FEP. Fondo Europeo para la Pesca

FIMAR. Feria Internacional del Mar

FRONTUR. Estadistica de Movimientos Turisticos en Fronteras
FSE. Fondo Social Europeo.

GALP. Grupos de Accién Local de Pesca
GEl. Gases de Efecto Invernadero
GNC. Gas Natural Comprimido

GNL. Gas Natural Licuado

GOBCAN. Gobierno de Canarias

GT. Arqueo bruto

GW. Giga Vatios

hm3 hectémetro cibico
H2020. Horizonte 2020

IAEA. Informe de Actividad de la Economia Azul

ICCAT. Comisidn Internacional para la Conservacion del Atin Atlantico

ICC. indice de Confianza del Consumidor

OCEA. indice de Confianza Empresarial Armonizado

ICTS. Infraestructura Cientifica y Tecnoldgica Singular

IFCM. Instalaciones Fronterizas de Control de Mercancias

IFO. Instrumento Financiero de Orientacidn de la Pesca

IGIC. Impuesto General Indirecto de Canarias

IMPACTUR. Estudio del Impacto Econédmico del Turismo

IPC. indice de Precios al Consumo

IPNA-CSIC. Instituto de Productos Naturales y Agrobiologia

IRENA. International Renewable Energy Agency, Agencia Internacional de la Energia Renovable
ISTAC. Instituto Estadistico de Canarias

ITC. Instituto Tecnoldgico de Canarias

ITER. Instituto de Tecnologia y Energias Renovables

ITF. International Transport Workers Federation, Federacion Internacional de Trabajadores del Transporte
ITI. Inversién Territorial Integrada

1+D. Investigacién y Desarrollo

1+D+i. Investigacidn, Desarrollo e Innovacién

km. kildémetros
km?. kildmetros cuadrados
Kw. Kilo vatios

LED. Light-Emitting Diode, Diodo Emisor de Luz

m. metros

M. Millones

m3 metros cubicos

m3/dia. metros cubicos por dia

MAC. Madeira-Azores-Canarias

MARPOL. Marine Polution, Residuos Marinos

MEC. Marco Estratégico Comun

MSP. Maritime Spatial Planning, Planificacién Maritima Espacial
MW. Megavatios
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NE. Noreste

OCDE. Organizacién para la Cooperacion y el Desarrollo Econémicos

ODM. Objetivos de Desarrollo del Milenio

ODS. Objetivos de Desarrollo Sostenible

OEPM. Oficina Espafiola de Patentes y Marcas

OMI. Organizacién Maritima Internacional

ONG. Organizaciones No Gubernamentales

ONU. Organizacién de Naciones Unidas

OPEX. OPerational EXpenditures, Costes Operativos

OTEC. Ocean Thermal Energy Conversion, Gradiente Térmico o Maremotérmica

PCTT. Parque Cientifico y Tecnoldgico de Tenerife

PDI. Punto Designado de Importacidn

PEACAN. Plan Estratégico de Acuicultura de Canarias

PECT. Plan de Canarias para el Turismo

PEIT. Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte

PIB. Producto Interior Bruto

PIF. Puesto de Inspeccion Fronterizo

PIF-fito. Puesto de Inspeccidn Fronterizo Fitosanitario

PITVI. Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda

PLOCAN. Plataforma Oceanica de Canarias

PMA. Programa Mundial de Alimentos de FAO

PMI. Politica Maritima Integrada

PNIEC. Plan Nacional Integral de Energia y Clima 2021-2030
POEM. Planes de Ordenacién de Espacios Maritimos

POSEICAN. Programa de Opciones Especificas para las Islas Canarias
PPC. Politica Pesquera Comun

PROAC. Plan Regional de Ordenacién de Acuicultura de Canarias
PROEXCA. Sociedad Canaria de Fomento Econdmico SA
PROMOTUR. Turismo Canarias SA

RAH. Recinto Aduanero Habilitado

RD. Real Decreto

REBECA. Registro Especial de Buques de Canarias

RIC. Reserva de Inversiones de Canarias

RIS3. Estrategia de Especializacidn Inteligente de las Regiones
ro-pax. rodada-pasajeros

ro-ro. rodada-rodada

RUP. Regiones Ultraperiféricas

SEPRONA. Servicio de Proteccidn de la Naturaleza

SIC. Sitio de Interés Cientifico

SIG. Sistema de Informacién Geogréfica

SO. Suroeste

SPEGC. Sociedad de Promocidn Econémica de Gran Canaria

t. toneladas

TB. Tonelaje bruto

TCAC. Tasa de Crecimiento Anual Compuesta

TEU. Twenty-foot Equivalent Unit. Unidad Equivalente a Veinte Pies
TIC. Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones

TRB. Toneladas de Registro Bruto

UE. Unidén Europea
ULL. Universidad de la Laguna
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ULPGC. Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
UNESCO. Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacidn, la Ciencia y la Cultura
UNICEF. Fondo de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Infancia

VAB. Valor Aiadido Bruto

WWE/Adena. World Wildlife Foundation
W/m. Vatios por metro
W/m?2. Vatios por metro cuadrado

ZEC. Zonas de Especial Conservacion

ZEE. Zonas Econdmicas Exclusivas

ZEPA. Zonas de Especial Proteccién para las Aves
ZMES. Zona Maritima Especialmente Sensible

€. Euros
%. tanto por ciento

Nota de la edicién: Debido a la complejidad del proceso de elaboracion y aprobacion de la estrategia, muchos
apartados relacionados con el diagndstico y los instrumentos de financiacion se han ido cerrando a finales de 2020,
momento en que la informacién disponible para el nuevo periodo de programaciéon europeo 2021-2027 era
incompleta. Se toma por tanto como referencia el contenido de planes y programas del periodo de programacion
2014-2020.
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